= VILLANYI GYORGY
Okleveles, rubindiplomas gépészmérndk
Nyug. fémérnck, Ganz MAVAG

Az Arpad sinautébusz csalad

Osszefoglalo:
1934-ben 92 évvel ezel6tt vasuti szerelemgyermek sziiletett. Nem tervezték, nem vartak, de késébb mindenki biiszke volt ra. A motorko-
csi-gyermek a keresztségben Gémbés Gyula miniszterelnoktdl az ARPAD nevet kapta. Az ARPAD dizel-motorkocsi sziiletése a véletlenek
szerencsés egybeesése és a j6 lzleti érzék eredménye volt. igy lett ez a motorkocsi korabeli nevén Arpéd sinautébusz a magyar vasuti jarmd-
gyartas napjainkig egyik legnagyobb biiszkesége. A kévetkezd cikk, a 75. éves az Arpéd sinautébusz csaldd cimmel |7 éve jelent meg a Vastt-
gépészetben. Cikkiinkben az 1934-ben miitanrenddri préba utan, kézforgalomba helyezett Arpéd sinautdbusz fejlesztésének és vilagsikerének
fébb dllomasait mutatjuk be.

A MAV a nagy gazdasagi vilagval-
sag idején nagy dijszabasi elsza-
molasi tartozast halmozott fel Bel-
giummal szemben. A targyalasok
soran a felek megallapodtak, hogy
a tartozas kiegyenlitése aruszallita-
sokkal torténik. A belga vasut ebben
az idében hatarozta el a személyfor-
galom motorositasat, ehhez kiilfoldi
partnereket keresett, igy kézenfekvd
volt, hogy a Ganz gyar részesiiljon a
szallitasokban.

A belga vasut szigoru feltételként
szabta meg a 6 loeré/tonna teljesit-
mény dotaciot. A kovetelmények
kielégitésére a Ganz gyar vagont-
ervezési osztalyan egy konnyli-
szerkezeti forgovazas motorkocsit,
terveztek, amelynek meghajtasara
Jendrassik Gyorgy egy 220 16erd
teljesitményii hathengeres dizelmo-
tort fejlesztett ki.

A belga motorkocsibol csak egy
példany épiilt, de a gyar vezetdi,
Prager Pal vezérigazgatd, Klein
Ferenc miiszaki vezérigazgatd he-
lyettes és Zamor Ferenc vagongyari
igazgato felismerték a konstrukcio-
ban rejlo lehetdségeket, és lehetéveé
tették, hogy a gyar a belga motorko-
csi tervei alapjan sajat kockazatara
egy hazai viszonyoknak megfeleld
konstrukciot dolgozzon ki és két ki-
sérleti példanyt, megépitsen.

Az 1) motorkocsi tervezését
Baranszky Job Imre vezetésével

1933. majusban kezdték meg ¢és a
szamos innovativ megoldast tartal-
maz6 motorkocsi 12 honap alatt,
1934. majusara késziilt el. A mo-
torkocsi alvaza ¢és szekrényvaza
ujdonsagnak szamitdé krémacélbol
készitett konnyli hegesztett racsz-
szerkezet volt (1). A jarmi egy haj-
tott és egy futd forgdvazon futott,
amelyek mindkét menetiranyban
110 km/h legnagyobb sebesség el-
éréseét tettek lehetévé. A forgovazak
egylépcsds rugodzassal himbaszer-
kezet nélkiil késziiltek, triplex csa-
varragos felfliggesztéssel. A hord-
rugok a csapagytokokra fiiggesztett
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1. abra: Az Arpad kromacél kocsiszekrénye

als6 himbagerendara tamaszkodtak,
csokkentve a torzids igénybevétele-
ket.

A motorkocsi teljes meghajtd és
segédiizemi gépi berendezését a haj-
tott forgovazba épitették be, igy hiba
esetén a jarmivet csak a forgovaz
csere idOtartamara kellett a forga-
lombol kivonni (2). Az erbatviteli
lanc a VI JaR170 tipusu dizelmo-
tortol a fogaskerekes iranyvaltoval
egybeépitett szarazlemezes surlo-
do fétengelykapcsolon, négyfoko-
zat sebességvalton, mechanikus
kardantengelyeken ¢és kupkerekes
tengelyhajtomiiveken Utjan hajtotta

Fig 1.: Chromium-alloyed steel fabricated bodyframe of the *Arpad’
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meg a két kerékpart. A Lehel Vik-
tor altal tervezett sebességvaltoban
a behajtotengelyre, el6téttengelyre
és kihajtotengelyre szerelt edzett
krémnikkel fogaskerekek egymassal
allandoan kapcsolodtak, a kivalasz-
tott sebességi fokozatnak megfeleld
er6folyamot stiritett levegével mi-
kodtetett soklemezes surlodo ten-
gely-kapcsolok biztositottak.

Az ARPAD motorkocsi dizelmo-
torja €s hajtott forgévaza innovativ
megoldasaival 1937-ben elnyerte a
Kozép-europai Vasutegylet nagydijat.

A meggyvords és krémsarga szi-
nezési ARPAD motorkocsi — ak-
kori meghatarozasa szerint sinauto-
busz — formajat a lehet6 legkisebb
légellenallas  figyelembevételével
alakitottak ki. Az oldalfal sikjaba si-
mul6 beszallo ajtokat az ajtoszarny-
nyal egyiitt mtikddtetett billend 1ép-
csOk egészitették ki. Az alvaz alatti
berendezéseket szoknya burkolta.
A kocsiszekrény sinfej feletti ma-
gassaga minddssze 3300 mm volt.

Az egyteri utasteret 72 kényel-
mes ikeriiléssel rendezték be.

A formai kialakitas helyességét
késébb az angliai Croydon-i repii-
16gép kisérleti intézet szélcsatorna-
jaban végzett kisminta mérések is
igazoltak.

Az ARPAD 1934 junius 4-én tel-
jesitette az els6 lizemi futoprobat
(3). A proba eredményei igazoltak a
meérnokok szamitasait: a motorkocsi
a 110 km/h ilizemi sebességet 5200
m hosszon 248 s id6 alatt érte el és
128 km/h végsebességre gyorsult
fel. A forgovazak a teljes sebesség
tartomanyban biztositottdk a nyu-
godt futast.

A sikeres ilizemi probat kdvetd-
en az ARPAD 1934. jilius 21-én
teljesitette a miszakrenddri proba
kovetelményeit, majd ezt kovetden
a MAV 20 palyaszammal allagba
vette. A jarmi hivatalos bemutatojat
1934. augusztus 30-an tartottak Bu-
dapest és Komarom kozott.

Ezt kovetéen az ARPAD nem-
zetk6zi bemutatd utakon vett részt.
1934. szeptemberében Ausztriaban
a két orszag egy-egy minisztere €s

2. abra: A VI JaR170 tipusu dizelmotor nagydijas termék lett

Fig. 2.: The premium-awarded diesel engine Type Ganz-Jendrassik VI JaR170/240

3. abra: Az Arpad meggyvords és krémsarga szinezést kapott.
Fig. 3.: The *Arpad’ fast railbus in cherry-red and ebony livery

vasuti vezetdi jelenlétében a hires
semmeringi palyan mutatkozott be
(4). A motorkocsi Bécsbol 83 perc
alatt ért fel a palya csucsara, két
kozbensd inditassal 25 %o emelke-
don, ahol 150 s id6 alatt gyorsult fel
50 km/h sebességre.

1934. oktoberben az ARPAD Len-
gyelorszagban jart a Budapest-Var-
s0-Lodz-Varso-Zakopane-Kattowi-
ce utvonalon (5). Visszafelé uton a
csehszlovak vasut vezetdinek mutat-

kozott be Pragaban ¢és Briinnben.

A hazai és kiilfoldi probak minden
varakozast feliillmulo sikerei igazol-
tak a Ganz gyar vezetdinek merész
elhatarozasat és a MAV a két mo-
tor-kocsi atvételérél dontott egyen-
ként 160000 pengd vételar ellené-
ben. Az ELOD nevii, 21 palyaszama
masodik motorkocsi miiszakrenddri
prébajat 1934. november 20-an tar-
tottak, igy 1934. decemberre minden
készen allt a forgalom felvételére.
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A menetrendszerii forgalom rog-
ton nemzetkdzi meneteket jelentett:
az ARPAD ¢és az ELOD a Buda-
pest-Bécs viszonylatban keltett nagy
érdeklodést. A reggeli A802 jarat
7.12-kor indult Budapest Keleti pa-
lyaudvarrol és egy rovid megallassal
Hegyeshalomban 10.10-kor érkezett
Wien-Ost allomasra. Visszatton az
A801 jarat 20.15-kor indult Bécsbol
¢és 23.13-kor érkezett Budapest Ke-
letire. Az ARPAD 2 6ra 58 perc me-
netidejével és 92,2 km/h utazd se-
bességével messze megelézte korat
¢és joggal nevezhetd a mai Euro-City
vonatok eléfutaranak (6).

A bécsi menet gazdasagossag és
90% feletti lizemkészségi mutatdja
igazolta a MAV vezetSinek dontését
a motorkocsik megvasarlasarol, mi
tobb, 1935 elején két tovabbi mo-
torkocsit rendeltek a Ganz gyartol.
A két j motorkocsi konstrukcios
kivitele alapvetden megegyezett az
ARPAD motorkocsival, jelentdsebb
eltérés a hajtott forgovaznal tortént.
Az ARPAD hajtott forgdvazanak
tengelytavolsaga 3950 mm, a futd
forgovazé 2500 mm volt, ami a két
menetiranyban torténd haladaskor
eltéré futasi jellemzoket eredmé-
nyezett. Az eltérések csokkentésére
ezért a masodik sorozatii motorko-
csiknal a futd forgovazak tengelyta-
volsagat 3400 mm-re novelték.

A HUBA ¢és TAS nevet viseld mo-
torkocsik rovid id6 alatt elkésziiltek
¢és 1935. junius 27-én megtarthattak
miiszakrenddri probajukat (7).

A belfoldi gyorssinautébusz lizem
az 1936. évi nyari menetrendben
indult meg Budapest Keleti és Nyir-
egyhaza kozott. Ezt kovette a Buda-
pest-Szeged forgalom meginditasa
az 1936. évi téli menetrendben.
1937-ben két tovabbi motorkocsi-
val boviilt a flotta. 1937. junius 16-
an vizsgazott a SZENT ISTVAN,
majd roviddel ezt kovetden, junius
24-én a SZENT LASZLO nevii mo-
torkocsi. A két 1j motorkocsi forga-
lomba allitasa tette lehetové Buda-
pest-Pécs forgalom meginditasat az
1937. évi nyari menetrendben, majd
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4. abra: Az ARPAD prébatton a Semmeringen.
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Fig. 4. The railcar named *Tas’ in original condition

5. &bra: Arpad rendszerii 1égkondicionalt utasterii motorkocsik elészor az Egyiptomi Allamvasutak

K

megrendelésére késziiltek
Fig. 5.: Railcars Type Arpad were exported first to Egypt

a Budapest-Kiskunhalas forgalomét
a téli menetrendben, napi egy-egy
vonatparral. Karpatalja visszatérésé-
vel a Budapest-Nyiregyhaza jaratot
meghosszabbitottak Ungvarig.

1939 végén a SZENT ISTVAN
motorkocsit kisérleti dnmiikddo se-
bességvaltd berendezéssel lattak el,
amely mentesitette a jarmivezetot a
sebességvaltas feladataitol, lehetové
téve, hogy tobb figyelmet forditson a
palya megfigyelésére, ezzel novelve
a biztonsagot.

1940. aprilis 2-an allt forgalomba
a sorozat utolso, hetedik tagja, a
nagy kiraly sziiletésének kozelgd

fél ezeréves jubileuma tiszteletére
MATYAS KIRALY névre keresztelt
motorkocsi. Az igy kiboviilt allag
tette lehetdvé az 1939 évi téli me-
netrend bevezetésétél megsziinte-
tett Budapest-Bécs nemzetkdzi jarat
helyett Duna Express elnevezésii 0j
jarat meginditasat Budapest €s az 1j
szlovak allam févarosa, Bratislava
kozott. A jarat a 217 km tavolsagot
két kozbensd megallassal 2 ora 30
perc alatt tette meg, 87 km/h utazo-
sebességgel.

1940 telétdl 1) jarat indult Ko-
lozsvarra, 1941 nyaratol Ujvidékre
és 1941 telétdl Munkacsra. A MAV
sikeres gyorssinautobusz tizemének
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a hazank teriiletét eléré habora ve-
tett véget.

Az ARPAD gépészeti berendezé-
seivel, de modositott szekrény szer-
kezettel még egy motorkocsit allitott
forgalomba a MAV 1936. januarban
(8). A MAV 49 palyaszamu, LEL
nevll szalon motorkocsit a Ganz
gyar Gombos Gyula miniszterelnok
szamara épitette. A LEL 1973-ig
teljesitett szolgalatot, megdrzott ko-
csiszekrénye ma Istvantelken lathato
lepusztult allapotban.

Az ARPAD hazai sikere és kiilfol-
di bemutato utjai szamos vasuttarsa-
sag figyelmét felkeltették és bizto-
sitottak a Ganz gyar részvételének
lehetdséget nemzetkdzi tendereken.

Az els6é nemzetkozi siker Euro-
pan kiviil, Egyiptomban sziiletett.
Az Egyiptomi Allamvasutak 1934
tavaszan versenytargyalast hirdetett
meg korszerli motorkocsik beszer-
zésére a leromlott allapota Kai-
r6-Szuez vasutvonal személyforgal-
manak lebonyolitasara. A palyazatra
jelentkezd 14 cég koziil az ESR nagy
meglepetésre a Ganz gyar ajanlatat
mindsitette a legmegfelelobbnek és
1934. juliusban 10 ARPAD rendsze-
rii gyorsmotorkocsit rendelt.

A megrendelés felvételétol sza-
mitott egy év alatt elkésziilt motor-
kocsik az ARPAD tipus légkondi-
cionalt valtozatai voltak, a sziikebb
egyiptomi Urszelvénynek megfeleld
modositasokkal. Az eurdpai konti-
nensen elsék kozé szamitd 1égkon-
dicionaloé berendezés a Ganz gyar
sajat fejlesztése volt. A motorkocsik
futoprobait 1935. junius 18. és szep-
tember 21. kozott a Budapest-He-
gyeshalom vasttvonalon tartottak,
a 10 motorkocsi 0sszesen 9200 km
futast teljesitett (9).

Az elsé Ganz motorkocsik 1935.
oktober 12-én alltak forgalomba és
a 10 kocsi futasteljesitménye 1937
kozepére elérte az 1 000 000 km-
t. A motorkocsik teljesitményével
teljes mértékben elégedett vasut
az 1936. marciusban kiirt tendert
is a Ganz gyarnak itélte oda, igy
a gyar még ugyanazon év végén
megkezdhette a 10 iker motorko-

csi szallitasat. Az iker motorkocsik
az ARPAD megkettézései voltak,
egyik végilikon vezetdallassal, masik
veégiikon zart atjarohiddal. Az iker
motorkocsik szamara a Ganz gyar
elektro-pneumatikus tobbes vezér-
1ési rendszert fejlesztett ki, amellyel
megalapozta a késébbi motorvona-
tok elterjedésének lehetdségét (10).

A Ganz gyar 1937. decemberében
egy harmadik megrendelést is kapott
Egyiptombol, ezittal két ARPAD
rendszerii poggyaszteres motorkocsi
szallitasara.

A Ganz motorkocsik export sike-
reihez nagymértékben hozzajarult az
angol Metropolitan-Vickers céggel

6. abra iptomi Allamvasiit megren

delésére késziilt Arpad tipust elektro-pneumatikus

kotott megallapodas, melynek értel-
mében a Ganz gyar lemondott a vil-
lamos mozdonyok fejlesztésérdl, az
angol gyar pedig vallalta a Ganz mo-
torkocsik képviseletét az angol érde-
keltségli orszagokban és vasutaknal.

Az ARPAD csaldd kovetkezd
nagy sikere az Argentinai Allam-
vasut (Estado) 25 motorkocsira ki-
irt versenytargyalasanak megnye-
rése volt. A tavoli vasut szamara a
Ganz gyar korabban ismeretlen volt,
termékeit csak a szakirodalombol
ismerte, ezért egy mérnokét tapasz-
talatszerzés céljabol elkiildte Ma-
gyarorszagra. A Ganz gyar ajanlata
és a mérnok jelentése oly meggy6z6

iker motorkocsi
Fig. 6.: Twin railcar Type Arpad with electro-pneumatic m.u. control for the Egyptian State Railways

7. dbra Az Argentin Allamvasut (Estado) megrendelésére szallitott 72 motorvonat egyike
Fig. 7.: Arailcar of the 72 built for the Argentine State Railways (Estado)
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volt, hogy a vasut 1935. januar 14-
én nem 25, hanem 34 motorkocsi
szallitasat rendelte meg a gyartol.

Az ARPAD tipus konstrukcios
megoldasain alapuld Estado motor-
kocsik harom kiilonbdz6 nyomtavra,
8 valtozatban késziiltek. Az elsé mo-
torkocsik 1936 marcius 31-én alltak
forgalomba Argentinaban, az utolso
1937 aprilis elején kezdte meg az
iizemet. A 34 motorkocsi 1940 végé-
ig tobb mint 8 millié km futast telje-
sitett (11).

A motorkocsik sikeres iizeme
eredményeként az Estado vasut
1937 elején versenytargyalas nélkiil
tovabbi 38 hasonlo motorkocsit ren-
delt a Ganz gyartol, 5 valtozatban.
Az els6 1000 mm nyomtavolsag
motorkocsik 1938. aprilis 12-én
kezdték meg az iizemet. Hirom mo-
torkocsi kiszallitasara a haboru kito-
rése miatt mar nem keriilhetett sor,
ezek atépités utan a MAV-nal alltak
forgalomba 1952 masodik felében,
Aamot 320 — 322 palyaszamokkal
(12).

ARPAD rendszeréi motorkocsik
késziiltek 1936-ban a spanyolorszagi
Hierro del Norte vasuttarsasag meg-
rendelésére. Az 1674 mm nyomta-
volsagu, 81 iil6hellyel berendezett
motorkocsik 2100 mm-el hosszab-
bak voltak, mint az eredeti ARPAD
tipus, ennek megfeleléen forgdcsap
tavolsaguk is 17 500 mm-re ndveke-
dett. A spanyol polgarhaboru kitoré-
se miatt a motorkocsik Hamburgban
rekedtek, és csak a haboru befeje-
z6dése utan, 1937 masodik felében
keriiltek a megrendel6hoz (13). Egy
Norte motorkocsi ma a spanyol vas-
ut madridi mizeumaban lathato.

Az ARPAD csalad szamos egzoti-
kusnak mondhato iizemeltetd mel-
lett két szomszédos orszagban is
megszokott latvannya valt.
Romaniaban a Ganz gépi beren-
dezéssel ellatott motorkocsik hamar
népszeriivé valtak, és a bukaresti
gépgyar tulajdonosa, Nicolac Mala-
xa ur kezdeményezésére 1936-ban
licensz megallapodas sziiletett Ganz
rendszeri mellékvonali motorko-
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8. abra A spanyolorszagi Hierro del Norte vastttarsasag megrendelésére gyartott Arpad rendszerii
motorkocsi. Hamburgban var behajozasra
Fig. 8.: Railcars Type Arpad built for the railway Hierro del Norte of Spain ready for shipment in the
harbour of Hamburg
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9. 4bra: A bukaresti Malaxa gyarban késziilt Arpad rendszerii ikermotorkocsik

Fig. 9.: Twin railcars System Arpad built by Malaxa of Bucharest, Romania

csik romaniai gyartasara. A megal-
lapodas részeként a Ganz gyar egy
udvari szalon motorvonat terveit
dolgozza ki. A Ganz tervek alapjan a
Malaxa gyar 1936 végére készitette
el a REGAL elénevezésii iker-mo-
torkocsit, amely lényegében két AR-
PAD rendszerii motorkocsi ssze-
kapcsolasabol allt, Jacobs rendszert
forgovazzal a kapcsolt kocsivégeken
(14).

Az aradi Astra vagongyar 1935-
ben egy ARPAD tipusu motorkocsit
épitett az eredeti Ganz tervek alap-
jan. A gyari szama alapjan 20010

palyaszammal ellatott bemutatoé mo-
torkocsit — miként az az ARPAD-dal
is tortént — késébb atvette a CRF ¢és
egy nagyobb sorozat elsd tagjaként
allitotta forgalomba (15).

Az egylittmiikddés tovabbfejlesz-
téseként Malaxa 1937. februar 1-jén
harom, az egyiptomi motorkocsik
mintajara tervezett iker-motorko-
csi megtervezését és gépi berende-
zéseinek szallitasat rendelte meg.
A harom iker-motorkocsit 1937. ju-
liusban allitottak forgalomba a Bu-
karest-Constanta és Bukarest-Brasso
viszonylatokban (16).
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Az aradi ARPAD és az iker mo-
torkocsik sikere eredményeként a
CFR a gyorsmotorkocsi lizem sz¢l-
eskorli kiterjesztését hatarozta el.
A Malaxa gyar a Ganz konstrukcio
alapjan egyediil fut6 és iker motor-
kocsik terveit dolgozta ki és 1939-
ben megkezdte gyartasukat (17).
1951-ig Osszesen 42 egyediil futd és
13 iker médositott ARPAD kivitelii
motorkocsit gyartott, melyek koziil
szamos példany ma is iizemel, egy
Szovjetunioba jutott példany pedig
ma a szentpétervari vasuti mazeum-
ban léthato.

Az ARPAD motorkocsik masik
Ko&zép-europai lizemeltetje a néme-
tek altal létrehozott Szlovak Allam
vasutja volt. A Slovenska Zeleznica
1941. aprilis 28-an két ARPAD tipu-
st motorkocsit rendelt a Ganz gyartol.
A két M283 sorozatjelti ’SVATOP-
LUK’ motorkocsi 1942 julius elején
"Tatran Express’ névvel alltak forga-
lomba Pozsony és Poprad kozatt (18).

1944 elején két tovabbi motorko-
csit szallitott a Ganz gyar Szlovaki-
aba. A négy motorkocsit 1945-ben a
Csehszlovak Allamvasutak vették at.
A két utols6 ’'SVATOPLUK’ motor-
kocsit 1963-ban selejtezték.

A Ganz gyar és a Metropoli-
tan-Vickers gyar kozotti megalla-
podas részeként az angliai konszern
vasuti kocsigyara, a Metropolitan
Cammel gyar a Ganz gyar kdzremi-
kodésével 1937-ben egy Ganz gépi
berendezéssel ellatott bemutatd mo-
torkocsit épitett (19). A Metro-Cam-
mel motorkocsi megjelenésében az
ARPAD motorkocsira emlékeztetett,
de természetesen az angliai vas-
uti Urszelvény és jellegzetességek
megtartasaval. A bemutaté motor-
kocsival 1937. junius 29 és julius 1
kozott tobb bemutatd menetet tartot-
tak, amelyeken 14 vasuttarsasag és a
sajtd képviseloi vettek részt. A mo-
torkocsit 1939-ben a London-North
Eastern vasuttarsasag vette bérbe,
majd 1945 utan azt 1600 mm nyom-
tavra atépitve az Ir Koztarsasag vas-
utja vasarolta meg.

A masodik vilaghaborti végéig
mintegy 215 darab, az ARPAD csa-

.,

10. dbra: Az Arpad csalad TAS motorkocsijanak palyafutasa a GYSEV-nél folytatodott 1958 utén
Fig. 10.: The life of the railcar *Tas’ was continued with the GySEV after 1958.

lad tagjanak mindsithetd motorkocsi
épiilt és allt forgalomba.

A MAV ARPAD tipust motorko-
csijainak sorsa a haboru utan igen
eltéréen alakult. Az ,,ARPAD”, a
~HUBA” ésa ,MATYAS KIRALY”
Budapest Déli palyaudvaron a habo-
ri aldozatava valt. A MAV a kocsik
Ujjaépitését tervezte, de a koril-
mények ezt nem tették lehetové, a
harom roncs jarmiivet hivatalosan
1954-55-ben tordlték az allagbol.

11. abra 1987 ben a Ganz MAVAG és a Szolnoki Jarmijavito kozosen Gjitotta fel a 23. pszi. TASS
Arpad motorkocsit

A 21 palyaszamt ,,ELOD” és a
25 palyaszama ,,SZENT LASZ-
LO” Ausztria szovjet megszallasi
Ovezetében volt iizemképes allapot-
ban. A ,SZENT LASZLO™-t a Vé-
r6s Hadsereg parancsnoksaga vette
igénybe A-10 palyaszammal (20).
A motorkocsi 1946. oktober 26-an
kiégett, helyette a szovjet parancs-
noksag, az ABam 759 palyaszamu
roméan ARPAD-ot vette hasznalatba.
Az LELOD” T144.525 hadizsak-
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many palyaszamot kapott, majd egy
jarmiicsere megallapodas keretében
1945. augusztus 29-én hazatért. Itt-
hon Koszov szovjet tdbornok utasi-
tasara a MAV Dunakeszi Fémiihely
szalon motorkocsiva épitette at.
A motorkocsit a szovjet hatdosagok
1948. augusztus 29-én atadtak a
MAV-nak, ahol az 48 palyaszammal
kiiléncelu motorkocsiként kozleke-
dett. 1969. februar 6-an litkdzéses
balesetet szenvedett és ugyanazon
év végen selejteztek.

A 24 palyaszamu ,,SZENT IST-
VAN” 1945 utan a Csehszlovak Al-
lamvasutak teriiletén tartézkodott,
tovabbi sorsa nem ismert.

A habori végén a MAV illo-
manyaban csak egy {izemképes
ARPAD, a 23 palyaszamu , TAS”
maradt. A motorkocsit, mint egye-
di jarmiivet, a MAV 1958. julius
26-an jarmicsere keretében atadta a
Gyor-Sopron-Ebenfurthi  Vasutnak.
A motorkocsit szabvanyos sarokiit-
kozokkel lattak el, igy az alkalmas-
sa valt személykocsik vontatasara
(21). A ,,TAS” hasznos szolgalatot
teljesitett a Sopron ¢és Gyoér kozotti
gyorsvonati forgalomban, késébb a
Fertévidéki hév ausztriai szakaszan.

A 23 palyaszamu ,,TAS” motorko-
csit a GySEV hivatalosan egy 1975.
marcius 3-i rendelettel selejtezte.
A motorkocsit a Kozlekedési Muze-
um ipari miilemlékké nyilvanittatta,
igy az megmenekiilt a vagopisz-
tolyoktol. A védett motorkocsit a
MAV Histéria Munkabizottsag kez-
deményezésére, a Ganz-MAVAG
gyar kozremiikodésével a MAV
Szolnoki Jarmiijavito6 Uzem 1987
kozepére ujbol iizemképes allapotra
hozta. Az eredeti meggyvoros-krém-
sarga szinekre fényezett motorkocsi
a sorozat névaddjara emlékezve az
’ARPAD’ nevet kapta. Az 0jjaépi-
tett jarmi, mint a nosztalgia jarmi-
park biiszkesége, 1987. augusztus
14-én mutatkozott be. A Budapest
Nyugati palyaudvar és Vac kozott
megtartott bemutaté meneten részt
vett Baranszky Job Imre fomérndk,
a motorkocsi egyik vezetd tervezdje
is.

linnepségen
Fig. 12.: Railcar "Tas’ renamed *Arpad’ on the celebration event in the railway Heritage Park
in October 2009

A megtjult ,ARPAD” azéta
szamtalan kiilon menetet teljesitett
és nagyszamu eseményen, hazai €s
kiilfoldi rendezvényen képviselte az
egykor oly nagy hirnévre szert tett
magyar vasut jarmuiipart és a megal-
kotashoz, valamint lizemeltetéséhez
kiemelked6 szaktudasukkal hozzaja-
rult kivalo szakembereket.

Villanyi Gyorgy
szakmai életutja

Villanyi Gyoérgy rubindiplomas gé-
pészmérndk

Budapesten sziiletett 1932 jalius
31-én. A hirneves Fasori Evangé-
likus Gimnaziumban érettségizett,
majd 1954-ben gépészmérndki ok-
levelet szerzett a Budapesti M-
szaki Egyetemen. Els6é és egyetlen
munkahelye a Ganz gyar — Ganz
Vagongyar / Ganz-MAVAG / Ganz
Hunslet — volt, ahol kiilonb6z6
munkakoroket toltott 1956 és 1968
kozott. Uzembehelyezé mérndk,
majd miiszaki dokumentacios iroda-
vezetd, végiil nyugdijba vonuldsa
elétt ajanlati fomérnok. Hat konti-
nens szamos orszagaban képviselte
a Ganzot miszaki és kereskedelmi

targyalasokon, kiallitasokon és kon-
ferenciakon. 1964-ben hat honapot
toltott a Szovjetunioban, ahol meg-
szervezte a vilag legnagyobb pél-
danyszamban gyartott dizel-motor-
vonat, az MPSz D1 sorozat lizemét.

Szakmai tevékenysége mellet vas-
uttorténészi tevékenysége is ismert.
Tobb konyv szerzdje, illetve tarsz-
szerzbje. Szamos szakcikke, tanul-
manya jelent meg a Vasuthistoria
Evkonyvekben, a Vasutgépészet,
Indohéaz és Haditechnika folydira-
tokba. F6 miive, a Magyar Muszaki
¢és Kozlekedési Muzeum gondoza-
saban 2022-ben megjelent A ma-
gyar mozdonygyartas nagykonyve’
elnyerte az Ev kozlekedési palyéazat
elsé dijat.

Tébb mint 50 éve az Eisenbahn
Osterreich és tarsfolyoiratai hazai
levelezdje. A Magyar Miiszaki ¢€s
Kozlekedési Muzeum kiilsé mun-
katarsa és megalakulasa 6ta a MAV
Histoéria Munkabizottsag tagja.

Tevékenységét kétszer ismerték
el Ganz Abraham dijjal, 2006-ban
a Kozlekedésért miniszteri a Kozle-
kedésért emlékéremmel, 2025 szep-
temberben az Epitési és Kozlekedési
Miniszter elismer6 oklevéllel tiintet-
te ki.
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