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Ganz Motor Kft.

A DVM3 jellegii dizel-villamos mozdony

(A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet
., Régi magyar vasuti jarmiivek cimii
eloaddssorozata keretében 2026 feb-
ruar 11-én elhangzott eléadas szer-
kesztett szovege.”)

Mint ismeretes, a Ganz gyar hazank-
ban 1ttor6 szerepet jatszott vasut
dizelesités terén, amelynek kezdetei
a két vilaghaboru kozotti idoszakra
terjednek ki.

Az elézmények részletes ismerte-
tése helyett elegend? itt a vonatkozo,
igen bo szakirodalomra hivatkozni.

A gyar dizelmotor fejlesztés terii-
letén elért eredményei, nemkiilonben
pedig a villamos eréatvitelli jarmi-
vek épitése soran szerzett tapasztala-
tai mar viszonylag koran felvetették,
hogy a miszaki lehetéségek figye-
lembevételével dizelmozdonyok lét-
rehozasara kertilhessen sor.

A XVI Jv 170/240 tipusjelii mo-
tor sikeres kisérletei tették lehetévé,
hogy 1943-ban a BSzKRt. részére
két darab 440 kW névleges teljesit-
ményl un. aramfejlesztd dizelmoz-
dony keriilt megépitésre (1. abra).

Kozel 85 év utan ezek koziil van még
iizemképes.

A MAV minden idében érzékeny
volt a fejlesztésre és ezen keresztiil az
iizem gazdasagossaganak javitasara,
amellett, hogy a nemzetkdzi tendenci-
akat naprakészen igyekeztek kovetni.
AMAV felvetése alapjan a Ganz gyér
még 1942-ben ajanlatot adott hatten-
gelyes, 2000 LE (1471 kW) névleges
teljesitményti, villamos erdatvitel
dizelmozdony szallitasara.

Az Orvendetes kezdeményezések
azonban a vilaghabort okozta zava-
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1. abra: Aramfejleszté dizelmozdony a BHEV/BSzKRL. részére
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2. &bra: Dizel-villamos mozdony ajanlat a MAV részére (1947)

rok miatt nem valosulhatnak meg,
igy a Hargita motorvonat beszerzé-
sétol eltéréen — amelynek legalabb a
jarmiiszerkezeti részei ugyan részben
elkésziiltek — a dizelmozdonyok meg-
épitésére mar nem keriilhetett sor.
1945. utan a habort okozta puszti-
tasok mieldbbi helyreallitasa volt az
alapvetd cél a MAV illetékes vezetdi
elétt. Mindezek ellenére a Ganz gyar
1947-ben 610-42220 jellegrajz szam
alatt kezelt javaslata szerint meg-
ismételte a korabbi dizel-villamos

mozdony ajanlatat (2. abra). Ez a
mozdony két darab X VI Jvf 170/240
tipusa, 1000 LE (736 kW) névleges
teljesitményre beallitott dizelmotor,
illetéleg a segédiizemek ellatasat
szolgalo egy darab VI JaR 135/170
tipusu, 125 LE (92 kW) névleges
teljesitményti dizelmotor beépitését
iranyozta eld. A mozdony forgova-
zas, 1Bo-Bol tengelyelrendezésti lett
volna, amely szerint négy darab ma-
rokcsapagyas vontatdmotor szolgal-
ta volna a hajtast. Osszességében a

beépitett dizel teljesitmény 2125 LE
(1563 kW) értékiire volt tervezve.

A nemzetkozi tendencidk figye-
lembevételével azonban a taglalt
javaslattal egyidejiileg a MAVAG
gyarral kozosen kidolgozasra ke-
riilt egy Un. egymotoros valtozat is,
amelyet a MAVAG 302.576, illeté-
leg a Ganz gyar 610-42428 jelleg-
rajzai tiintetnek fel (VgL. 152 szamu
miszaki leiras) (3. abra). Bar igaz,
hogy ezen utdbbi mozdony valtozat
az akkori gazdasagi-politikai viszo-
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3.abra: A MAVAG és Ganz gyarak kozos dizel-villamos mozdony javaslata a Szovjet Vasutak részére (1947)
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4. abra: Az LMSR No. 10000 jelii mozdony

5. abra: Az ENR mozdony jellegrajza
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6. abra:

1Ao-Do-Aol tengelyelrendezésii dizel-villamos mozdony jellegterve

nyoknak megfeleléen alapvetden a
Szovjet Vasut részére keriilt kiala-
kitasra. A széban forgdé mozdony
1Ao-Do-Aol tengelyelrendezése
XVI Jvf 260/350 tipusu, 1700 LE
(1250 kW) névleges teljesitmény-
re beallitott fodizelmotor, illetSleg
125 LE (92 kW) névleges teljesit-
ményi VI JaR 135/170 tipusu segéd
dizelmotor beépitésével valosult vol-
na meg.

Erdemes felfigyelni, hogy a moz-
dony jarmiiszerkezeti része alap-
vetSen koveti az 1943-ban a MAV
részére leszallitott V44 sor. (VM9
gyari jellegll) villamos mozdonyok
elvi kialakitasat.

Lathato tehat, hogy a korabbi
Ganz javaslathoz képest az egymoto-
ros kialakitas az feltétlen elérelépést
jelentett, a forgovazas kivitelrdl az
1Ao-Do-Aol  tengelyelrendezésre
vald attérés viszont visszalépésként
mindsithetd, amelynek persze fontos
oka, hogy ez a jarmiiszerkezet a gya-
korlatban mar lényegében megva-
losult, és megfeleld tapasztalatokat
nyertek annak tizemével.

Kiilonféle okokbol gy a MAV,
mint a Szovjet Vasut részeérdl a javas-
latok elutasitasra keriiltek, igy azokat
nem kovette effektiv gyartas.

Nemzetkozi kitekintésként meg
kell emliteni, hogy 1947-ben Ang-
lidban csaknem parhuzamosan két
dizelmozdony tipus keriilt kifej-
lesztésre az English Electric, illetve
Vulcan Foundry gyarak kooperacio-
jaban. A két mozdonytipus gépi be-
rendezése lényegében azonos volt,
a jarmiiszerkezetek vonatkozasaban
azonban, hasonldan az el6bb idézett
hazai példakhoz, eltérés mutatkozott.

Az  Angol  Vasit  részére
LMSR 10000 Co’-Co’ tengelyelren-
dezéssel sziiletett meg az az alapti-
pus, amely tulajdonképpen minden
olyan fontos szerkezeti elemet, il-
letve kialakitast mar tartalmazott,
amely a dizelmozdonyok kés6bbi
fejlédése soran megfigyelhetd, illet-
ve alkalmazasa altalanossa valt. Cél-
zok itt az un. egymotoros foerdatvi-
telre, illetéleg a Co’ elrendezést
forgdvazas megoldasra.
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Ezen tipus egy alvaltozata az
Egyiptomi Vasut részére is — mint
emlitettem volt — azonos gépi beren-
dezéssel szallitasra keriilt, azonban
ott a tengelyelrendezés 1A-Do-Al.
(A két mozdonytipus jellegrajzat a
4., 5. abra tiinteti fel.)

Ezen idézett angol fejlesztéseket
azért is érdemes Osszevetni a Ganz
gyari kezdeményezésekkel, mert
lathatova valik, hogy lényegében a
hazai ipar hasonl6 modon gondol-
kozott, mas kérdés, hogy az akkori
hazai koriilmények kozott az elkép-
zelések megvaldsitasara effektiv le-
hetdség nem volt.

A hazai gazdasagi-tarsadalmi val-
tozasok kovetkezményeképp 1949-
ben az akkori Koho- és Gépipari
Minisztérium az un. dizelesitési kor-
manyprogram keretében hatarozatot
hozott harom kiilonféle tipusu dizel-
mozdony hazai jarmtiipar altal torténd
kifejlesztésére. Ezek kozott szerepel
a 130 LE (96 kW) névleges teljesit-
ményl, mechanikus eréatvitelii, két-
tengelyes tolatomozdony, a 600 LE
(441 kW) névleges teljesitményt,
Bo’-Bo’ tengelyelrendezést dizel-vil-
lamos tolatomozdony, valamint a
2125 LE (1563 kW) névleges teljesit-
ményli fovonali dizel-villamos moz-
dony. A 130 LE-s (96 kW), illet6leg a
600 LE-s (441 kW) tipus — egyébként
sikeres — kifejlesztésének koriilmé-
nyeirdl a szakirodalombdl lehetséges
bdvebben tajékozodni, jelen ismerte-
tésben a fovonali dizel-villamos moz-
dony témajara helyezziik a hangsulyt.

A dontést kovetéen mozdony fej-
lesztése hamarosan megindult, amely
a MAVAG Gyérban a DVM3 tipus-
jelet kapta. Alapkoncepcidként az Gn.
egymotoros meghajtas keriilt rogzi-
tésre. A sziikséges XVI Jvf 270/340
tipusjelii, 2000 LE (1471 kW) névle-
ges teljesitményti dizelmotor fejlesz-
tését a Ganz Vagongyar kapta felada-
taul. A villamos eréatvitel fejlesztése
a Ganz Villamossagi Mtivek (akkori
nevén Klement Gottwald Villamos-
sagi Gyar) hataskorét képezi.

A MAVAG Gyér megkezdte a jar-
miszerkezeti rész koncepcidjanak
kialakitasat, amelynek keretében
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8. ébra: (1Bo) Bo’ (Bol) tengelyelrendezésii dizel-villamos mozdony jellegterve

tobbféle tengelyelrendezés effektive
megvizsgalasra keriilt (lasd 303.199,
303.238, 303.239, illetve 303.529,
303.770 jellegrajzi szamu elrende-
zések, amelyek rendre az 6., 7., 8.,
9. abran lathatok.). A gyar részle-
tes vizsgalatokat végzett, amelynek
eredményeképp a dontés végiil is
a 303.770 jellegrajzi szamu 1Co’-
Co’l tengelyelrendezésti  valtozat
mellett tortént (10., 11., 12. abra).

(A vizsgalatok eredményeinek 0sz-
szefoglalo tablazatat a 1. melléklet
mutatja.) Lathato, hogy a valasztott
tengelyelrendezés mellett a moz-
dony un. tengelynyomas valtozasa
elméletileg optimalis, azaz nagyon
j0 vonoerd-kifejtd képességet lehe-
tett biztositani.

A mozdony szekrény szerkezete
un. félmagasovi, egyiitthordod szer-
kezet lett, amely szintén hosszas elvi
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9.4bralCo’-Co’1 tengelyelrendezésii dizel-villamos mozdony jellegterve

MAAG | 2000LE TELIESITMENYU(1CACo1 ] TENGELYELRENDEZES] DIESEL-VILL MOZDONY JELLEGTERVE _M:1:50 _|303.770
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10. abra: 1Co’-Co’l tengelyelrendezésii dizel-villamos mozdony jellegterve,
mint megvaldsitott valtozat

vizsgalodasok eredménye alapjan
kerilt kialakitasra.

Osszevetésként nem célszeriitlen
megemliteni, hogy az angol ipar al-
tal 1958-ban megvaldsitott a British
Railways Type 4 jelzésti 2300 LE
(1691 kW) teljesitményti dizel-villa-
mos mozdonya — hasonldéan egy mo-
toros beépités mellett — 1Co’-Co’l
tengelyelrendezéssel sziiletett meg,
amelynek névleges szolgalati tome-

ge 140 tonna volt (13. abra).

A DVM3 tipus az tvenes évek
elején 0Osszességében tulajdonkép-
pen még korszerlinek szamitott, mas
kérdés, hogy a dizelmotor mutatoi
elmaradtak az angol tipusba beépitett
mar széria kiviteli Sulzer gyartma-
nyu dizelmotor mogott.

A DVM3 tipusjelt dizel-villamos
mozdony fobb adatai az alabbiak
voltak.

» Fodizelmotor beépitési teljesitmé-
nye: 2000 LE / 1471 kW

 Segéddizelmotor beépitési teljesit-
ménye:125 LE / 92 kW

* Mozdony szolgalati tomege kb.:
140 t

 Tengelyelrendezés: 1Co’-Co’1

* Hajtott kerék futokorének atmeéro-
je 1j abroncs esetén: 1040 mm

 Hajtott kerékparok tengelyterhelé-
se: 18t

* Legnagyobb sebesség: 100 km/h

* Indit6 vonderd a kerék keriiletén:
30t

« Oras vonberd a kerék keriiletén:
19,59 t

* Inditd6 vonder6hdz tartozod sebes-
ség kb.: 10,00 km/h

« Oras vonberéhdz tartozod sebesség
kb.: 20,00 km/h

« Allandé vonoderd a kerék keriile-
tén: 16,88 t

+ Allandé vonderéhoz tartozo sebes-
ség: 24,20 km/h

A hajtas fogaskerék attétele: 19/75

A fégépcsoport megfeleld hiitdbe-
rendezéssel ellatott dizelmotorja, az
elébb mar emlitett Jendrassik rend-
szerli 16-hengeres, V-hengerelren-
dezést feltoltott dizelmotor, amely-
nek iizemi fordulatszama 750/perc.
A fégépcsoport fOgeneratora egy
1400 kW allandd teljesitményti
10-polusu kiilsé 6n- és féaramu an-
tikompaund gerjesztésti, indito te-
kerccsel ellatott egyenaramu gép,
amelynek allérésze mereven a mo-
torhoz, forgorésze pedig rugalmas
gombcsukloés kapcesolattal a motor
fétengelyéhez csatlakozott, és igy a
motor sz¢lsé fOcsapagyara tamasz-
kodott. A forgérész tengelyének ma-
sik vége az allorész pajzsba épitett
bealld gorgdscsapagyban futott.

A fégépcsoport gumituskos ala-
tamasztasa kozill az egyik a dizel-
motorhoz, a masik ketté pedig a
fédinamohoz csatlakozott, igy tn.
harompontos felfliggesztés valdsult
meg.

A fogenerator kapcsaira — amely-
nek legnagyobb fesziiltség értéke
780 V volt — kototték a hat darab so-
ros gerjesztésii vontatomotort, ame-
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lyeken a fégenerator tipus teljesitmé-
nyének és foméretének csokkentése
érdekében lizem kozben soros-parhu-
zamos atkapcsolast, és egyfokozati
mezégyengitést alkalmaztak. Megje-
gyezziik, hogy a vontatomotor akkor
mar lényegében széria terméknek
szamitott, amelynek TC32.44/14 ti-
pusjelil valtozata keriilt betervezésre.

A segédiizemi gépcsoport gépek
biztositottak a fédizelmotor indi-
tasat, a vontatomotorok hiitését, a
mozdony jelzd, vilagitd és vezérld
berendezésének arammal, valamint a
fekberendezés levegdvel valo ellata-
sat. Mint emlitettiik volt, a segédiize-
mi igényeket egy 125 LE (92 kW)
névleges teljesitményli Jendrassik
rendszerli hathengeres dizelmotor
szolgalta ki.

A foégépcsoportrol mechanikus
aton tortént a vontatomotorok huité-
séhez sziikséges leveg6t eléallito keét
szell6z0 meghajtasa. A segédiizemi
dizel motorral Osszeépitett 86 kW
teljesitményt, 220 V fesziiltségli se-
gédiizemi dinamo latta el elektromos
energiaval a fémotor vizhiité szell6-
z6inek, olaj- és hiitéviz szivattyui-
nak, a fémotor indit6 1égsiiritdjének
és a fek légstiritok meghajtasat bizto-
sit6 egyenaramu villamos motorokat.
A segédiizemi dinamoval egyébként
egybeépitésre keriilt egy Un. t61tddi-
namo is, amely az akkumulator telep
toltése mellett a vilagitas és a vezér-
1és egyes késziilékeinek taplalasat is
szolgalta.

A fodizelmotor inditasa kétféle
modon torténhetett, levegdvel, ille-
téleg villamosan. A levegdvel valod
inditas egy 15 bar nyomasra toltott
300 liter térfogatu inditd légtartaly
segitségével volt elvégezhetd, mig
az elektromos inditas a fégenerato-
ron, mint inditdbmotoron keresztiil
torténhetett.

A két végén sziikitett mozdony-
szekrény mechanikai szempontbdl
un. egyitt hordd szerkezet wvolt,
amely sajtolt, sik és hajlitott lemezek-
bol épiilt fel, hegesztett kivitelben.
Az oldalfalak géptér menti racsos
szerkezetének kb. 1550 mm méreti
magassaga lehet6vé tette a kétrészes

11.abra: A DVM3 gyari jellegii mozdonyrol készitett modell

12. abra: A DVM3-1 gyari jellegii mozdony

vizhiité berendezés és szelldzdzsalu
megfeleld elhelyezését (14., 15., 16.,
17., 18. abra).

Az oldalfalak egyiittmiikddését az
also és fels6 ovtartok kozé beépitett
szekrényes kereszttartok mellett a
vezetofiilkék és a géphaz kozotti va-
laszfalak kiképzése is biztositotta.

A mozdonyszekrény az dsszes be-
épitett gépi berendezésével egylitt a
mellgerendéak alatt megtamasztva is
megemelhetd volt. (A szekrény szer-
kezet tomeg adatait a 2. mellékletben
lathat6 Gsszeallitas tartalmazza, tobb
mas hazai és kiilfoldi tipussal is 0sz-
szevetve.)

A mozdony két teljesen azonos
felépitésti négytengelyes forgovazzal
keriilt felszerelésre, amely forgovaz-
nak egy futd és harom hajtott kerék-
parja volt (19. abra). A forgévazak
és a mozdonyszekrény kapcsolata
két darab Ronai-féle csuszotam és

két darab szférikus agyazasu csuszo-
tam képezte, biztositva a mechanikai
szempontbdl un. nem billend jelleget.

A hajtott kerékparok rugozasat
csavarrugd rendszer, a futokerékpa-
rokét lemezrugd rendszer biztosi-
totta. Az egyes rugorendszerek ke-
ménysége kiilonbozo volt, beliilrdl
kifelé lagyulo karakterisztikaval.
A hajtott tengelyek rugorendszere ki-
egyenlitd himbakhoz csatlakozott, a
futo tengelyes rugod rendszere 6nallo,
fliggetlen volt.

A vontatas miatt fellépd tengely-
nyomas valtozas legkedvezébbé té-
tele miatt a hat vontatomotor elren-
dezése a mozdony kdzéphez képest
un. kifelé forditott szimmetrikus
helyzetii volt.

Kiilon fel kell hivni a figyelmet a
forgovazaknal alkalmazott sz¢Isé fu-
tokerekek mechanikai jelentéségére,
mert ezek tették lehetové, hogy a haj-

VASUTGEPESZET 2026/1

67



DVM3 futémii valtozatok tengelynyomas valtozas értékei

Tengelyelrendezés:  (1Ao) Do (Ao1) jellegrajz: 303.199
Tengelynyomas
Vonderd
T8 T7 T6 T5 T4 T3 T2 T1
Z=0 18000 | 20000 | 20000 | 20000 | 20000 | 20000 | 20000 | 18000
z =_)30 20835 | 20755 | 17635 | 17635 | 22365 | 22365 | 19245 | 15165
AT +2835 +755 -2365 -2365 | +2365 | +2365 -755 -2835
€% 15,75 3,775 | 11,825 | 11,825 | 11,825 | 11,825 | 3,775 15,75
Tengelyelrendezés:  (1Ao0) (Bo’Bo’) (Ao1) jellegrajz: 303.238
Tengelynyomas
Vonéerd
T8 T7 T6 T5 T4 T3 T2 T
Z=0 18000 | 20000 | 20000 | 20000 | 20000 | 20000 | 20000 | 18000
z 130 20630 | 20560 | 18320 | 18320 | 21680 | 21680 | 19440 | 15370
AT +2630 +560 -1680 -1680 | +1680 | +1680 -560 -2630
€% 14,6 2,8 8,4 8,4 8,4 8,4 2,8 14,6
Tengelyelrendezés:  (1Bo) (Bo’) (Bo1) jellegrajz: 303.239
Tengelynyomas
Vonéerd
T8 T7 T6 T5 T4 T3 T2 T1
Z=0 18000 | 20000 | 20000 | 20000 | 20000 | 20000 | 20000 | 18000
2=30 | 17430 | 21938 | 21938 | 21938 | 18062 | 18062 | 18062 | 18570
AT -570 +1938 | +1938 | +1938 | -1938 -1938 -1938 +570
€% 3,2 9,7 9,7 9,7 9,7 9,7 9,7 3,2
Tengelyelrendezés:  1Co’Co’1 jellegrajz: 303.770
Tengelynyomas
Vonéerd
T8 T7 T6 T5 T4 T3 T2 T1
Z=0 18000 | 20000 | 20000 | 20000 | 20000 | 20000 | 20000 | 18000
z =_)30 20865 | 19600 | 19600 | 19600 | 20400 | 20400 | 20400 | 15135
AT +2865 -400 -400 -400 +400 +400 +400 -2865
% 15,92 2 2 2 2 2 2 15,92

1. melléklet: A DVM3 futémii valtozatok tengelynyomas valtozas értékei

tott kerékparok vontatas miatt fellé-
p6 tengelynyomas valtozasa a legna-
gyobb kifejtend6é vonderd mellett is
alacsony, gyakorlatilag zérus legyen.

Az érintett gyarak itt nem részle-
tezett egyéb iranyu terhelése mellett
a prototipus megépitése jelentdsen
elhuzodott, az végiil is csak 1957-
ben fejezddhetett be. A tervezés
megindulasa és a prototipus effektiv
létrejotte  kozott eltelt idszakban
bekdvetkezett technikai fejlédés ko-
vetkeztében a mozdony bizonyos
megoldasai 6hatatlanul korszertitlen-
né valtak. Ez a folyamat leginkabb
a dizelmotor vonatkozasaban volt
szembet{ing.

A probak ugyan megindultak,
azonban igéretes kezdeti eredmények
utan 1958 elején a fédizelmotornal
egy olyan sériilés 1épett fel, amely
azok tovabbi folytatasat lehetetlenné
tette és igy a tipus kifejlesztése meg-
akadt, az nem folytatodhatott tovabb.

A prototipus fejlesztésének ilyetén
alakuldsa nagyon kritikus iddpilla-
natban érintette a jarmiipart, hiszen
kiilfoldon egymas utan jelentkeztek
az egyes gyartok tobbé-kevésbé pi-
acképes egyedei. A MAV megné-
vekedett vontatasi feladatai pedig
napirendre tlizték egy nagyobb tel-
jesitményii dizel-villamos mozdony
beszerzését. Ugyanakkor azonban a
hazai megfeleld alaptipus nem allt
rendelkezésre, az ipar relativ lemara-
dasa ebben a tekintetben 1ényegében
mar ekkor megkezdddatt.

A Ganz ¢és a MAVAG gyarak
1959. januar 1-én tortént egyesitését

Axle arrangement s - . -+ 1-Co-Ca-1
Weight in working order . .. v 138 tons (140 ronmes)
tle Maximum axle load .. ce e .. 19 t0Rs{19-3
8 Adbesion weight .. - . .. 114 tons (116 &
! Top spesd e . « %0 m.p.h. (145 km. 1)
tractive effort . 70,000 b, (31,750 kg.)

Tame 1

- G e meeeen

Layout of equipment and dimensional diagram of British Railways Type & diesel-electric
locomotive with Sulzer 2,300 bhip. engine and Crompton Parkinson electrical equipment

Continuous rated tractive effort at wheel rims 41,000 b, at 165 m.p.h
(18, #)l'!kc, at 26-S km.p.}
lell\t hp (ULIC) ..
Length over buffers ..
Overall width .. .
Height from rail to roof
Wheel diameter—driving
Bogle pivol cenres .
Bogie wheelbase—total - - 211, 6 in. (6 66 m}
Minimum radius curve (locomotive alomcl - B0, (100 m.)
Fuel capacity—engine and boiler . 840 gal, {4,230 litres)
Boiler wnter capacity .. « 1,340 gal. (6,080 litres)

13. abra: British Railways Type 4 jellegli dizel-villamos mozdonya (1958)
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kovetden a helyzet feloldasara — sza-
mot vetve a dizelmotor problémaval,
illetve az effektiv lehetoségekkel — a
véllalat a 306.695 jellegrajzi sza-
mon szerepld javaslatot (20. abra)
tette a MAV felé, ez a javaslat egy
C’-C’ tengelyelrendezésti 1600 LE
(1176 kW) névleges teljesitmény,
két fégépcsoportos megoldast di-
zel-hidraulikus mozdony volt. Koz-
bevetdleg megjegyzendd, hogy eb-
ben az idében kiilfoldon is épiiltek
két fégépcsoportos dizel-hidraulikus
mozdonyok (3. melléklet).

Tulajdonképpen szakmai és nép-
gazdasagi okokbol (most utélag)
csak oOriilni lehet, hogy ez az 1959-
ben ajanlott tipus végiil is nem valo-
sult meg.

A Ganz-MAVAG belsé problémai
a hatvanas évek legelején egyaltalan
nem segitették a téma megoldasat,
bar a vezetésben volt egy sziik mag,
amely mindenképpen licenc vételben
latta a motorgyartas problémajanak
megoldasi lehet6ségét. Ez azon-
ban csak késobb vezethetett sikerre.
1965-6s jogi kezdés utan a licencva-
sarlas effektive csak 1967-ben tortént
meg. Ez volt — az azota is gyartas-
ban 1év6 — Pielstick motorcsalad. Ez
azonban mar egy masik torténet.

e TG
- ..

16. bra:Terhelési proba a DVM3 vézszerkezete 17.abra: A DVM3 oldalfal racsszerkezete
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19. abra: A DVM3 gyari jellegli mozdony forgdvaza

K

alénféle dizel és villamos mozdonyok vazszerkezetének jellemzé adatai

Sorszam 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
Tipus DVM3 DVM10 DHM7 DHM14 V160 V320 BB67000 | BB69000 | CC70000 | CC72000 TE109 VM14 EO3 E50 VM15-3
Tengelyelrendezés 1'Co-Cot’ | Co-Co' | B-B' B-B' B-B' c-c B-B' B-B' | Co-Co' | Co-Co' | Co-Co' B-B' Co-Co' | Co-Co' | Co-Co'
m%gg:{g;s;za mm 18240 19540 15500 16500 16000 23000 17090 19000 22730 20200 20470 15700 19500 19440 19596
Alvaz hossza mm | 16950 18290 | 14260 | 15250 | 14760 | 21760 | 15850 | 17760 | 21440 | 18910 | 19250 14460 18200 18200 | 18290
Sz61s6 tengelytav mm | 14100 14300 | 10960 | 11360 | 11400 | 17710 | 12200 | 13600 | 15916 | 15206 | 15850 11400 14100 13300 | 14300
Forgécsaptav mm 7000 10444 8560 8560 8600 | 13260 9800 | 11200 | 12700 | 11990 | 11780 9100 9600 9700 | 10820
Alvéz szélessége mm 3016 3040 2875 2875 3050 2980 3022 3022 2900 2950 2950 2986 3090 2980 3040
Alvéz tsmege kg 12611 9447 6782 6801 8300 | 12475 7280 7360 | 10400 | 13980 | 11091 7268 12760 15800 8766
Alvaz fajlagos tomege kg/m 743 517 476 446 562 575 460 415 458 692 576 500 701 875 479
Felépitmény témege kg 2968 6706 4310 4130 4700 6135 4700 8300 8800 8860 4432 - - 4300 6351
Nyers szekrény témege kg 15579 16153 | 11005 | 10931 13000 | 18610 | 11980 | 15660 | 19200 | 22840 | 15223 12108 - 20100 | 15117
Zﬂz’gsozz‘z’:z;’é kg/m 920 883 778 718 882 855 756 882 896 1208 791 838 - 1105 827
Tartozékok tomege kg 238 1147 3918 1004 2890 2003 4150 1175 1340 1120 2930 - - 2300 1228
;BTEZZQ‘M"""VSZE"'G"‘V kg 20992 17300 15013 11935 15890 26650 16130 16835 20540 23960 18153 17586 21340 22400 16345
xﬁ:gg;‘ﬁff:;"y kg/m 1240 946 968 783 993 1250 944 948 955 172 943 838 172 1149 894
m"ngggy szolgalati t 138,0 124,0 66,0 64,0 72,8 125,71 80,0 82,855 | 117,0 1100 123,6 81,0 112,0 126,0 116,0
Mozdony ’:j""eges kW 1566 1985 1324 1765 1397 2041 1765 3530 3530 2041 2206 2206 6420 4310 3600
{‘gfnzedg""y teljesitmeny kakw | 88,12 62,47 49,84 36,26 52,11 42,74 45,32 23,47 33,14 37,41 56,04 36,72 17,44 20,2 32,2
tsozme'e‘gé”y teljesitmény kgkW | 13,4 8,71 11,34 6,76 11,37 9,06 9,13 4,76 5,81 8,14 8,23 7,97 3,32 5,19 4,54
Mozdonyszekrény egyitt- egyiitt- | egyitt- | egyitt- | egyitt- | egyiitt- | egyitt- on- 6n- on- egyiltt- mgegs' nggs- egyltt- | egyiitt-
felépitése hordo hordé hordo hordo hordé hordo hordé hordé hordo hordo hordé padiokeret | padiokeret hordé hordo
Megjegyzés: A tablazat a 312.350/1967.10.23. jelt G: G anyag ki ével kertilt

2. melléklet: Kiilonféle dizel és villamos mozdonyok vazszerkezetének jellemz6 adatai
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20. Sgerszdm §a ruhgazekriny

\"ouduﬁ u kerdk keriiletin

Dieselmotor
Folysdfkhajtéml 21, Futitest 19400 kg
Akkumulédtor 22, Voratfitésl kscdn 1? 6 tl‘rtés sebassfgnil 16700 kB
3. Seg sallon:tﬁhuitén 23, Puidvist loo km/4 vEgsebossfgns 2700 kg
g. rv'i'ﬁ{h“x‘f 1:31&511 ", 24, Ligoelirs ﬁsdﬁn; gua sulya 93300 ke
L} a8 n. zolajkéasle
T. Motoros éizols) felt.uriv. ”—““E— 16 GVP 17/24 motor emetén/  puiSiiINENSC, 000 kg
8, Tetiezelldss Fyoukt 1435 mm Tiz a fiutSkszdnban 250 kg
9, Elfkenfst adf seivattyu ‘.I-lsk!.aﬁ bb pﬂy:é‘vsusil‘ leo m Hitévis léoe g
ﬁ. HiltS Lo iis ml,\slnn 13';?' Iotuz g:golqj 4o kg
- 0 mm n,
PO kg bRy T A A nng 4280 an  Hemox | oomeE 300 ¥
ﬁ. “r.:fc{:j:l. - qu.g;ubb lesaksg l!lm ma M&l zat loo kg
« Jeeni o artdiny el ytdv mm u ﬂon lgdlati sol la3l
15 ¥47014 olajtartdny Eorikitmird lodo == Tongolynyomds oo SUr¥e 11225
16. Kenfolajtartdny Legnegyobb sebesség loo gfﬁ
17. B51égtertd Dieaelaotor uvlcsu tel jesitm, Boo
18, hs§ﬂ651ag§3 Meselrotor névleges ford,sz, 1200 £/p
19. Kisi Edzolajssivattyu
Ty 5
Budapest, 1959, IIl.lo. ILW” J'—l%““f“ !rﬁﬁ.ﬁw- TEIPE SRR
20. abra: C’C’ tengelyelrendezés hidraulikus eréatvitelii mozdony javaslata (1959)
Dizel-hidraulikus mozdonyok féadatai
Tipus/o et BR69000 DcH1 BR217 BR118.2 BR119 DHM7 DHM11 DHM13 DHM14
pusfizemelle SNCF BDZ DB DR DR MAVIOSE | SNCFT SNCFT SNCFT
Tengelyelrendezés B-B' B'-B' B'-B' c-c’ c-c' B'-B' B'-B' B-B' B'-B'
Utkozdk kdzdtti hossz mm 19000 18240 16400 19460 19480 15500 15550 16550 16550
Forgbcsaptav mm 11200 11000 8600 10910 10910 8560 B560 8560 8560
Szélsd tengelytav mm 13600 13700 11400 14510 14510 10960 10960 11360 11360
Beépitett dizel- kW 2x1765 2x809 1838 2x736 2x893 1324 1324 1765 1765
teljesitmény (LE) (2x2400) (2x1100) {2500) (2x1000) (2x1350) (1800) (1800) (2400) (2400)
Dizelmotor tipus, 16PA4-185 Ti2b MDB7OMB | 12KVD 18/21 All 12V-396 12PA4 185 | 12PA4 185 | 16PA4 185 | 16PA4 185
gyartd SEMT Pielstick | Jenbach Maybach | VEB Motorenw. MTU  |Ganz MAVAG |Ganz MAVAG | Ganz MAVAG | Ganz MAVAG
(fordulat 1/perc) (1500) (1290) (1500) (1500) (1500) (1500) (1500) (1500) (1500)

; . . . . : . Voith . .
Erbatvitel és gyartoja Vaith Voith Vaith Pirna Voith Ganz MAVAG Ganz-MAVAG Voith Voith
Szolgalati tomeg t B4 80 80,1 a0 a0 66 64 68 64
Adhézios tomeg t 84 80 80,1 90 a0 66 64 68 64
Allandé vonderd / kN 270 179,8 183 155 195 127 145 122,5 132
sebesseg kmi6 24,1 20,2 20,8 21,2 24,3 20 19,2 32,5 30
Max. eng. sebesség kmid 130 110 120 120 140 100 110 140 130
Fajlagos teljesitmény
szolgalati tomegre kWit 42,02 20,22 22,94 16,36 22,08 20,06 20,68 25,96 27,58
Elst szallitas év 1963. 1963, 1965. 1966. 1976. 1973, 1980, 1984, 1984,

3. melléklet: Dizel-hidraulikus mozdonyok féadatai
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Ganz Vagon, MAVAG, Ganz-MAVAG, illetve Ganz-Hunslet dizelmozdony tervezetek

R.sz. | tipusjelzés 610-42220 302.576 406.694 DVMB-1800 DVM13 DVM15
Tengelyelrendezés 1Bo-Bo1 1-Ao-Do-Ao-1 c-c Bo'-Bo’ Co'-Co’ Bo'-Bo’
Utkozdk kazotti hossz mm 18000 17706 18790 14250 18600 14340
Forgbosaplav mm 10100 12270 10500 6500 10900 7000
Szélsd tengelytav mm 14200 14470 14000 9100 13740 9600
Beépitett dizel- KW 1563 1342 2x588 1324 1434 724
teljesitmény (LE) |  (2000+125) (1700+125) (2x800) (1800) (1950) (985)
Dizelmotor tipus, XY\I 70240 | XV\ 2801350 | 16.uvF 12PA4-185 | 16PA4185VG | TBD620V8
gyarté Ganz Vagon Ganz Vagon Ganz-MAVAG | Ganz-MAVAG | Ganz-MAVAG MWM
Erdatvitel Villan'?:i:;gi M. Vilian:iasr;zagi M. Voith \mlan?oir;zagi M. BBC ADtranz
Szolgalati tomeg t 108 134 103,19 76 B4 64
Adhéziés tomeg 1 72 102 103,19 76 84 64
Allandé vonéers / kN 165 170 167 147 160 196
sebesség kmilo 272 23 12 241 21 7.7
Max. eng. sebesség km/6 125 105 100 100 120 100
fgﬁgg;“f&e;g‘;"‘fm] KWit 14,47 10,01 11,40 17,42 17,07 11,31
A tervezet idGpontja av 1942/1947. 1947. 1959. 1974. 1985. 1994.

4. melléklet: Ganz dizelmozdony tervezetek

XVI Jvf 270/340 dizelmotor kérvonalrajza

- _iadns

5. melléklet: tipus dizelmotorjanak korvonalrajza
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