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Az IC+NEO Kkocsik miiszaki ujdonsagai

A cikk a Magyar Vagon Vasuti Kft.
Jarmiifejlesztési tevékenysegenek
eredményeit és iranyait mutatja be,
kiilonos tekintettel az IC+ jarmiicsa-
kocsik konstrukcios tovabbfejleszté-
sere, valamint a jovobeni fejleszté-
si koncepciokra. Emellett elemzi a
mozdonyvontatasi  ingavonatok és
a motorvonatok kozotti miiszaki és
tizemeltetési kiilonbségeket, kiilonos
tekintettel az utaskomfortra, energeti-
kai jellemzokre és tizemeltetési rugal-
massagra.

I. Bevezetés

A Magyar Vagon Vasuti Kft. alapte-
vékenysége hagyomanyosan vasuti
jarmivek felujitasara, modernizala-
sara és karbantartasara épiil. A val-
lalat, még a MAV csoport tagjaként
2010-ben uj stratégiai iranyt jeldlt ki
az 1) gyartasu vasuti személykocsik
fejlesztésének megkezdésével, amely
az IC+ jarmicsalad létrehozasaban
oltott testet.

A fejlesztési program a MAV sze-
melyszallitasi lizletdg jarmistraté-
gidjahoz igazodva az 10j generacios
intercity kocsik megvalositasat céloz-
ta. A projekt tobb lépcsdben valosult
meg, és ennck megfelelden kiilon-

boz6 kocsitipusok fejlesztése tortént
meg.

2. Az IC+ jarmlicsalad
fejlesztési stratégiaja

A fejlesztések kezdeti szakaszaban
masodosztalyll személykocsi késziilt,
azonban ennek darabszama alacsony
maradt a teljes flottan beliil. Ennek
hatterében az allt, hogy a fejlesztési
prioritasok a hianypotlo jarmiitipusok
iranyaba tolddtak el, igy elsésorban
olyan megoldasok keriiltek eldtérbe,
amelyek korabban nem alltak rendel-
kezésre a hazai személyszallitasban.
Ide tartoznak a t6bbcéla teres kocsik,
amelyek alkalmasak mozgaskorlato-
zott és kerekesszékes utasok szallita-
sara, valamint az els6 osztalyud, pré-
mium szolgaltatasokat nyujto, biifé
funkcioval rendelkezd jarmiivek.
Ezen jarmiivek gyartasa 2022-ig
meghatarozta a fejlesztési fokuszt,
aminek kovetkeztében a masodoszta-
Iyt kocsik fejlesztése hattérbe szorult.
Az aktualis piaci igények azonban is-
mét ezen kocsitipus iranti kereslet no-
vekedését mutatjak, ami sziikségessé
tette azok konstrukcios ujragondola-
sat. Ennek eredményeként jott létre
az IC+NEO valtozat, amely az eredeti
konstrukcid megtartasa mellett egy

korszeriibb, utas és ilizemeltetGbarat
kialakitast képvisel. Az 1. abra a kocsi
kiilsé megjelenését mutatja be.

3. Konstrukcios fejlesztések
az IC+ NEO kocsikon

A tovabbfejlesztett masodosztalyt
kocsik esetében a modositasok elsdd-
leges célja az utaskomfort ndvelése, a
karbantarthatosag javitasa, valamint
az lizemeltetési megbizhatosag fo-
kozasa volt. Ennek megfelelden az
egyik legjelentésebb beavatkozas az
iilésrendszer cseréje, amely soran a
korabbi megoldast korszertibb, ergo-
nomiailag fejlettebb és konnyebben
karbantarthato kivitel valtotta fel.
Az 1ij ilések nemzetkdzi referenciak-
kal rendelkeznek, a hazai és nemzet-
kozi utazokozonség szamara egyarant
magasabb komfortszintet biztosita-
nak. A 2. abra a kocsi bels6é dizajnjat
mutatja.

A komfort ndvelésének masik
meghatarozo eleme a klimaberende-
z¢s korszeriisitése volt. Az 10j rend-
szer magasabb kiils6 homérsékleti
tartomanyban is hatékony miikodést
tesz lehetéve, igy mar 45 °C-ig bizto-
sitja az lizemszeri miikodést, mikoz-
ben 40 °C-ig teljes mértékben sza-
balyozott lizemben tartja az utastér

1. abra: az IC+NEO masodosztalyu kocsi kiilsé megjelenése
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hémérsékletét. Ez a megoldas a ko-
rabbi hazai kategorianal magasabb,
mar a dél-europai kovetelményeknek
is megfeleld szintet képvisel.

A jarmiivek kozotti atjaras kiala-
kitasa szintén jelentds valtozason
ment keresztiil. A hagyomanyos
UIC gumihurkas megoldast Hiibner
rendszerii atjaré valtotta fel, amely
zartabb kialakitasaval nemcsak az
utasbiztonsag érzetét noveli, hanem
a zajterhelést is csokkenti, mikdzben
komfortosabb atjarast biztosit a ko-
csik kozott.

A fékrendszer korszerlisitése so-
ran modernizalt elektronikai vezérld
és megujitott csuszasgatld rendszer
kertilt beépitésre. Ezzel parhuzamo-
san a diagnosztikai rendszerbe tobb
komponens integraldsa tortént meg,
ami jelentésen megkdnnyiti a hibak
azonositasat és a karbantartasi be-
avatkozasok végrehajtasat.

A karbantarthatosag  javitasat
szolgalja a vizrendszer attervezése,
valamint a kapcsoloszekrények el-
rendezésének modositasa is. Utobbi
esetében a szekrények elforgatasa
valt sziikségess¢ annak érdekében,
hogy a rendelkezésre 4llo tér jobban
kihasznalhato legyen, a karbantartasi
feladatokat pedig minél konnyebben
lehessen kivitelezni.

A bels6 tér kialakitasa szintén atfo-
g6 mddositasokon esett at. A korabban
alkalmazott milanyag burkolati elemek
helyett a sikfeliileteken HPL alapt
(nagynyomasu laminalassal késziilt)
burkolatok keriiltek alkalmazasra, ame-
lyek tisztithatosagi és esztétikai szem-
pontbol is kedvezobbek. A miianyag
elemek kizarolag az ives geometriat
igénylo feliileteken maradtak meg, igy
a kialakitas egyszerre szolgalja a funk-
cionalitast és a tartdssagot.

4. Gyartasi és fejlesztési
kilatasok

A korszer(sitett masodosztalyti ko-
csik gyartasa megkezdodott, jelenleg
tiz jarma késziil a személyszallitas
szamara, ¢s kozéptavon tovabbi je-
lentés volumenti megrendelésekre
szamitunk.

A fejlesztési tevékenység ezzel
parhuzamosan mas iranyokban is
folytatodik. A vezérldkocsi konstruk-
cidja mar kozel teljes késziiltségi al-
lapotban van, beleértve a nemzetkozi
eléirasoknak megfelelen kialakitott
vezetdallast is, amelynek fejlesztése
soran a hazai mozdonyvezetdi szak-
ma visszajelzéseli is figyelembevételre
keriiltek.

2. dbra: Az IC+NEO masodosztalyt kocsi belsé tere

5. Uj fejlesztési iranyok

A jarmufejlesztés egyik 0 fokuszterii-
lete az alacsonypadlos tavolsagi kocsik
kialakitasa, amely jelenleg kevéssé
elterjedt az intercity ¢és eurocity forga-
lomban, ugyanakkor jelentés utasigény
mutatkozik ra. A koncepcio részeként
olyan jarmiivek fejlesztése indult meg,
amelyek egyszerre szolgaljak a nagy
kapacitasu kerékparszallitast és az aka-
dalymentes utazast. A 600 mm-es pad-
lomagassag lehetévé teszi az 550 mm-
es peronokrol torténd kozel szintbeli
beszallast, ami kiilondsen nagy forgal-
mu idészakokban csokkenti az utascse-
re idejét és megkonnyiti a kerékparok
mozgatasat.

A fejlesztések masik iranya a prémi-
um szolgaltatasi szint tovabbi emelése.
Az 1jj els6 osztalyu kocsik kialakitasa
soran a hangsuly a személyre szabot-
tabb utazasi élményen van, amelyet
kisebb kapacitast, egy- és kétfos ful-
kék, korszerli digitalis szolgaltatasok
¢és kiemelt kényelmet biztositod iilések
tamogatnak.

6. Vontatasi rendszerek
osszehasonlité értékelése

A mozdonyvontatast ingavonatok és a
motorvonatok kozotti valasztas komp-
lex miiszaki és lizemeltetési kérdés,
amely tobb szempont egylittes mérleg-
elését igényli.

Utaskomfort tekintetében a korszerti
jarmiivek kozott ma mar nincs Iényeges
kiilonbség, mivel a modern motorvona-
tokban is megvalosithato az a komfort-
szint, amely korabban elsésorban az
intercity kocsik sajatja volt. Ugyanak-
kor az emeletes jarmuvek fels6 szintjén
a miszaki korlatok miatt alacsonyabb
komfortszint tapasztalhato.

Energetikai szempontbol révidebb
szerelvények esetén a motorvonatok
elonye egyértelmti, mivel nem kell
vontatni a mozdony jelentds tomegét.
Hosszabb vonatok esetén azonban ez
az elény csokken, kiilondsen akkor,
amikor a motorvonatok mar szink-
roniizemben kozlekednek. Ebben az
esetben a korszerli villamosmozdo-
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nyok altal biztositott villamos fékezés
¢és visszataplalas révén elérhetd ener-
gia-megtakaritas kiegyenlitheti a kii-
16nbségeket.

Az Tlzemeltetési rugalmassag te-
kintetében a motorvonatok eldnye
elsGsorban az automata kapcsolok al-
kalmazasabol fakad, amely gyorsabb
és egyszeriibb jarmiikapcsolast tesz
lehetoveé. Ez kiilondsen az elvarosi
forgalomban jelent elonyt, ahol a kapa-
citasigény napkozben jelentdsen inga-
dozik. Ezzel szemben a tavolsagi for-
galomban jellemzdbb heti és szezonalis
ingadozasok esetén a mozdonyvontata-
st szerelvények nagyobb rugalmassa-
got biztositanak, mivel a kocsik szama
finomabban illeszthetd az aktualis igé-
nyekhez.

Nemzetkdzi  Osszehasonlitasban
megallapithatd, hogy a motorvona-
tok elsdsorban a regionalis és nagy-
sebességli kozlekedésben dominal-
nak, mig az intercity forgalomban
tovabbra is jelentds szerepet tolte-
nek be a mozdonyvontatasu, vezér-
16kocsis rendszerek. A tapasztalatok
alapjan egy meghatarozott kapa-
citashatar (kb. 330 iil6hely) alatt a
motorvonatok, afolott pedig a ha-
gyomanyos szerelvények elényei
érvényesiilnek.

7. Kovetkeztetések

Az IC+ jarmicsalad fejlesztése jol
tiikrozi a hazai és nemzetkdzi vastti
személyszallitas valtozd igényeit.
A masodosztalyt kocsik Gjragondo-
lasa, az alacsonypadlés koncepciok
megjelenése €s a prémium szolgalta-
tasok bovitése egyarant a versenykeé-
pesség erdsitését szolgalja.

A vontatasi rendszerek kozotti
valasztas nem redukalhatd egyetlen
miszaki paraméterre, hanem az adott
iizemeltetési kornyezethez illeszke-
d6 komplex dontést igényel. Ennek
megfeleléen a jovobeni fejlesztési
¢s beszerzési iranyok meghatarozasa
nemcsak kozlekedésszakmai, hanem
iparstratégiai jelentdséggel is bir a
hazai vasuti jarmlgyartas szempont-
jabol.

Stoész Istvan
karrierut

Istvan 1987 ota dolgozik a vasutnal,
villanymozdony szereloként kezdte pa-
lyafutasat a MAV-nal.

Gyerekkora oOta mozdonyvezetd
akart lenni, igy az altalanos iskola utan
a Mechwart Andras Vasutkozlekedési
Szakkozépiskolaban folytatta tanulma-
nyait. Ugyan a matematika nem volt a
kedvenc tantargya, ennek ellenére még-
is a tovabbtanulast valasztotta. 8 hona-
pig dolgozott mozdonyszereldként egy
igen konstruktiv és egylittmiikod6 csa-
patban Ferencvarosban, ez a gyakorlati
idészak tovabb erdsitette benne a gon-
dolatot, hogy mérndknek tanuljon. Ta-
nulmanyait a gy6ri féiskolan folytatta,
ott szerzett vasutgépész lizemmérnoki
diplomat. Leginkabb a villamossag
érdekelte, folyton a rendszerek hibait
kutatta megoldasokat keresve a prob-
lémakra. Kiviilrél ismerte a mozdo-
nyok kapcsolasi rajzokat. A kételezd
gyakorlatit az Eszaki Jarmiijavitoban
toltotte, ahol mozdonyokat javitottak
¢s lehetdséget kaptak arra, hogy olyan
jarmiiveket helyezzenek iizembe, ame-
lyeken gyakorlatilag elsére semmi sem
miikodott.

A féiskola utan a MAV-hoz keriilt
jarmi  reszortosnak, ahol jarmiivek
miszaki allapotaért, azok biztonsagos
kozlekedéséért volt felelds, az 6 fele-
16ssége volt, hogy a jarmii a megfeleld
allapotban keriiljon atvételre és alljon
forgalomba. Letette a mozdonyveze-
t0 vizsgat is, megvalositva gyerekkori
almat.

A foiskolai szakdolgozata gyakorla-
torientalt témat dolgozott fel, a V43-as
mozdonyok fokozatkapcsoldinak sza-
mitogépes szoghelyzetmérését fejlesz-
tette ki, amihez mind a hardware mind
a software, mind pedig az elektronikai
megvalositas elemit 6 tervezte meg.
Fel is figyelt munkajara a MAV akkori
vezérigazgatoja, egyben a vizsgabizott-
sag elndke, mely késobb szerepet jat-
szott karrierének alakulasaban. A meg-
tervezett szamitogépes méréprogramot
1990-ben tovabbfejlesztette, amit a
gyakorlatban is sikeriilt alkalmaznia a
karbantartasi telephelyeken.

1994-ben keriilt a MAV vezérigaz-
gatdsagara a jarmiifenntartasi f6osz-
talyra, koOszonhetéen figyelemfel-
keltd szakdolgozatanak. Itt villamos
vontatojarmtivek halézati karbantarta-
saval foglalkozott. Fontos 1épcsé volt
karrierjében a V43 2000-es ,,Papagdj”
mozdonyok feltjitasa, 56 db mozdony
jarmivezérlési  rendszerét Ujitottak
meg. A mozdonyok tényleges feltjitasa
meg is indult a 90-es évek végén, ezzel
15 évvel tervezték meghosszabbitani a
mozdonyok ¢lettartamat. Ezek a moz-
donyok még mindig forgalomban van-
nak, pedig azota eltelt 25 év.

AMAV ltal vésarolt 10 db Siemens
Taurus mozdony forgalomba allitasa-
kor, mint miszaki projektvezetd tevé-
kenykedett, az adasvételtl egészen a
rendszerbe allitasig, s6t még az oktatas,
képzés tekintetében is latott el feladato-
kat a csapata.

A MAV Gépészeti Uzletagbol ké-
sébb kivalt a Vasuti mémoki és mé-
réstigyi Szolgaltatdé Kozpont, amely
Istvantelken kiilonallo szervezetként
miikodott kozre a megrendeli beszer-
zések mérndki tamogatasaban.

2008-ban a MAV teljes atalakita-
sakor kérték fel a MAV-GEPESZET
mérndkségének vezetésére, igy Uj
kihivast jelentett egy csapat dsszefo-
gasa, a vezetdi képességek kialakita-
sa, a konfliktuskezelés és érdekérvé-
nyesitd képesség elsajatitasa. A cél
0j jarmifejlesztések megvalositasa
volt. A 2008-as valsagot kovetden
Dunakeszir6l tobb fejlesztomérndk
keriilt a MAV-hoz, ami lehet6vé tet-
te, hogy megindulhasson az egyik
legnagyobb jarmiifejlesztési projekt
az IC+ személykocsik prototipusanak
kifejlesztése. A tervezés 2010-ben in-
dult, 2013-ra rendelkezésre allt a két
prototipus. 2014-ben létrejétt a MAV-
START Zrt. és megfogalmazodott az
igény arra, hogy a vasutvallalat sajat
maganak gyartson vasuti kocsikat.
Ennek eredményeképpen tovabbi 90
darab IC+ kocsi késziilt el, és szol-
galja a mai napig a hazai utazok6zon-
séget. Az IC+ program IC+ 500 pro-
jektelképzeléssel 1épett volna tovabb,
amihez a mérndkség tovabbi szakem-
berekkel béviilt. Osszesen 74 £ dol-
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gozott egyszerre harom projekten, ez
az idészak volt a mérnokség fénykora.

Ekkor a mérndki csapata az IC+
vezérlokocsi tervezésével foglalkozott
¢és elkezdték az IC+ alacsonypadlos
kocsik fejlesztését is, amely a bekovet-
kezett Covid jarvany és az orosz-ukran
habort miatti finanszirozasi nehézsé-
gek miatt nem tudott teljes mértékig
befejez6dni, de reményei szerint egy-
szer még ezek a jarmiifejlesztések si
megvalosulnak.

2013-2016 kozott a mérnokség
megtervezte a kétrészes sindiagnosz-
tikai mérévonatot (FMK-008), amely
komoly kihivas volt és a mérndki csa-
pat nagyon sokat tanult beldle.

2021-ben a mérndkség a MAV Va-
gon Kft-be keriilt. Az elinditott pro-
jekteket sem a MAV, sem az allam
nem tudta tovabbfinanszirozni, az
IC+ program megallt. Uj feladatot az
egyiptomi projekt jelentett, illetve a
MAV kisebb megrendelései (pl. Desi-
ro motorkocsik és VMK-002 mérdko-
csi felujitasa, korszertisitése) lattak el
feladatokkal az addigra nagy szamban
megfogyatkozott mérnokséget.

A MAV Vagon Kft. 2024-es priva-
tizacidjaval a mérnokség is a Magyar
Vagon csoport részévé valt a Magyar

Vagon Vasuti Kft. részeként. Istvant a
palyan a mozdonyok iranti szeretete
inditotta el. Mozdonyvezet6 akart len-
ni, mondhatjuk 6t megcsapta a moz-
dony fiistje.

Visszatekintve karrieritjara, mar a
szakdolgozata mérfoldkovet jelentett
az ¢letében, hiszen akkor figyeltek fel
képességeire. Foéiskolai szakdolgozat
védésén a bizottsag elndke fantaziat
latott a fiatal mérnokjeldltben, majd a
MAV atalakulasakor ajanlottak neki
vezetdi poziciot. Istvannak a legna-
gyobb kihivast a vezetdvé valas jelen-
tette, de a vallalat segitette a tanulasban
¢s az dnképzésben. Sikertilt jo mérndki
csapatot felépiteni, ezért célja, hogy a
jO szakembereket megtartsa, ¢s komp-
romisszumok aran is Osszetartsa a mér-
nokséget. A legfontosabbnak azt tartja,
hogy az ember mindig keresse az ujat,
a kihivasokat, mindemellett folyama-
tosan képezze magat, tanuljon, ismerje
meg az legujabb technologiakat.

Azt tanacsolja a jové mémokjelolt-
jeinek, hogy legyenek clhivatottak és
kitartoak, emellett higgyenek maguk-
ban.

Tanulsagként megfogalmazza, hogy
a kitartas mindennek az alapja, fontos,
hogy az embernek legyenek céljai,

amihez ragaszkodik. Egy vezeté pe-
dig mindig azon dolgozzon, hogy fo-
lyamatosan motivalja a munkatarsait,
fenntartsa a csapatszellemet és 6szto-
ndzze a munkat.

Nagy alma, hogy elkésziiljon az
IC+ vezérlokocsija, legyen magyar
tervezésii motorvonat és (tolato)moz-
dony is, mert a mérnokat leginkabb a
kézzelfoghato eredmények motivaljak.

Elégedett szakmai palyafutasaval,
ha valtoztathatna a multon, akkor a
BME-s tanulmanyait nem hagyna fél-
be, hanem presztizsbdl befejezné, ha-
bar mémok kozgazdas végzettsége is
van ¢€s tobb nyelven beszél.

Kevesen tudjak, hogy nagy ter-
mészetjaro, teljesitményturdkon vett
részt, tobbszor megtette mar a Kék
Tuarat is. Szeret utazni, ahova lehet
vonattal kozlekedik. Van egy 12 nm-
es terepasztala, amelyet folyamatosan
épit és szépit.

Mozdonyvezet6 képesitése is van,
sokat vezetett, megtett kilométerei
hatszor korbeémék az egyenlitét.
Az egyik legszebb élményei kozé tar-
tozott, amikor a Taurus 001-es moz-
donnyal Pécsre jart, de a legnagyobb
kuriézum az lehetne, ha egyszer sajat
tervezésii motorvonatot vezethetne.

HIREK A VASUT VILAGABOL

2026. 04. 28.

2026. 04. 17.

Az InnoTrans Koézlekedési és vasutipari

vilagkiallitas, Berlin, 2026. szeptember 22-25.
Az InnoTrans a vilag vezetd kozlekedési és vasutipari
kiallitasa, amely kihagyhatatlan rendezvény ¢és szintér a
személy- €s aruszallitas agazataban tevékenykeddk sza-
mara. A kiallitas 6t {6 teriilete lefedi a teljes kozlekedési
szektort:
* Railway Technology: Vasuti jarmtitechnika
* Railway Infrastructure: Vasuti infrastruktura és épités
* Public Transport: Varosi ¢és elovarosi tomegkdzlekedés
e Interiors: Jarmiibelsok, design és kényelmi megoldasok
* Tunnel Construction: Alagutépités és technologia

A kiallitasra mar vasarolhatdé kedvezményes aron szak-
mai belépdjegy, melyhez az InnoTrans magyar képvisele-
ténél igényelhet egy kodot.

Forras: Tiinde Simon-Lutring (Managing owner &
Representative of Messe Berlin at Exponetwork Ltd)

Balazs Gaspar, az Alstom Hungary Kft. ligyvezetdje
az alabbiak szerint nyilatkozott a kinevezésrél:
Az elkovetkez6 idészak uj lehetdségeket teremt a ma-
gyar-francia gazdasagi kapcsolatok tovabbi erdsitésére.
A francia vallalatok ma Magyarorszag stratégiai partne-
rei szamos kulcsagazatban; a Kamara feladata, hogy ezt
a partnerséget konkrét iizleti lehetéségekke, folyamatos
parbeszéddé és hosszu tavh egyiittmiikodéssé formalja.
Legfontosabb feladatunk a 2026-o0s akcidtervben meg-
fogalmazott célok teljesitése: kézzelfoghato iizleti ér-
tékteremtés a tagok szamara, célzott rendezvények, erds

intézményi parbeszéd és aktiv érdekképviselet”.

A kozgytlés soran a Magyarorszagi Francia Nagyko-
vetség Gazdasagi Osztalya és a Magyar Kereskedelmi és
Iparkamara kozott egy egylittmiikodési megallapodast is
alairtak tovabb erdsitve a két orszag gazdasagi partner-
ségét.

Forras: Albert Péter Alstom
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