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Szinek és szintervek a MAYV vasuti
armuvein

Osszefoglalo:
A vasUttarsasagok az 1990-es évek elejétdl fogva egyre nagyobb figyelmet forditottak sajat karakteriik kialakitasara. Egyre fontosabb szerepet
kapott a vasutak korabban kialakult, sziirke, kopott, egyhangt képét felvaltd, kellemes benyomast kelté latvanyanak megteremtése, az épliletek,
jarmivek tarsasagokat megkiilonboztetd belsé és kiilsé megjelenése, az egyes szolgaltatasi tevékenységek utasok altal kénnyen azonosithatéd
szimboélumokkal, szinekkel torténd jelzése.

Bevezetd

A szabad palyahasznalat lehet6ségeit
kihasznalo, idegen vasuttarsasagok
jératainak megjelenése a korabban
csak a tulajdonos nemzeti vasutak al-
tal kiszolgalt vonalakon 1 helyzetet
teremtett az Europai Kozosség or-
szagaiban miikod6 vasuthalozaton.!
A piaci verseny, a verseny kovetel-
ményeihez torténd alkalmazkodas a
gazdasagi és szervezeti valtoztata-
sokon tul egyre ujabb és Gjabb for-
dulatokat hozott a sajat teriiletiikon
egykor egyeduralkoddé nemzeti vas-
uttarsasagok hosszi évek ota tarto
atalakitasi folyamatdban. Az egy-
kor legfontosabb szempontok: a jo
menetrend, a pontossag, a kedve-
70 utazasi sebesség és a kényelem,
azaz a szolgaltatdsok mindsége, €s
minél magasabb szintli teljesitése a
valtozasok hatasara mar csak a pi-
acon valoé maradashoz, vagy az oda
torténd belépéshez voltak elegen-
dok. A versenyhelyzetben valaszta-
si kényszer elé allitott utasok minél
nagyobb szamban torténé megnyeré-
séhez — illetve az azonos szinvonalu
szolgaltatasokat ny(jtd mas kozuti €s
légi kozlekedési vallalatok, vagy a
liberalizalt palyahozzaférés elonye-
it kihasznalo, idegen haldzatokon
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megjelend, esetleg még a kozszol-
galtatasi szerzodések elonyét is élve-
z0 vasuttarsasagok jaratairol torténd
elhoditasdhoz — viszont mar nem.

A vasutak arculatat
meghatarozé elemek

A vasutak arculatanak a tobbi tarsa-
sag megjelenésétdl eltérd elemekkel
torténd kialakitasara, illetve a meg-
valtozott kortilményekhez torténd,
tudatos igazitasara az 1990-es évek-
ben szamos tarsasag tett kisérletet.
A legismertebb ¢és legsikeresebb
példak erre a kozvetlen kornyeze-
tinkben a DB, az OBB ¢és a svéjci
vasutak arculatanak hagyomanyokat
tisztel6 megujitasa vagy a tavol ke-
let szines vilagaban a Japan Nemzeti
Vasutak privatizalasa utan létreho-
zott vasuttarsasagok jellegzetes val-
lalati karakterének kialakitasa volt.
A vasutak arculatanak kialakitasaban
meghatarozo szerepet jatszottak a
jarmivek, a jarmtivek latvanya, kiil-
sO ¢és a belso tér megjelenése a szin-
tervek tudatos alkalmazasaval.

A szintervekrél altalaban?
A latvanyt meghatarozo elemek ha-
rom nagy csoportot alkotnak. Ezek a

forma, a szinek, a kiilonb6z6 szinar-
nyalatok és az alkalmazasat megha-
tarozo szintervek. A vallalati arculati
elemek altal meghatarozott megjele-
nés lehet:

« vallalat specifikus,

* szolgaltatas specifikus, vagy

+ a kett6 kombinacioja.

Vallalat specifikus arculati elemek
Egy vallalat arculatat meghatarozo
specifikus jegyek a jellegzetes for-
mai elemek, vagy a meghatarozott
szinarnyalatok ¢és szinkombinaciok
alkalmazasa. Feladatuk a wvallala-
ti jelleg kihangstlyozasa. A veliik
szemben tamasztott alapvetd ko-
vetelmény, hogy a vasuti és kozuti
jarmiiveken, épiileteken, irodakban,
kiilonbdz6 kiadvanyokon és nyom-
dai termékeken, egyen- és munka-
ruhakon feltliintetve egyértelmiivé és
konnyen felismerhetdvé tegyék az
adott vallalathoz torténd tartozast a
kozonség szamara. Az azonos formai
elemek kovetkezetes alkalmazasa az
Osszetett tevékenységet végzO nagy
vasuttarsasagok esetében nehezen
volt alkalmazhatd. Az azonos szinek,
szinkombinaciok altalanos megjele-
nitését viszont mar a gyakorlatban
is meg lehet valositani. Figyelembe
kellett venni, hogy az adott szinar-

A vasuti jarmtivek kiallitdsahoz sziikséges magas 6nkoltségek csokkentése, kiegyenlitése a nagyobb forgalom altal generalt bevételek altal csak

a kabotdzs, azaz a nem honos halozatokon végzett szallitasi tevékenység végzésével valosithatdo meg, amelyet 2004-ben az Eurdpai Tandcs és a
Parlament kozott 1étrejott megallapodas, a vasuti vallalatokhoz valé tovabbi hozzaférést célzo ,,2. vasuti csomag” bevezetése tette lehetové az

eurdpai halozaton.
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nyalatok eltérd hatast fejtetnek ki a
kiilonbo6z6 teriileteken. A gyakorlati
tapasztalatok szerint a kedvezd be-
nyomas elérése érdekében az azonos
szineknek kiilonbozo arnyalatait volt
célszerli alkalmazni a jarmiveken,
az épiileteken és nyomdai terméke-
ken is.

Az 1990-es években divatta valt a
vallalati jelleg kifejezésére szolgalod
logok alkalmazasa. Az 0Osszetarto-
zas jelzésének kétségteleniil legol-
csobb eszkdzei azonban csak ritka
¢és szerencsés esetben feleltek meg
a vasuttarsasagok esetében fennalld
Osszetett  kovetelményrendszernek.
Merev, modositas vagy az adott kor-
nyezethez torténd igazitas nélkiili
alkalmazasuk a jarmtiveken, az épii-
leteken és nyomdai termékeken még
kedvezdtlen hatast is kelthetett.

Szolgaltatas specifikus elemek

A szolgaltatas specifikus elemek al-
kalmazasanak a lényege, egy adott
termék csoport vizualis felismerhe-
tdségének biztositasa. Ebben az eset-
ben célszerti volt a vizualis megjele-
nést adott szinvonalu, garantalt mi-
ndéségll szolgaltatasokhoz tarsitani.

Villalat és termék specifikus arculati
elemek

A vallalat és termék specifikus ar-
culati elemek hasznalata egyarant
alkalmas a vallalati jelleg kihang-
sulyozasara és azon belill az egyes,
kiilonb6z6 szinvonalt szolgaltata-
sok megkiilonboztetésére szolgalod
informaciok szemmel konnyen fel-
ismerheté megjelenitésére is. Meg-
valositasuk legegyszerlibb formaja
a vallalat karakterét meghatarozo
szintervek ¢és ezeken beliil a vallalati
jelleget kihangsulyozo f6- és az adott
szolgaltatasokra utaldé mellékszinek
alkalmazasa.

A vasuti jarmiivek megjelenése
A vasuti jarmiivek megjelenését a
forma ¢és ezen beliil is a jarmiszek-
rény kialakitasa, a szinek és szinfol-
tok elhelyezésére szolgald szinterv,
valamint az alkalmazott szinarnyala-
tok hatarozzak meg.

A forma
A forma a jarmitivek jellegzetes tulaj-
donsaga, amit magukkal hordoznak
az lizembe helyezésiiktol a selejtezé-
siikig vagy a legtobb esetben az élet-
tartamuk soran legfeljebb egyszer
eléforduld nagyobb atalakitasukig.

A vasuti jarmivek formaja lehet:

1. jellegzetesen karakteres, onma-
gaban is hatarozott megjelenést
biztosito,

2. kozombds
vagy,

2. kifejezetten kedvezotlen, rossz
hatast keltd szerkezeti elemekkel
rendelkezo.

hatast, jellegtelen

A szinterv

A kiils6 festékbevonat kialakita-
sat meghataroz6 szinterv mar nem
minden esetben tartozik szorosan a
jarmiivekhez. A legtobb jarmi élete
soran a valtoz6é kovetelményeknek
megfelelden tobbszor is szint valt.
Vannak altalanosan alkalmazhato és
jarmi specifikus szintervek. Mindkét
esetben jelentds hatast gyakorolnak
a jarmiivek megjelenésére. A kelld
alapossaggal kivalasztott szintervek
a megfelel6 szinarnyalatokkal kom-
bindlva megjavitjak, vagy kihang-
sulyozzak a jarmtivek altal keltett
Osszhatast. Kedvezd esetben még a
jellegtelen vagy kifejezetten rosz-
sz kiallitasti jarmiiszekrényeken is
kedvezd vagy legalabb elfogadha-
td6 benyomast kelthetnek. A rosszul
megvalasztott szinek ¢és szintervek
alkalmazasanak eredménye azonban
még a kedvezd kialakitasu jarmiivek
esetén is a rossz megjelenés, a jelleg-
telen jarmiivek esetén pedig a vissza-
taszito tarkasag.

A szintervekkel szemben tamasztott
kovetelmények
Jellegzetesen karakteres jarmiivek
esetén a szinterv legyen Osszhang-
ban a jarmii formajaval. Az egyedi
szintervek feladata az ilyen jarmu-
vek karakterének kihangsulyozasa.
Az altalanosan alkalmazhatd szin-
tervek esetében alapkdvetelmény,
hogy legalabb ne rontsa el a forma

altal keltett kedvezd hatast. Jelleg-
telen jarmiiveknél a szinterv szerepe
egyértelmiien a kedvezébb hatas biz-
tositasa, szerencsés esetben a hiany-
z0 karakter kolcsonzése. A jo megje-
lenés biztositasa érdekében a forma
szempontjabol harmadik kategoriaba
sorolt jarmiivek esetében tovabbi fel-
adatot jelent a kifejezetten rossz for-
mai jegyek kedvezodtlen hatasanak
kiegyenlitése.

A szinarnyalatok

A szinarnyalatok szoros egységet
képeznek a szintervekkel és azo-
kon keresztil kozvetett kapcsolat-
ban vannak a jarmiivek formajaval.
A szinarnyalatoknak ezen tal tovabbi
fontos feladataik vannak. Informaci-
okat hordozhatnak, és kapcsolatot te-
remtenek a kornyezetiikkel. A vasuti
jarmii ugyanis nem egyedi jelenség.
Az életét meghatarozott kornyezet-
ben vasutallomasokon vagy a tajké-
pet atszelé vonalakon tolti el. Azért
lehet Ausztridban vagy Svéajcban
sz€p fotokat késziteni a tajba illd
vasuti jarmiivekrdl, mert a rajtuk
alkalmazott szinarnyalatok az eszté-
tikai megjelenésen tul kellemes 0sz-
szhatast keltve a kornyezethez is al-
kalmazkodnak. A vilagon barhol €16,
sajat kulturaval rendelkezé nemzetek
ugyanis jellegzetes szinvilagukkal
Osszhangot teremtenck az 6ket ko-
riillvevo kornyezettel is.

A vasuti jarmii szintervekkel szemben

tamasztott kovetelmények
A vasutijarmliveken  alkalmazott
kiils6 bevonatrendszer elsddleges
feladata az alatta 1évé szerkezeti
elemek megovasa, Oregedésének,
természetes elhasznalodasanak lel-
assitdsa és nem utolsdsorban a nagy-
mennyiségben alkalmazott szénacél
anyagok korrézidja altal keltett kel-
lemetlen latvany, a rozsda kialakula-
sanak megakadalyozasa. Ezen kiviil
egyszertien, olcson kivitelezhetd és
konnyen javithato legyen. A miiszaki
szempontokon tul a kdvetkezo kdve-
telményrendszernek kell megfelelni
egy jarmiszintervnek:
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1. Fejezze ki a vallalati hovatarto-
zas jellegét.

2. Megfelel6, az utazokozonség
altal is elfogadhaté és kdnnyen
megérthetd informacidkat ko-
z6ljon az egyes maghatarozott és
garantalt szinvonall szolgaltata-
sokrol.

3. Az azonos vonatba, sziikség sze-
rint az egymas mellé besorozott,
de mas szolgaltatasi csoporthoz
tartozo jarmiivek szinei harmoni-
zaljanak egymassal.

4. Az alkalmazott szinarnyalatok il-
leszkedjenek a jarmiivek kornye-
zetét alkotd allomasokhoz, illetve
a tajhoz.

5. Legyen id6tallo, a divataramla-
toktol mentes.

6. Alkalmazkodjon a jarmtivek jel-
legéhez.

7. Az atallas ideje alatt az egymas
mellett hosszl ideig megtalalhato
régi és 1j szinterv szinarnyalatai
az azonos szolgaltatasi csoporton
beliil illeszkedjenek egymashoz.

8. A szolgaltatasok beazonositasara
alkalmas szinarnyalatok megjele-
nithetdk legyenek az adott tevé-
kenységet tartalmaz6é menetren-
deken vagy az azt népszerlisitd
informacios kiadvanyokon.

A vasutak ¢és az altaluk nyujtott szol-
galtatasok utazokozonség altal torté-
né megitélésében az arculatot meg-
hatarozo szinterveknél is fontosabb,
a jarmiszekrények tisztasaga. Ezért
az 0j szintervek bevezetésével egy
idében meg kell teremteni azokat a
feltételeket is, amelyek biztositjak a
jarmivek elfogadhato kiilsé tiszta-
sagat, illetve olyan szinarnyalatokat
kell valasztani, amelyek kisebb mér-
tékl elszennyezddésiik esetén sem
keltenck az utazokdzonségben visz-
szataszito hatast.

Az elébb felsorolt nyolc pontbol
allo  kovetelményrendszer szerint
megvizsgalva a tobb mint 30 éves
MAV jarmiiarculat az elsé harom
pontnak az ezredforduloig megfelelt.
Az azarkék, sotétnarancs, illetve a
teherkocsik esetében a vagonvords
alapszinek és az azonos mellékszi-

nek, valamint az egységes szinterv
alkalmazasa miatt jol érvényesiil
a vallalati jelleg. A teherkocsikon
a szinarnyalat mellett a fehérszini
MAYV embléma tette hangsilyozotta
a vallalati jelleget, illetve a tehervo-
natokba besorolva a mas tarsasagok
kocsijai mellett kiilfoldon is felis-
merhetévé. Az alapszinek valtozta-
tasa ¢s a sziirke csik alkalmazasa a
személyszallitdo jarmipark esetén a
kiilonb6z6 szintli, nemzetkozi és bel-
foldi IC, tavolsagi és eldvarosi, va-
lamint mellékvonali szolgaltatas cso-
portok vizualis megjeldlése is meg-
oldodott. Az EC, illetve a nemzetkd-
zi forgalomban kozlekedd kocsijaink
kiilfoldon, illetve az IC kocsik itthon
meghatarozott szolgaltatasi szinvo-
nalukkal az utazokozonség korében
ismertekké ¢és elfogadotta valtak.
A kocsik kék szine az ablakok alatti
sziirke csikkal és a sziirke onmiikodo
ajtokkal ebben a két esetben megha-
tarozott szolgaltatasi mindséget is je-
lentettek. A sotétnarancs és az azur-
kék fészinek arnyalatai a dizelvonta-
tast személy ¢és villamos vontatast
tehervonatok esetében sem iitdttek el
egymastol. A szinterv idotallosagat
mi sem bizonyitotta jobban, hogy bi-
zonyos elemei tobb mint 30 év utan
az akkori kovetelményeknek is meg-
feleltek.

A szinterv kidolgozasa a vasuti
jarmiivek jellegzetességeinek figye-
lembevételével tortént. Az egyes ele-
mei jol alkalmazhatok a legvaltoza-
tosabb csoportot alkotd mozdonyok
esetében is. S6t az olyan jellegtelen,
szogletes elemekbdl allo szekrényi
jarmivek, mint példaul a V63, illetve
V46 sor mozdonyok még javitanak
az altaluk keltett 6sszhatason.

Az alkalmazott szinarnyalatokrol
azonban némi iréniaval megallapit-
hato, hogy kiilonosen kopottan és
eloregedett allapotban tokéletesen
illeszkedtek a vasutallomasok sziir-
ke vilagahoz, de a tajhoz viszont
egyaltalan nem. A kornyezethez il-
leszkedd szinarnyalatok alkalmaza-
sara a vasuti jarmiveken azonban
szerencsére hazai példat is talalunk.
A GySEV jarmivein alkalmazott

szinterv RAL 6010 szamu fiizold és
a RAL 1023 szamu kozlekedés sarga
szinll arnyalatai egy viragzo tavaszi
repcemezore emlékeztetnek.

Az 1990-es évek végén jelentOs
mindségi valtozasok torténtek az eld-
varosi kozlekedésben és a mellékvo-
nalakon. Ezeknek az 0j szolgaltata-
soknak a régi szintervhez kidolgozott
rendszer alapjan torténd megjeldlése
mar nehezen volt megoldhat6. Ter-
mészetesen nem lehetett elvarni egy
tobb mint 30 évvel ezelott kidolgo-
zott szintervtdl, hogy maradéktalanul
kielégitse az akkori, talan nem is any-
nyira 1j, hanem inkabb az 0j szem-
pontokkal kibdvitett kovetelmény-
rendszert. Ezért sziikség volt a feliil-
vizsgalatara és a jol bevalt elemek
megtartasa mellett az 0j piaci viszo-
nyok kovetelményeinek megfeleld
modositasara, atdolgozasara. A ko-
rabbi évek tapasztalataibol levonva
el kellett keriilni az Gtletszerii, vagy
presztizskérdésként kierdszakolt
megoldasokat, amelyeknek az ered-
ménye az utasokban keltett kellemes
benyomas helyett a kaotikus kép ki-
alakitasa és a piaci versenyhelyzetre
gyakorolt kedvezdtlen hatasa volt.

Szempontok egy uj jarmiiarculat

kidolgozasahoz

Az 10j jarmtarculat kialakitasanak
két lehetséges modja van. Teljesen uj
szinterv kidolgozasa a megadott ko-
vetelményrendszer alapjan, vagy az
érvényes koncepcid kibdvitett kove-
telményeknek megfeleld atalakitasa
a bevalt, 1d6tallo elemeinek megtar-
tasa mellett. Az 01j szinterv kialaki-
tasat azonban mindkét esetben csak
a fent emlitett nyolc pontbol allo
kovetelményrendszer maradéktalan,
de legalabb minél nagyobb aranyban
torténo teljesitésével kellett elvégez-
ni.

Mind két esetben meg kellett ha-
tarozni az alapvetd szempontokat.
Vallalat specifikus vagy szolgaltatas
specifikus legyen a szinterv, vagy
esetleg a kettd kombinacioja. Ezen
beliil fel kellett allitani egy koncep-
ciot a kiilonbo6zo tipust vagy rendel-
tetést jarmiivek szinekkel vagy szin-
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tervekkel torténd megkiilonbozteté-
sére: példaul dizel és villamos tizemii
jarmiivek, allomasi tolatd ¢€s vonali
mozdonyok, nemzetkdzi, belfoldi
IC, tavolsagi eldvarosi forgalomban
¢és mellékvonalakon kozlekedd sze-
mely- és motorkocsik, illetve motor-
vonatok stb.

Els6 1épésként meg kellett hata-
rozni a szintervek f6 és mellékszin
kombinacidinak szamat. Természete-
sen torekedni kell a minél kevesebb
szinarnyalat alkalmazasara. Ez tartal-
mazhat javaslatokat bizonyos szinek
altalanos, épiileteken, jarmiiveken,
nyomdai terméken torténé haszna-
latara, mint példaul a kék, piros stb.
Ez esetben RAL szammal meghata-
rozva csak olyan fOszineket szabad
valasztani, amelyeknek az altalanos
alkalmazasa minden szempontbol
megfelel, mivel azok egy 1j szinterv
esetén a melléjiik rendelhet6 arnyala-
tokat is megszabtak. Meg kellett ha-
tarozni tovabba, hogy mi az, amit el
szeretnénk keriilni, példdul a MAV
hagyomanyaihoz egyaltalan nem ill6
vékony vonalak alkalmazasat.

Figyelembe kellett venni, tovab-
ba, hogy a MAV ZRt. egy orszagos
halozattal rendelkez6 vallalat volt,
amelynek a jarmiivei naponta tiz-
ezreket szallitottak és kiilfoldre is
rendszeresen eljutottak. A MAV ZRt.
akarva akaratlanul a megjelenésével
a kozizlést formalta, kiilfoldon pe-
dig a magyar allamot reprezentalta.
Ezért az 1970-es években nyilvanos
palyaztatas, ¢és elézetes kivalasz-
tas utan a szintervek kidolgozasara,
megfeleld gyakorlattal rendelkezd,
ipari formatervezé szakembereket
kellett bevonni. A palyazatok, illetve
a javaslatok véleményeztetését minél
szélesebb korben el kellett elvégez-
tetni és az elbiralasnal lehetdség sze-
rint figyelembe kell venni.

Teljesen uj jarmiiarculat
A teljesen 0j jarmiiarculat kidolgo-
zasanal a felallitott nyolc pontbodl
allo  kovetelményrendszer mellett
mas kotottségek nem voltak. A szi-
narnyalatok kivalasztasanak vagy a
szintervek kidolgozasanak nagyobb

volt a szabadsagfoka. Figyelembe
kellett venni azonban, hogy egy vagy
tobb teljesen 1j koncepciot kellett
felallitani, ami lényegesen nagyobb
¢és alaposabb munkat igényelt. Az 1j
szinterveket az utazokozonséggel
el kellett fogadtatni. Bevezetésiiket
célszeriien 0j szolgaltatasok vagy a
meglévok mindségének megjavita-
sahoz kellett kotni. Az 0j szintervek
altalanos bevezetése — tekintettel
a jarmi bevonatrendszerek kiilsé
rétegeinek hat-nyolc ¢év élettarta-
mara — hossz id6ét vesz igénybe.
A minél gyorsabb bevezetése viszont
jelentds mértéki tobblet kiadasokkal
jar egyiitt.
Az elfogadott jarmiiarculat
dtalakitdsa

Az elfogadott szinterv atdolgozasa-
val tovabbi szempontokat is érvé-
nyesiteni lehetett, mint példaul a ha-
gyomany ¢és tradicid, amely normalis
koriilmények kdzott még elonyt is je-
lenthetett a szallitasi piacon varhato-
an megjelend .14/ versenytarsakkal
szemben. Ebben az esetben tovabbra
is meg lehetett tartani a sikeres szol-
galtatasokhoz kotddo, utasok altal is
elfogadott kiils6é megjelenést, mint
példaul az EC, IC vonatok kocsijai-
nak vagy az IP motorkocsik szinter-
veit.

Torténelmi el6zmények

A vasuttarsasagok sajat arculat ki-
alakitasara iranyuld torekvése egy-
altalan nem 1j keletii dolog. A nagy
nemzeti vasuttarsasagok létrehozasat
megel6z6 idészakban is 1étezett mar
verseny a kiilonb6z6 magantarsasa-
gok kozott. Ez azonban akkor inkabb
csak a miiszaki fejlesztések teriiletén
megnyilvanulo, a legnagyobb, a legy-
gyorsabb, a legkényelmesebb, a leg-
modernebb, a legimpozansabb cimek
eléréséeért folytatott presztizsharc
volt. Annak ellenére, hogy az egyes
vasuttarsasagok a sajat halozatukon
versenytarsak nélkiil mikodtek még-
is, mar a XIX. szazadban is sajatsa-
gos, tobbiektdl jol megkiilonbdztet-
hetd arculati jegyeket alkalmaztak.

Ez a torekvés akkor, elsdsorban az
épiiletekben, miitargyakban és a ha-
ladas, az er6 és a dinamizmus szim-
bolumava valt gézmozdonyok kiilsé
megjelenésében 6ltott testet. A kor
izlésvilaganak megfeleléen az arcu-
lat kialakitasaban fontos szerepet jat-
szottak az uralkodé miivészeti irany-
zatok, nem egyszer muvészeti alko-
tas rangjara emelve az épiileteket,
hidakat vagy mas miiszaki létesitmé-
nyeket. Trianoni hatarainkat vonattal
atlépve mind a mai napig felismer-
heték a MAV egykori tipustervek
alapjan késziilt jellegzetes épiiletei.
A régi gbzmozdonyok képeit néze-
getve szembetiindk a tarsasagspecifi-
kus muszaki megoldasok altal kép-
viselt azonos jegyek — a jellegzetes
kialakitasti védhazak, gézdom bur-
kolatok, homoktartalyok, flistszekré-
nyek, kémények, a kiillonb6z6 diszitd
elemek — alkalmazasa. Hazai példa-
nal maradva markans, jol felismerhe-
t0, tarsasag specifikus jegyekkel ren-
delkeztek a MAV és az egykori Déli
Vasut gédzmozdonyai vagy a felvidé-
ket atszelo Kassa Oderbergi Vasut
jarmuvei. Jellegzetes, jol felismerhe-
t0 szerkesztési alapelveket hasznal-
tak a kiilonbdz6 mozdonygyarak is.
Az angolszasz mozdonyok esetében
a bels6 vezérmu gyakori alkalmazasa
¢és a mozdonyok iizemét kiszolgalo
berendezések, csOvezetékek burko-
latok alatt torténd elrejtése volt a jel-
lemz6. A Német Vasutegylet tagsagat
alkotd Kozép- és Kozép-kelet-euro-
pai orszagok lokomotivgyaraiban
tevékenyked6 mozdonyszerkesztok
pedig kevés kivétellel a csoveket és a
vezetékeket a burkolatokon kiviil he-
lyezték el. A célszerli miliszaki okok
mellett a gézmozdonyok esztétikus
megjelenését szolgalta a kazanokon
a gb6zdomok, homoktartalyok haj-
tott kerékparok tengelyével azonos
vonalban torténd elhelyezése vagy a
szerkesztés soran az épitészetben és
a képzémiivészetekben mar régota
hasznalt, tokéletesség benyomasat
keltd aranyok és aranyparok alkal-
mazasa is. Az 1940-es évek elejétdl a
vasuti jarmigyartast is egyre inkabb
a tomegtermelés jellemezte. A ko-
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rabban szinte kizarolag csak a nem-
zeti vasuttarsasagok igényeit kielégi-
t0 mozdonygyarak sikeres termékei
kiilfoldre is eljutottak. Az azonos
gyartotol szarmazo, kiilsére szin-
te teljesen azonos dizelmozdonyok
megjelenése a kiilonbozo tarsasagok
halozatan, kikényszeritette a jarmi-
veken a légi kozlekedési vallalatok
esetében mar bevalt, vallalatspecifi-
kus szintervek alkalmazasat.

A nagy nemzeti vasuttarsasagok
létrehozasat megel6z6 idészakban a
kiilonboz6 vallalatokra jellemzo szi-
nek alkalmazasa sem volt ismeretlen
a vasuti jarmiveken. Kiilon szine-
ket hasznaltak gézmozdonyokon, az
egyes kocsi osztalyok, illetve a sze-
mélyszallitd vonatokba besorolt pos-
ta és poggyaszkocsik megjelolésére
is. Példa erre az eurdpai vasuti mui-
zeumokban eredeti vagy feltjitott al-
lapotban megdrzott XIX. szazadbol
szarmazd jarmlvek sokasaga vagy
éppen a MAV 100 éves nosztalgia
vonatanak kocsijai. A vilag szamos
orszagaban a XIX. szazad jellegzetes
szinvilagara utalva mind a mai napig
,,z0ld kocsinak™ nevezik az els6osz-
talyu kocsikat, holott a szerelvények
szine mar régen, talan tobbszor is
megvaltozott. A XIX-XX. szazad
fordulojan a kontinens vasutjainak
ez a szines vilaga egyre sziirkébbe,
egyre sotétebbé valt. A sajatsagos,
megkiilonbozteté vallalati jegyek
a maganvasutak nagy nemzeti tar-
sasagokka torténd egybeolvaszta-
saval elvesztették a jelentdségiiket.
Az éllandéan novekvo forgalom
zavartalan lebonyolitasa egyre tobb
¢és egyre nagyobb teljesitményli géz-
mozdonyokat igényelt. A forgalom
ndvekedésével aranyosan a gézmoz-
donykazanokban elégetett szén égés-
termékeivel egyiitt egyre tobb szilard
szennyez§ anyag tavozott a szabad-
ba. A vonatok tomegével ¢és sebes-
ségével egyre nétt a szerelvények
megallitasahoz és sebességszabalyo-
zasahoz felhasznalt ontottvas féktus-
kok tomege. A gézmozdonyok ké-
ményén at tavozo pernye €s korom,
a fékezések soran keletkezd vaspor,
a kendanyagkeént hasznalt, lecsopdgo

olaj a jarmiiveket, a palyat és a palya
kozvetlen kornyezetét szennyezte.
Az égéstermékek a lecsapodd para-
val elegyedve agressziv vegyliletek
formajaban megtamadtak ¢és rovid
1d6n beliil, tonkretették a vasuti ko-
csik, az épiiletek és a vonalak men-
tén telepitett miitargyak, berende-
zések burkolatat, és a burkolatokat
védo festékbevonatokat. Sajatsagos,
lehangold, sotétsziirke kornyezetet
kdlcsdndzve ez altal a vasutak sza-
mara. A forgalom ndvekedésével
egyre inkabb a vasutakon eluralkodo
sotétsziirke kornyezethez alkalmaz-
kodott a jarmiivek szinvilaga is.

A villamos vontatds bevezetése
Uj szinfoltot hozott vasutak életében
a sz6 nem csak miiszaki, hanem va-
l6di értelmében is. A gézmozdonyo-
kat felvalto villamos motorkocsik
megjelenése a kozuti vasutakon mar
az 1880-as évektdl lehetdve tette az
élénkebb, szines bevonatok alkal-
mazasat a jarmiiveken. A Budapest
utcain kozleked6 villamos motor-
kocsik szine kezdetben piros volt.
Késébb valt altalanossa a magyar
varosokban a tisztan villamos izemt
kozati vasutak jarmiivein a lényege-
sen vilagosabb arnyalatu sarga szin
alkalmazasa. Budapesten az 1920-as
évek kozepéig két villamos tarsasag
mikodott barna, illetve sarga kocsik-
kal. A két azonos tevékenységet foly-
tato tarsasag a jarmiveiket az utazo-
kozonség szamara jol lathaté forma-
ban, egymastol szinekkel is igyeke-
zett megkiilonboztetni. A Budapesti
Helyiérdekli Vasutak személyszal-
litasra hasznalt jarmiparkjanak szi-
ne sotétzold volt. A BHEV nagyki-
terjedést, villamos tizemd haldzata
mellett gdézvontatassal —kiszolgalt
vonalszakaszokkal is rendelkezett.
A sotétzold szin alkalmazasa a villa-
mos ¢s a gbzvontatas kovetelmény-
inek egyarant megfelelt. A kevésbé
szennyezd motoros lizem bevezetése
szintén egy ujabb lehetdséget adott a
vasutak szinvilaganak élénkitésére,
kiilonosen akkor, ha a motorkocsik
forgalomba allitasa egyben 11j szol-
galtatasok bevezetésével jart egyiitt.
A hosszu évtizedeken at fenntartott

gbzmozdonyos-bels6égésii motorko-
csis vegyes lizem fenntartasa azon-
ban itt is 1ényegesen korlatozta a le-
hetéségeket. A jarmiivek szinét tehat
hosszl ideig alapvetden az alkalma-
zott vontatasi nemek, illetve vegyes
iizem esetén azok aranya hatarozta
meg. A masodik vilaghaboru eldtt a
f6- és mellékvonalakon forgalomba
allitott viszonylag kisszamu dizel
vontatojarmii ¢és villamos mozdony
szinezése kevés kivételtdl eltekintve
a gézmozdonyok altal uralt kornye-
zethez alkalmazkodott.

A gbézmozdonyok kazanjaban el-
égetett tiizeldanyagnak a banyaktol
a szénszereld helyekre torténd eljut-
tatdsa a vasuttarsasagok teherszal-
litasi kapacitasanak jelentds részét
lekototte. Egyre tobb gondot okozott
a nagyteljesitményli gézmozdonyok
kiszolgalasa, a tlizel6anyag elége-
tése utan visszamaradt salak és a
pernye eltavolitasa is. A vasuti for-
galom ndvekedésével mar a szazad-
forduld utan egyre gazdasagosabba
valt a nagyforgalmi févonalak és
vonalszakaszok jelentds beruhazast
igénylé villamositasa. Az elsé vi-
laghaboru éveiben keletkezett szén
¢és vasuti szallitasi kapacitashiany a
tiizeldanyag takarékos vasuti lizem
megvalositasi lehetdségeinek tanul-
manyozasara 0sztondzte a vasutak
villamositasaval és a lényegesen
jobb hatasfoku bels6égésti motorok
vasuti vontatasi célu felhasznala-
saval foglalkozé szakembereket.
Hazankban Valatin Béla Sarmezey
Endre ,,Diesel-motorok alkalmaza-
sa vasuti tizemekben” ciml, Magyar
Mérndk- és Epitészegyletben 1918-
ban elhangzott el6adasahoz hozza-
szolva ismertette a MAV halézatan
tolatd szolgalatban dolgoz6300 gbz-
mozdony, koztik a fovaros korzeté-
ben ilizemeld, dizel-villamos mozdo-
nyokkal torténd kivaltasaval jaro eld-
nyoket, Budapest [égszennyezésének
csokkentésére gyakorolt hatasat is
kiemelve.

A vasuti szallitas teriiletén azon-
ban mindig is voltak olyan kisebb,
nemzeti vagy nemzetkozi vallal-
kozasok, amelyek a nagy nemzeti
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1. abra A MAV ABar sorozat(i 9,3 m forgocsap tavolsagu, elso-
masodosztalyu, gyorsvonatu személykocsija az 1931 el6tt alkalmazott

2. 4braAMAV Cn

szinekkel, feliratokkal és csikozassal

vasuttarsasagok tevékenységét ki-
egészitve kiilonleges kinalatukkal
étkezési és szallodai vagy egyéb te-
herszallitasi szolgaltatasokat nyujtot-
tak. Ezek kozé tartozott az 1883-ban
Briisszelben megalakitott ,,Compag-
nie Internationale des Wagons-Lits”,
vagy az elsé vilaghaboru éveiben
1916-ban létrehozott német MITRO-
PA tarsasag, amelyek a nemzetkozi,
illetve a nagytavolsagu jaratokban
kozlekedd, étkezo- halo- és fekvohe-
lyes kocsijaikkal, allomasi étterme-
ikkel, szallodaikkal, kompjarataikkal
igyekeztek vonzova és elviselhetdveé
tenni a hosszu utazas faradalmait.
A Wagons-Lits a falambéria bori-
tasu, illetve késébb a jellegzetes,
sotétkék szekrényli, a MITROPA a
vords szinll kocsijaival, jelképeivel,
jol megkiilonboztethetd egyéni arcu-
lat kialakitasara torekedett. Nem volt
idegen az egyedi szintervek alkalma-
zasa a magantarsasagok teherkocsi-
jain sem.

A dizel vontatas térhoditasa a fo-
vonalakon csak a masodik vilagha-
borat kdovetd években kezdddott el.
A vonalvillamositasok és dizelmoz-
donyok egyre nagyobb szamban tor-
ténd forgalomba allitasanak hatasara
a Nyugat-eurdpai vasuttarsasagok
haloézatan a gdzvontatds részaranya
a vasuti szallitasi teljesitményekben
az 1960-as évek elejére csokkent le
jelentés mértékben. A tisztabb iize-
mi villamos- és dizelvontatas ese-
tén a vasuti jarmivekre lerakodott
szennyez6 anyagok mennyisége ko-
zel egynegyede volt a gdézvontatas
mellett keletkezett szennyezddéssel

szemben. Megvaltozott a lerakodott
szennyez6dés Osszetétele is. A gbz-
vontatas esetén jelentds hanyadot
képviselé asvanyi porral, vasoxid-
dal, korommal és asvanyi olajjal, zsi-
rokkal szemben a villamos lizemben
keletkezett szennyezés 83-90 %-a
vasoxid volt. A por szennyez6dés
csokkenése és a korom szennyezo-
dés szinte teljes mértéki elmaradasa
mar a nagyvasutak jarmiivein is lehe-
tové tette az élénkebb szinek és szi-
narnyalatok alkalmazasat nemcsak
az Uj vontatojarmiiveken, hanem a
személy ¢és teherkocsikon is. Ehhez
jelentés mértékben hozzajarult az
Uj, polimer bazisi bevonatrendsze-
rek megjelenése. Az 1j, rendszerint
egyedi szintervekkel forgalomba al-
litott jarmiisorozatokon megjelend
szinarnyalatok ¢és kiilonboz6 tipusu
bevonatok tisztantartasa, javitasa és
felujitasa egyre tobb problémat oko-
zott. A problémak megsziintetésére
inditott egységesitési torekvés talal-
kozott a polgari légitarsasagoknal
mar sikeresen alkalmazott, egyedi
vallalati arculat kialakitasanak igé-
nyével. Az els6, egységes vallalati
arculati szintervet Eurdpaban utol-
soként Ilétrehozott nagy nemze-
ti tarsasag a Brit Vasutak (British
Rail — BR) vezette be a jarmiivein.?
A szinek és megfeleld szinarnyala-
tok kivalasztasa azonban korant sem
volt olyan egyszerii. A szennyezddés
mértéke a tisztabb vontatasi nemek
egyre szélesebb kori alkalmazasa-
val ugyan jelentdsen csokkent. Az (j
szinarnyalatok azonban lényegesen
érzékenyebbek voltak elszennyezo-

3 https://en.wikipedia.org/wiki/British Rail#/media/File:Livree BR.GIF

sorozatl 9,3 m tengelytavolsagl, harmadosztalyu
személykocsija az 1931 el6tt alkalmazott szinekkel, feliratokkal és

csikozassal

désre, ezért gyakoribb és rendszeres
tisztitast igényeltek. A helyzetet ne-
hezitette az is, hogy a szennyezddés
Osszetétele és mértéke kiilonbozo
volt a jarmiivek alvazan és futomi-
vén, a jarmiszekrény oldal és hom-
lokfeliiletein, valamint a jarmitivek
tetején. Megfigyelték azt is, hogy a
tiszta gondozott jarmiivek jelentds
mértékben megndvelik az utasok
kényelem és biztonsag érzetét. A jar-
mivek tisztasaga egyre inkabb piaci
tényezové valt az 1960-as években
egyre jobban teret hoditod kozuati
kozlekedéssel folytatott versenyben.
Az Eurdopai Vasuti Kutatdo Intézet
(ERRI) az 1970-es években kiilon ta-
nulmanyt készitett a vasati jarmiivek
tisztitdsahoz hasznalt szerek hatasa-
rol. A tanulmanyrol készitett E 119/
RP 2/D szamu jelentés a szerek karos
hatasanak megallapitasan tul javasol-
ja az olyan szinarnyalatok alkalma-
zasat, amelyeken a jellegzetes vastti
szennyezddés kevésbé feltiing.

A MAV vasiti jarmiivein
alkalmazott szinek, szintervek

A kezdetektol 1945-ig
A Magyar Kiralyi Allamvasutak
megalakitasat kovetd években a tar-
sasag gbzmozdonyai zdldek voltak.
A z06ld szint a gézmozdonyokon az
1890-es ¢évek elején a fekete valtot-
ta fel. A személykocsik szekrényein
az egyes kocsiosztalyokat megkii-
16nboztetd, korabban mar beveze-
tett szineket MAV a kilfoldi, il-
letve az orszag teriiletén miikddo
nagy magantarsasagokhoz igazodva
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alkalmazta. Ennek megfeleléen az
els6- ¢és masodosztaly kocsijait
z6ldre, a harmadosztalytakat pedig
barnara festette. (2-3. dbra) 1931-
ben egy kiadott rendelettel vezette
be a teljes személykocsi parkjaban
az egységes, sotét olivazold szin al-
kalmazasat. Ekkor tintek el a vasuti
kocsikrol a korabban alkalmazott,
kiilonbozé szinti diszité csikok és
arnyc¢kolt betiik is. Ezt kovetden a
MAV  személyszallito  jarmiivein
az egységes sotét olivazoldtol elté-
16 szinek alkalmazasara az 1960-as
éveket megeldzden ritkan és csak
az atlagosnal magasabb szinvonalu
szolgaltatasok bevezetése esetén ke-
riilt sor. Az ablakok also vonala alatt
pirosra, attol folfelé pedig csontszint
fehérre festve helyezték lizembe az
1930-as évek kozepén az Arpad-ti-
pusu sinautdbuszokat (5. dbra). Itt
az eltérd szin alkalmazasa egy uj, a
mai InterCity vonatokhoz hasonld
szolgaltatas megjeldlésére szolgalt.
A MAV gézmozdonyaitol eltéréen
zoldre festették az aramvonalas 242
sor. mozdonyokat, amelyek az Ar-
pad sinautobuszokkal kozel azonos

szolgaltatast nyujtd gyorsvonatokkal
kozlekedtek a masodik vilaghabo-
ra végeéig. A Hegyeshalmi vonalon
iizembe helyezett Kando-rendszer(i
villamos mozdonyok és az atadas
elétt all6 Hargita motorvonatok
szekrénye a személykocsikéhoz ha-
sonldoan még sotétzold volt, de az
1944-ben elkésziilt V44 sor. villamos
mozdonyok mar vilagosabb zold ar-
nyalatot kaptak. A MAV esetében az
¢lénkebb szinek bevezetésével kap-
csolatos nagy attorést az 0j vontatasi
nemek nagyobb aranyu térhoditasa,
illetve a dizelmozdonyok megjelené-
se hozta meg.

1945 és 1974 kozott
A masodik vilaghaborut kdveto évek
altalanos sziirkeségben tide szin-
foltot jelentettek a Széchenyi hegyi
Gyermekvastt 1948-ban atadott sza-
kaszan forgalomba allitott motoros
vontatasi piros z6ld és kék szind
szerelvények, amelyek kozil az
Arpad-tipust sinautobuszokhoz ha-
sonl6 alul piros f6liil vajszinti fehér
szinterv maradt meg mind a mai na-
pig, kiilonleges jelleget kdlcsdndzve

3. abra: A személykocsik utasterében
elhelyezett zarak, veretek, hamutartok
jellegzetes diszité eleme volt az egykori
MAV embléma.

ez altal a Budai hegyekben miikdo
vasutnak (6. dbra). A haldzat tobbi
részén kozlekedé személykocsipark
sotét oliva z6ld egyhangusagat csak a
postakocsik ¢élénkzold, az Utasellato
étkezo- és halokocsik Wagones-Lits
tarsasagtol orokolt kékszine torte
meg az ablakok alsé vonala alatt futo
két, vékony, fehér csikkal. Az 1950-
es ¢és 60-as években forgalomba al-
litott villamos és dizelmozdonyokkal
a fovonalakon is megjelentek a kii-

6. abra A Széchenyi hegyi Gyermekvasut 1950-ben forgalomba allitott Camot 285,500 sorozatu,

Ganz motor-kocsija
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16nboz6 sotét, majd egyre vilagosabb
arnyalatu zold, kék és végil a piros,
illetve az azokat kisér6 egyéb szinek.
Az azonos sorozathoz tartoz6 moz-
donyok szinezése azonos volt, de
eléfordult egyes sorozatokon beliil
is az eltérd szintervek alkalmazasa.
A gbzvontatas hanyatlasa, a festé-
kipar fejlodése és a gépi kocsimoso
berendezések kiépitése lehetévé tette
a személykocsikon altalanosan alkal-
mazott sotét olivazold szin feladasat,
illetve 1) szinekkel torténd felvalta-
sat.

A masodik vilaghaboru utan, rész-
ben a harci cselekményeket kisérd
és kovetd vonatforgalom, illetve
a korabban elinditott, félbemaradt
fejlesztések ¢és beruhasok miatt a
személyvonatok Osszeallitasa valto-
zatos képet mutatott. Két- és négy-
tengelyes, acélvazas és faszekrényl
kocsik egyarant besorolasra kertiltek
a gyorsvonatokba. megsziiletett az
elhatarozas a tavolsagi vonatok egy-
séges szekrényl kocsikbol torténd
kiallitasara, amelyre kezdetben jo le-
hetéséget adott a mar lizemeld, Cak
kocsik szekrényének felhasznalasa
az uj jarmivek gyartasahoz.

Az 1967-ben a Budapest—Mis-
kolc—Nyiregyhaza viszonylatban
kozlekedd Tokaj expressz egységes
gyori els6- masod és biifékocsikbol
kiallitott szerelvénye a tovabbito
V43 sor. mozdonyokhoz igazodva
mar szintén sotét arnyalati kék volt.
Ekkor jelent meg els6é alkalommal
a MAV személykocsiijain az ablak
alatti mezében elhelyezett fehér sav
kozepén MAV felirattal megtorve.
Az 1960-as évek végére a kék mellett
a személykocsikon is megjelentek a
vilagoszold és piros szinek. A sze-
mélykocsikon alkalmazott szinarnya-
latokban mar ekkor felfedezhet6 volt
egy sajatsagos, de akkor talan még
nem tudatos koncepcid, amelyben a
magasabb szintli szolgaltatast nyajto
expresszvonatok kocsijai kékek, a
tomegszallitasi igényeket kielégitd
gyors-, személy- és eldvarosi vona-
tok kocsijai sotét, illetve vilagosabb
arnyalata zoldek voltak. Az ujbe-
szerzésli Raba-Balaton motorkocsik

7. abra: A V43 sor. mozdonyok szintervéhez igazodo kék szinii expressz vonati kocsik, az 0j, piros
szinii MDa sor. motorvonatok a mellékvonalakon és a MAV kiilénboz6 arnyalati, zold szini
személykocsijai az 1960-as évek végén, az 1970-es évek elején.

8. abra: Egy jellegzetes és egy kivételes teherkocsi szinterv az 1960-as évekbSl. A MAV G
sorozatu fedett kocsija és a Budafoki Allami Borgazdasag R sorozatt borszallitd kocsija.

¢s MDa motorvonatok forgalomba
allitasaval a mellékvonalak személy-
szallitd jarmiivein megjelent a piros
szin (8. dbra). A piros szin alkal-
mazasa a mellékvonalakon késébb
annyira elfogadotta valt, hogy az ott
gbzvontatassal kozlekedd kéttenge-
lyes személykocsikat felvalto Bhv
kocsikat — a Iényegesen alacsonyabb
sebesség miatt sziikségszeriien alkal-
mazott eltérd attételli dinamohajtasra
a figyelmet felhivva — oldalukon pi-
ros csikkal jelolték meg.

1960-ban még a gézvontatas szol-
galtatta a MAV szallitasi teljesitmé-
nyeinek 90 %-at. 1964-ben mar a
MAYV iltal iizemben tartott t5bb mint
1500 km hosszii keskeny nyomta-
volsagli halézaton néhany vonal
kivételével gyakorlatilag megsziint
a gbzvontatds. A Budai hegyekben
miikddé Széchenyi hegyi gyermek-

vasut jarmiveinek vonalra jellemz6
szinterve mellett a tiszta dizeliizem
bevezetésével egyre szinesebbé val-
tak a MAV keskeny nyomtavolsagi
halézatan kozlekedé jarmivek is.
Az 1970-es évek elején az orszag te-
riletén akkor még miikddo keskeny
nyomtavolsagu vasutak azonos ti-
pusu személykocsijai Nyiregyhazan
vilagos zoldek, Kecskeméten kékek,
Sarospatakon pirosak, a tobbi helyen
pedig hagyomanyos sotét oliva zdld
szinliek voltak. Ugyanez volt a jel-
lemz6 az ott kozlekedé Mk48 sor. di-
zelmozdonyokra is, amelyek az adott
halézatra jellemzéen hagyomanyos
z6ld, vagy pirosra festett jarmiiszek-
rényekkel kozlekedtek.

A legegységesebb képet abban az
id6ében vords, illetve a hité és hal-
szallito kocsik esetében fehér szek-
rényiikkel, fekete alvazukkal a teher-
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kocsik alkottak. A fedett teherkocsik
teteje sziirkére festett badog lemez
vagy impregnalt vaszonboritast volt.
Ez aldl a kiilonleges felépitményiik-
kel és a kiilonleges sziniikkel kivételt
képeztek a foldgaz-, tej-, cement- és
borszallito, illetve a transzformator-
szallité kocsik. (9. dbra)

A jelentés szamu 1j tipust, el-
sOsorban dizel és villamos vonta-
tojarmii beszerzésével az 1960-as
években hirtelen tamadt tarkasag
rengeteg problémat okozott. Abban
az idében a MAV jarmiivein alkal-
mazott kiilsé bevonatokon tobb mint
40 kiilonbozo szinarnyalat volt talal-
haté. A jarmiivek kiilsé bevonatainak
fenntartasaban és a feltjitasuk soran
jelentkez6 nehézségek a MAV-nal is
sziikségesse tették a szinarnyalatok
szamanak a lehetség szerint minél
nagyobb aranyban torténd csokken-
tését és ennek megfelelden az egysé-
ges szintervek alkalmazasanak beve-
zetését. (9. abra)

1975-t61 1989-ig
Az 1960-70-es években Eurdopaban
mar néhany vasuttarsasag a korabbi
szlirke vasuti kornyezetet felvaltva
a jarmiivein bevezette az egységes
szintervek alkalmazasat, amelyek-
ben a kiilonb6z6 szinarnyalatok, il-
letve az azonos arnyalatok kiilonbo-
z0 szinfoltokban torténd elhelyezése
a vallalati hovatartozason tul, mar
az egyes szolgaltatasokra vonatko-
z6 informaciot is tartalmazott. Az 4j
szintervek bevezetését azonban ab-
ban az idében elsésorban miiszaki
¢és a hozzajuk kapcsolodé gazdasagi
kovetelmények, tobbek kozott a jar-
mifestések soran alkalmazott koltsé-
ges kézi munka kivaltasa indokoltak.
Az egységes szinterv bevezetésének
az oka az 1970-es évek elején a szi-
narnyalatok szamanak csokkentése,
a festékipar fejlédése altal nyujtott
lehetéségek kihasznalasa, és az (j
festékszorasi technologiak beveze-
tési kényszere volt. A jarmijavitd
iizemek létesitett festékszoro kamrak
alkalmazasaval a szinarnyalatok sza-
manak csokkentése mellett eltlintek a
jarmivekrdl a sok fenntartasi problé-

% i . :

9. abra A MAV 1958 és 1973 kozott egyedi szintervekkel forgalomba allitott kiilonboz6 sorozati

vontatojarmiivei

mat okozo, és az uj festési eljarasok-
ba nehezen beleilleszthetd, rengeteg
kézi munkat igényld, kiilonbozo
szinli vékony vonalak is.

A MAV jarmivein egykor al-
kalmazott szintervet egy sikeres
diplomamunka felhasznalasaval az
Iparmiivészeti foiskola ipari forma-
tervezési tanszékének munkatarsai
dolgoztak ki 1974-ben, egy megbi-
zasos szerzOdés alapjan. A szinterv
két fészin, a kék és a sotétnarancs,
valamint az ezeket kiegészité kii-
16nb6z6 arnyaltt sziirke ¢és sarga
mellékszinek kombinacioira épiilt.
Ezeket még a feliratokhoz hasznalt
fehér és a mozdonyok, illetve a ve-
zérl6kocsik sarga homlokara felfes-

NS

10. abra A jarmuarculat jellegzetes eleme volt
a stilizalt szarnyaskerék az Gj MAV embléma,
amely hamarosan vallalati jelképpé valt

tett fehér palyaszamoknak megfeleld
hatteret ado, illetve a személykocsi
alvazak bevonasahoz hasznalt fekete
szinek egészitették ki. Valamennyi
jarmi szinterve azonos elvek alap-
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jan késziilt, amelyek kozott kiilonds
hangsulyt kapott az azonos feliratok
alkalmazasa. A villamos mozdonyok
alapszine a kék, a dizeleké pedig a
sOtét narancs lett. A jarmiszekrény
a tetdt is beleértve mindkét tipusnal
azonos szind, az alvaz és a futomi
sziirke. Az egyszinli mozdony szek-
rények egyhanglsagat a sargara fes-
tett szoknyalemezek torték meg. (11.
dbra) A sarga szin alkalmazasanak
az volt a feladata a homlokfeliilete-
ken, hogy a vontatdjarmiivek, mesz-
szir6l észrevehetok legyenck és a
sotét kornyezetbdl is jol lathatoan,
kiemelkedjenek.

A beadott javaslat eredetileg az
allomasi tolato szolgalatot végzo di-
zelmozdony sorozatok jarmiiveinek
okkersargara torténd festését is tar-
talmazta. Ezt azonban akkor nem fo-
gadtak el. A dizel tolatdbmozdonyok
szekrényeinek a szine a vontatasi
nemnek megfeleléen a sotétnarancs
lett. A homlokoldalaikat, illetve
Az M31 és M44 sor. jarmiiveken a
fokeret egyik végén elhelyezett ve-
zet6 flilkék homlokfeliiletet képezd
oldalait a sz¢lvédok alatt sargara fes-
tették és a mar korabban bevezetett
gyakorlatnak megfeleléen V-alakban
kialakitott fekete csikozassal lattak
el. (12. abra) A homlokoldalak tel-
jes, illetve szélvédok alatti feliileté-
nek sargara torténd festését késobb
az M61 sor. mozdonyok kivételével
a vonali mozdonyokon is bevezették.
A szoknyak szine ekkor az alvaz tob-
bi részével egységesen sziirkére mo-
dosult. (13. dbra)

A személykocsik alapszine kék
volt. A tetejiik sziirke, a beszallo- és
homlokajtok eziistsziirke a futomi
pedig fekete. A nemzetkozi forgal-
mu, az expressz ¢s gyorsvonati ko-
csik, tavolsagi személy- és az el6-
varosi vonatok kocsijaitol torténd
megkiilonboztetésre, az oldalukon
az ablakok alatt végigfuté 500 mm
széles, vilagossziirke csik szolgalt
(14. dabra). A személykocsikhoz
igazodva kék szint kaptak az akkor
még lizemelé ABbmot, Bbmot soro-
zatu Ottengelyes dizelmotorkocsik is
homlokoldalaikon a vontatéjarmii-

11. dbra: Az M61 és M40 sor. dizelmozdonyok az (ij egységes szintervvel oldalukon a MAV

emblémaval

12. dbra: MAV Ganz gyartmanyu dizel és villamosmozdonyok az tj egységes szintervvel
oldalukon a MAV emblémaval

vekre jellemzdé sarga jelzd feliilet-
tel. A mellékvonalakon kozlekedo,
akkor mar kifutd tipusnak szamito
ABmot, ABymot és ABnymot so-
rozati motorkocsikon az 1j szin-
terv bevezetését mar nem tervezték.
Néhany talélé motorkocsi homlok
feliiletein azonban az ablakok alatt
megjelent a sarga jelzd feliilet, illetve
néhany motorkocsi kiils6 bevonatat
mar az 1j kék szinnel tjitottak meg.
Az MDa motorvonatok szekrényé-
nek szine sotétnarancs lett. Alvazuk
¢és futomiiviik a személykocsiktol el-
téréen sziirke volt.

A teherkocsik kozil valamennyi
fedett-, nyitott- és a tartalykocsit,
az alvazat ¢és a forgovazakat is bele-
értve tetotdl talpig egyontetiien va-
gonvorosre festették. A hiitékocsik
szine a személyszallito jarmiiveken
is alkalmazott vilagossziirkére lett.
A teherkocsik oldalan elhelyezett
MAV embléma szine a vagonvords
alapon fehér, a sziirke alapon fekete

volt. Szintén vilagossziirke lett a fe-
dett teherkocsik belsd terének bevo-
nata. A kodzforgalombol kivont iize-
mi teherkocsik szine a vagonzdld,
az egységes feliratok szine minden
jarmtvon fehér volt, a hiitokocsikat
kivéve, amelyeken a vilagos alapon
feltiintetett feliratok szine szabvany
szerint a fekete volt.

Az eredeti javaslat az allomasi
tolatd szolgalatot végzd dizelmoz-
dony sorozatok jarmiivei mellett a
személykocsik beszalloajtoinak ok-
kersargara torténd lefestését is tar-
talmazta. Mint ahogy a tolatémoz-
donyok esetében, az okkersarga szin
alkalmazasat itt sem keriilt beveze-
tésre. A személykocsik utasok altal is
hasznalt beszalloajtoi viszont azon-
ban eziist arnyalati vilagossziirke,
a poggyaszkocsik rakodo-, illetve a
vasuti személyzet altal hasznalt ajtoi
a szekrénnyel egyez6 azirkék arnya-
lati bevonatot kaptak. A személyzet
altal hasznalt ajtok a motorkocsik
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esetében a szekrénnyel azonos szint
kaptak.

A bemutatott szinterveket a MAV
Vezérigazgatosag egyik foldszinti
helyiségében megtartott szavazas
eredménye alapjan véglegesitették.
Az 1974-ben elfogadott szinterveket,
a f6- és mellékszin arnyalatokkal
MAV Szabvanyokban rogzitették.

Az 1978-t6l nagy darabszamban
beszerzett Bzmot sorozat, mellék-
vonali motorkocsik és mellékkocsi-
jaik szinterve a mai MD motorvo-
natokéhoz igazodott. A régi sorozatl
jarmivek leallitasaval az 1980-as
évek végére a mellékvonalak sze-
mélyszallitd jarmivein a meghata-
roz6 szinarnyalat a RAL 2002 szamu
sOtétnarancs lett.

Az 1985-t6] beszerzett V46 sor.
villamos tolatdbmozdonyok és az
1988-t6l forgalomba allitott BDV
motorvonatok szinterve az 1974-t6l
bevezetett egységes jarmiarculat-
hoz igazodott. A BDV motorvona-
tok esetében azonban a 1ényegesebb
nagyobb ablakfeliiletek, a sziirke
ablakkeretek és a sziirkére festett
onmiikodoajtok, tovabba az ablakok
alatt végigfuto csik 600 mm- széles-
re megndvel csik miatt az eldvarosi
forgalomban a RAL 7038 szamu vi-
lagossziirke arnyalat lett a meghata-
rozo arculati elem.

1990-t61 2005-ig
Az 1990-es évek elején, a MAV
Vezérigazgatosagon elkésziilt a Ma-
gyar Allamvasutak Arculati Kényve.
Célja a MAV 1j arculatanak kiala-
kitasaval ,,a megkiilonboztethetoség
és az azonosithatosag megteremtése
volt egy olyan piacon, ahol a konku-
rencia erdosodésének kovetkeztében
a cég-image kiilonleges ertéknek
szamit”. A kézikdnyv mar egységes
keretbe foglalva hatarozta meg a val-
lalat arculati elemeket, a levelezést, a
belsé dokumentumokat, a reklam és
informaciods anyagokat a jarmiivek
kiilsé6 megjelenését és az akkor mar
az allomasokon tobb mint 15 éve
hasznalt ,MAV szignalt” ¢és a stili-
zalt MAV embléma mellett a hagyo-
manyos szarnyaskereket is beleértve.

13. abra A vonali mozdonyok azonos elvek szerint, de mar MAV embléma nélkiil késziilt a
MAVSz 2711/2 szabvany alapjan.

14. abra A személyszallit6 jarmiivek

. szekrénye - az 1991-t6] bevezetett RAL

szinskala szerinti je-16léssel - a villamos

e vontatojarmiiveknél alkalma-zott RAL 5009
arnyalatu azirkék. A kocsik oldal-falan,
- az ablakok alatt végigfutdé 500 mm széles

7038 RAL szamu sziirke csik a nemzetkézi
for-galml, expressz- és gyorsvonati kocsik
megjeld-lésére szolgalt.

Kék,
aziirkék RAL 5009
RGB 023, 069, 112

Sotétnarancs,
vérnarancs RAL 2002
RGB 204, 036, 028

Narancs,
tisztanarancs RAL 2004
RGB 242, 059, 028

Sdrga,
safranysarga RAL 1017
RGB 255, 171, 089

Vagon viros,
(RAL 3013)
(RGB 150, 031, 028

Sitétsziirke,
kékessziirke RAL 7031
RGB 077, 092, 107

Vilagossziirke,
achatsziirke RAL 7038
RGB 186, 189, 186

Fehér,
tisztafehér RAL 9010
RGB 250, 255, 255

Fekete,
grafitfekete RAL 9011
RGB 013, 018, 026

Vagon zild,
(RAL 6017)
(RGB 064, 130, 054

15. 4bra. AMAV vasti jarmiiveinek kiils bevonatan alkalmazott, MAVSz 2711-1991 sz.
szabvanyban rogzitett szinarnyalatok

Ekkor kertilt rogzitésre meghatarozo
arculati elemként a MAV Rt. vil-
lamos vontatdjarmiiveinek, illetve
vezérld kocsijainak homlokoldalan
alkalmazott RAL 5009 azurkék és
a RAL 1017 arnyalati sarga szinek
analdgiajara a nyomdai termékeken,
reklamanyagokon a Pantone 288
ultramarin kék, és a Pantone 136

citromsarga szinek, illetve két szin
csik kotelez6 alkalmazasa. Az 0j ko-
vetelményeknek megfeleléen 1991-
ben modositasra keriiltek a vasuti
jarmivek arculatat meghatarozo
MAYV Szabvanyok is. (16. dbra)

Az egységesitési torekvések elle-
nére az 1990-t6l terjedd 16 év a jar-
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miarculat formalasaban a kisérletek
iddszaka volt. Az 1j, magasabb szin-
tl szolgaltatasok bevezetése meg-
kovetelte az eltéré minéség arculati
elemekkel torténd megkiilonboztetd
megjelolését. Az InterCity motorvo-
nat 1994-ben teljesen uj, az 1970-es
években elfogadott szintervektdl el-
térd arnyalatokkal és kiils6 dizajnnal
késziilt. (17. abra) A motorkocsik, il-
letve a vezérlékocsik elején tovabb-
ra is megmaradt a jellegzetes MAV
kék-sarga szinezés. A jarmiiszekré-
nyeket beborité vilagos arnyalatok
alkalmazasa az 1990-es évek elején
a mindségi szolgaltatasok megkiilon-
boztetésére kiilfoldon is elfogadott
Htiszta és vilagos vasut” l1étrehozasa
iranyaban tortént probalkozas volt.

Az 1994-t6] beszerzett nagysebes-
ségli nemzetkdzi forgalmu kocsik
kiilsé szinterve teljes egészében a ha-
gyomanyokhoz igazodott. Az azlr-
kék szekrényt, az ablakok alatt sziir-
ke savval és fekete alvazzal késziilt
szinterv mar két évtizede bevezetett
és elfogadott, jellegzetes eleme volt a
kiilonboz6 tarsasagok allagaba sorolt
kocsikbol Osszeallitott nemzetkdzi
vonatoknak. Az 1994-t6l felyjitott
IC kocsik szinterve nagyobb részt
szintén a kialakult hagyomanyokhoz
igazodott.

Az IC motorvonatok megjele-
nés¢hez hasonld valtozast hozott
az elévarosi kocsik 1998-ban kez-
dodott korszersitése. A kocsik ol-
dalan megjelent az akkor vallalati
jelképként hasznalt kék sarga csik
kezdetben Y4/%; aranyban, majd Y/%
aranyban felosztva a két szin kozott.
Keésobb a kék ¢és a sarga szin is helyet
cserélt és a csikban a ,,fajstilyosabb”
kék alulra kertilt. Az 6tletszerti kiilsé
szinterv kialakitas végeredménye az
lett, hogy a kis sorozatban felujitott
kocsikbol nem lehet egy egységes
elévarosi  szerelvényt kialakitani.
(18. abra)

1998-ban, az akkor mar tobb mint
100 Kft-ként mikodé leanyvallalat-
tal rendelkez6 MAV Rt. Vezérigaz-
gatosagan megalakult az Arculati
Bizottsag, amelynek a feladata az ar-
culatalakité munka koordinalasa, az

arculat jegyek egységes szemléletii
alkalmazasa volt.
Az utasok és a vasutbaratok altal

egyszerien csak ,papagaly”-ként
emlegetett, uj elévarosi kocsikon
alkalmazott tavvezérlési rendszer
kovetelményeinek megfelelden fel-
ujitott V43 sor. mozdonyokon a
megszokott arnyalatok helyett az
1999-ben megujitott Arculati Kézi-
konyvben meghatarozott, nyomdai
termékeken hasznalatos Pantone
288C arnyalatnak megfelel6 RAL
5002 szamu ibolyakék és Pantone
136C arnyalatnak megfelel6 a RAL
1028 szamu dinnyesarga szinek ke-
riiltek alkalmazasra. (19. dbra)

A 2000-t81 a feltjitott Bhv kocsik
a nehezen tisztan tarhato sziirke ar-

17. abra: Az 1998-2000
ko-z6tt felujitott elovarosi
kocsikon alkalmazott

Uj szin-terv az akkor

még vallalati jelképként
hasznalt kék-sarga sav
kiilonboz6 valtozataival.

nyalat helyett mar hagyomanyos
azurkék szekrénnyel és az eldvarosi
jelleg megkiilonboztetésére egységes
RAL 2002 sotétnarancs savval ké-
sziiltek. A voros savot koriilvevo fe-
hér kerettel az elfogadott szintervben
a MAV személykocsijain az 1930-as
évektél mar egyaltalan nem alkal-
mazott megoldas tért vissza. A vords
savban az ajtok kozelében megjelent
a MAV embléma is, keret és felirat
nélkiil a fehér vonalakkal azonos
szinben. (20. dbra)

Az EBRD hitelbdl feltjitott 136
kocsi szinterve a piros csikot és az
ajtok szinét leszamitva teljes mér-
tekben a 2000-ben bevezetett Bhv
szintervhez igazodott. Elmaradt a
piros sav koriil az el6z6 19 kocsin
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18. abra A képen jol lat-hato a nyomdai termékeken hasznalatos és
a jarmiivek kiils6 bevonatahoz hasznalt szinarnyalatok kozotti éles,

szembet{ing kiilonbség.

20. 4bra: A MAV arculati jegyeinek alkalmazésa a feltjitott Bhv kocsik
belsé terében, az utastérben.

19. abra A tarcsafékkel miik6dd BDV motorvonatokon alkalmazott
vilagossziirke arnyalatu szekrények tisztantartasa a felujitott hagyoma-
nyos el6varosi szerelvényeken nem volt megoldhato

e =

21. abra A feljitott BDt sor. vezérldkocsik Bhv kocsikhoz igazodd
szinterve. A milanyag homlokelemek szine a MAV hagyomanyainak
megfelelden sarga. A szinterv kiilonlegessége a kocsi oldalan végigfutod

300 mm RAL 2002 szamu sotétsarga csik szaggatott inditasa.

22. abra A felujitott M43, M47 és M62 sor. dizelmozdonyok kiilsd szinterve szintén eltér
a korabban elfogadottdl, de még tartalmazza a régi elemeket.

alkalmazott, MAV hagyoményai-
hoz nem ill6 fehér keret, amelynek
az eloallitasa jelentés mértékben
megnovelték a kiilsé bevonat kiala-
kitasanak koltségeit. A kocsiknak vi-
szont jellegzetes karaktert kdlcsonodz
a felujitas soran alkalmazott bordas

tet6. Egy tanulsagos probalkozas

volt a MAV logo elhelyezésére az
utasok altal hasznalt térben a az
EBRD hitelbdl felujitott Bhv kocsik
iilésfejtam hatoldalan alkalmazott
embléma, amely a varttal teljesen el-
lentétes hatast valtott ki az utazé ko-
z0nségbodl. (20. dabra) A megrongalt
iilések helyreallitasa jelentds idot és

koltséget igényelt. 2003-t61 a feluji-
tott BDt vezérlokocsik a 2000 utan
korszerisitett Bhv kocsikhoz igazo-
do szintervvel késziiltek. Jellegzetes-
séglik a RAL 1017 arnyalatl sargara
szinezett miianyag homlokelem volt.
(22. abra)

VASUTGEPESZET 2026/1

55



23. abra A mellékvonali InterCity forgalomra késziilt Bzmot

400 sor. motorkocsi.

24. abra Egy jol sikertilt szinterv, amely egyarant alkalmazkodik

a hagyomanyokhoz, a jarmuiszekrény jellegzetes szerkezeti elemeihez
¢és megfelel a jarmiszintervekkel szemben napjainkban tdmasztott

kovetelményeknek

1000

25. 4bra Egy érdekes tanulmany az 1999-ben magujitott Arculati Kéziknyvben meghatarozott , fekete keretbe zart” MAV logo alkalmazésara
a Taurus mozdonyokon. Bevezetését a jarmiiveken a Gépészeti Szakigazgatosag Arculati Bizottsaga elutasitotta és helyette a hagyomanyos
szarnyaskerék kertilt az akkor 1047 sorozat mozdonyokra.

Az 1990-es évek végétdl felujitott
InterPicy motorkocsikon alkalmazott
Uj szinterv egyarant alkalmazkodott
a hagyomanyokhoz ¢s a ,tiszta, vi-
lagos, tizletképes vasut” létrehozasat
szolgaldo megjelenés kialakitasahoz.
(24. abra)

A MAV 1047 sorozatl Slaurus”
mozdonyain alkalmazott szinterv ki-
alakitasa mogott az a filozofiai hattér
allt, amely szerint, ha a mozdony kiil-
f6ldsn MAV személykocsikat von-
tat, akkor a kék szin arnyalata azo-
nos legyen a kocsik hagyomanyos
szinével. Ha tehervonattal kozleke-
dik, akkor jol felismerheté legyen
rajta a MAV teherkocsin is megta-
lalhaté MAV embléma. Az azirkék
szin alkalmazasa mellett szolt az az
érv is, hogy a MAV Nyugat-euro-
pai tarsasagoktol eltérd jellegzetes
szinterve a nemzetko6zi forgalomban
kozlekedd kocsikon mar hossza év-
tizedek oOta bevezetett ¢s elfogadott,
meghataroz6 arculati elem volt.

26. abra A MAV 6341 sorozatii, mellékvonali orosz motorkocsija

Szakmai szempontbol kiilonleges ¢és
jol eltalalt megoldas az anyagaban
szinezett sarga homlok rész. A szin-
terv az osztrak vonalakon kozlekedd
MAV mozdonyokat jol felismerhe-
tové tette az azonos tipusu jarmiivek
kozott is. Talan nem véletlen, hogy a

mozdonyain altalanosan alkalmazott
RAL 2020 arnyalata kozlekedés vo-
16s helyett az OBB is kékre festette a
200-adik 1116 sorozati mozdonyat.
(25-26. abra)

Az orosz motorkocsik szinterve
az InterPicy-kén alapult, azzal a kii-
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16nbséggel, hogy az eltérd szinvona-
lu ,,szolgaltatas” megkiilonbozteté-
sére a szekrények oldalan a piros €s
a vilagos sziirke szin helyet cserélt.
A motorkocsik homlokan megtalal-
hato volt a MAV vontatéjarmiiveire
jellemzo, figyelemfelkeltd sarga fe-
lilet is. (27. abra)

A hagyomanyok és az uj vilag

Az 1990 utan beszerzett vagy fel-
yjitott teherkocsik szine mar eltér
az 1970-es években szabvanyban
rogzitett ,,vagonvords” arnyalattol.
A rajtuk alkalmazott egyetlen kozos,
vallalati hovatartozasra utalo jel a
szabvanyos feliratokon kiviil a MAV
embléma. Az eltérést részben a szer-
kezeti elemek védo festékbevonatot
nem igényld, aluminium alapanya-
gok alkalmazasa indokolta. Az 1990-
es években a MAV teherkocsikon is
megjelent a kék szin, illetve ismét a
fekete szin a kocsik futomiivén és az
alvazan. (28. abra)

A 6042 sorozatu Desiro motorko-
csik esetében a kedvezotlen feltéte-
lekkel megkdtott szallitasi szerzodés
miatt csak tobblet koltséggel lehetett
volna alkalmazni a MAV jellegzetes
arculati elemeit. A RAL 2020 koz-
lekedés vords szekrénnyel szallitott
motorkocsik a Kozép-Kelet eurdpai
térségben a MAV szamara hamaro-
san konkurenciat jelenté OBB és DB
szintervéhez igazodott. (29. dbra)

Piros FLIRT villamos motorvonatok
A torést az elfogadott koncepcio al-

27. dbra: 1990 utén beszerzett, illetve feltjitott MAV teherkocsik

kalmazasaban a FLIRT eldvarosi
villamos motorvonatok megjelenése
okozta. Bar az ij motorvonatok szin-
terve tobb valtozatban, az akkor érvé-
nyes MAV szabvanyoknak megfelel$
kék kivitelben is elkésziilt, a MAV
kommunikaciés igazgatdja — aki
2005. december 1-jén, még az 01j mot-

orvonatok megérkezése elétt, el is ta-
vozott a MAV kotelékébdl — a megje-
lenéstikbol presztizskérdést csinalva
az EBRD hitelbdl feltjitott Bhv-ko-
csik oldalan lathat6, postakocsikra
emlékeztetd savra utalva kijelentette,
hogy szabvany ide, szinterv oda, az
elévaros szine a piros! (30. abra)

28. 4bra A Disoro motorvonatok MAV jarmiiarculatatél idegen
szinterve. Az egyetlen megkiilonbozteto elem a DB szintervén a
hagyomanyos MAV embléma.

29. abra A piros FLIRT (Foto: Murarik Laszlo)
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