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Okleveles kozlekedésmérnok
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Gyorben gyartott, RIC és UIC szabvanyu, illetve
belfoldi forgalmu személykocsik és poggyaszkocsik
a MAY részére (1964-1976)

AMAYV nemzetkozi forgalomra is al-
kalmas személy- és étkezdkocsi allo-
manyat lényegesen frissitette az 1959
és 1963 kozott Gyorbdl beszerzett
23.740 mm hosszsagu 210 személy-
¢és 30 étkezokocsi. (Lasd 52. feje-
zet.) 1963-ban — els6sorban a MAV
igényeit figyelembe véve — megkez-
dédott az UIC' szabvanyai szerinti
kocsitipusok tervezése majd 1964-
ben a gyartasa is. A teljes személyko-
csi-csaladot RIC? és OSzZsD? forga-
lomra alkalmas kivitelben tervezték,
jollehet késobb késziiltek csak belfol-
di forgalomra alkalmas sorozatok is.

Az UIC Y 567 tipust személyko-
csik forgdcsap tavolsaga 17200 mm,
litkdzOk kozotti hossza 24500 mm,
sinkorona feletti magassaga 4050 mm
volt. A kocsik forgovaza 2500 mm
tengelytavolsagu, Gyoérben tervezett,
un. ,,0SzZsD A” tipus volt, jollehet
ezt a forgovazat az OSzZsD nem
szabvanyositotta. A kocsikat nem-
zetkdzi forgalomhoz gozfiités mellett
1500 V és 3000 V villamos fiitéssel
is felszerelték, tovabba elektromos
szelloztetéssel ellattak. Az UIC al-
tal tervezett ,,izelt” utasajtokat tav-
mikodtethetére gyartottak, jollehet
a hazai gyakorlatban ezt az 1990-es
évekig nem hasznaltak. A peronok-
nal a soufflet atjaroajtokat jellegzetes
korablakkal gyartottak, ebbdl ado-
dott a kocsik késébbi beceneve, a
»papaszemes”. A MAV térténetében

feladatok szabvanyositasara

ujdonsagnak szamitott a fénycsdves
vilagitas. Ennek korszerliségét ta-
lan azzal tudjuk érzékeltetni, hogy a
Dunakeszin ezres nagysagrendben
¢épiilé Bah, Ap, Aa és By kocsik még
1982-ig tovabbra is izzos vilagitassal
épiiltek.

A MAV részére tervezett személy-
kocsik esetében az I. és I./11. osztalyt
kocsikba kilenc, a II. osztalyu ko-
csikba 10 utasfiilkét terveztek. Az 1.
osztalyu fiilkekben 6, a II. osztalyu
fiilkékben nyolc iiléhely volt.

Az elsé két prototipus jarmivet
1964. oktéber 14-én adték 4t a MAV
részére, ahol ezek Aa 1300 és Ba 3300
palyaszammal alltak forgalomba.

Mindkét kocsitipus rendelkezett a

kor Iényeges kényelmi berendezése-
ivel. A kocsik peronjan mellékhelyi-
ségkeént kiilon WC- és mosdohelyisé-
get alakitottak ki. Az utaskomfortot
szolgaltak a kivalod rugoézas mellett
a kényelmes iilések. Az I. osztalyu
ilések kihuzhatoak voltak, ezaltal
a hossza tavon utazok a labukat a
szemkozti til6helyen pihentethették.
A fénycsdves vilagitas kényelmeseb-
bé tette az olvasast, de az 1. osztalyl
kocsikban a fejtamlak kozé egyéni
olvasolampakat is elhelyeztek, me-
lyek a fénycsovek lekapcsolasakor
tették lehetéve az olvasast.

A két prototipus jarmiirél a MAV
igen pozitivan nyilatkozott, egyide-
jlleg megrendelt mindkét tipusbol
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1. dbra: A MAV részére épiilt elsé UIC Y-tipust, parnas személykocsi 1964. oktober 14-re
késziilt el Gydrben és Aa 1300 palyaszammal allt forgalomba. (Foto: Magyar Vasuttorténeti
Park gy(ijteménye)

ban val6 hasznalatat szabalyozza. 1922-ben Svajcban hoztak létre az alapito vasutak.

UIC = franciaul: Union Internationale de Chemin de Fer — Nemzetkozi Vasutegylet. 1922-ben alapitottak Parizsban a vasutépitési és lizemeltetési
RIC - olaszul: Regolamento Internazionale delle Carrozze — Nemzetkdzi személykocsi szabalyzat, amely a vasuti kocsik nemzetkozi forgalom-

0SzZsD — Vasutak Egyiittmiikodési Szervezete (oroszul: Oprannsanus Cotpynunuectsa JKenesnsix Jlopor) roviditése. Ez egy 1956-ban a ke-

let-eurdpai szocialista orszagok altal alapitott, varsoi székhelyti, kormanykozi vasuti egyiittmiikodési szervezet. Az OSzZsD célja a tagorszagok
vasuttarsasagai egyuttmiikodésének szabvanyositasa, eldsegitése a vasuti kozlekedés terén.
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2.abra: Az Aa 1300 palyaszamu kocsi fiilkéje
(Foto: Magyar Vasuttorténeti Park gytijteménye)

tovabbi 50-50 példanyt. Az 50 elsé
osztalyl kocsi 1965. augusztus 25-
re késziilt el és Aa 1301-1350 pa-
lyaszammal allt forgalomba. Az 50
masodik osztaly kocsira vonatkozo
megrendelést* a MAV még a gyartés
megkezdése el6tt tovabbi 50 darabbal
egészitette ki’, igy ezek a kocsik Ba
3301 — 3400 palyaszamokkal 1965.
december ¢és 1966. julius 19 kodzott
folyamatosan késziiltek el. A két pro-
totipus jarmith6z hasonldan ez az 50
+ 100 kocsi is MAV olajzold fénye-
z¢ssel s az utasajtok mellett a kocsi-
osztalyra utalo jellegzetes zomanc-
tablakkal allt forgalomba.

A MAV torténetében nem ritka,
hogy megtortént események ismét-
16dnek: Az 1896 évben beszerzett
75 darab 1. osztaly kocsi esetében
mar 1899 és 1901 kozott intézkedtek,
hogy vegyes, L/II. osztalyu kocsik-
ka épitsenek at I. osztalyt kocsikat.

4. abra: A Ba 3300 palyaszamu kocsi utasfiilkéje.
(Foto: Magyar Vasuttorténeti Park gytijteménye)

\

3. abra: Az 1964. oktober 14-re elké

sziilt prototipus II. osztalyt kocsi MAV Ba 3300

palyaszammal 4llt forgalomba. (Fotd: Magyar Vasuttorténeti Park gyiijteménye)

Az 1959-1960-ban beszerzett sze-
mélykocsik esetében is kevés vegyes
osztaly kocsit rendeltek, amelyek-
kel az egyes belfoldi- de féleg nem-
zetkozi vonatokban a féréhelyeket
gazdasagosabban lehet kihasznalni.
Ezért mar 1962-ben nyolc . osztalya
kocsit épitettek at I./II. osztalyuva.

Az élet 1965-1966-ban is ismételte
onmagat: Hamar kideriilt, hogy az
igen korszerli, kényelmes 0j gyori
kocsikbdl ,,felemas” kiviteltiekre is
sziikség van, igy 1967-ben az utolso
0t (Aa 1346-1350), majd 1969-ben a
19-51 033 ¢és 034 (ex Aa 1333-1334)
palyaszamu kocsikat is atépitették 1./

4 Az elsd 50, II. osztalyu kocsira vonatkozd megrendelés volt az elsé, ami Gyérben mar munkaszamot, mégpedig 1107-01-est, egyuttal még meg-

rendelési szamot is, 28-490-et kapott.

5 Ez a masodik 50 kocsi az 1107-02-es munkaszamon késziilt.
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S.abra: Az 1965. junius 30-ra elkésziilt Aa 1330 palyaszamu
kocsi Budapest Keleti palyaudvaron 1966-ban. Lathato a kocsi
magassaganak csekély eltérése a mellette allo, 1959-1963 kozott

e o

gyartott Aa 1000 sorozatu kocsihoz képest. (Foto: Hermann Heless)

II. osztalyu kiviteltire.

1967-ben a MAV tovabbi 50 mé-
sodik osztalyu kocsit rendelt, melyek
1968. marcius 4 és marcius 26 kozott
mar 12-jegyti, 51 55 20-51 100 — 149
palyaszamokkal alltak forgalomba.

A Ba 3301 palyaszamu kocsit a
Tokaj-expresszhez Dunakeszin BRa
sorozatll bisztrokocsiva épitettek at,
az utastérbol 4 fiilkét II. osztalyu fiil-
kékkel valtozatlanul hagyva (BRa 50
55 85-57 000-3). A tovabbi II. osztalya
kocsikat (3300, 3302-3400) az uj 51
5520 51 000 — 099, mig az I. osztalya
kocsikat (1300-1345) 19-51 000 — 045
palyaszamokkal lattak el.

Az 51 korszer(i els6 osztaly és
151 masodosztalyti kocsi fényezése
az elmult 60 évben sokszor valtozott.
A kezdeti olajzold fényezés helyett
1969-t61 a kocsikat kékre fényezték.

1970-t81 — az Gijabb szallitasu, ma-
gasabb gy6ri személykocsikhoz ha-
sonldan — a jarmiveket fehér csikkal
lattak el.

A korszerii jarm{iveket eldszor a
budapesti palyaudvarokra allomasi-
tottak és a nemzetkdzi vonatok mel-
lett a belfoldi gyors- és expresszvo-
natokban iizemeltették. Az 1970-es
években — az ujabb gydri szallitasu
kocsik iizembe allitasaval parhuza-

6. abra: A Tokaj-expressz 1967-ben a Gyorben épiilt Ba és Aa sorozatu
kocsikbol osszeallitott szerelvénnyel kezdett kozlekedni.
(Foto: Magyar Vasuttorténeti Park gytijteménye)

6/a abra: Veszprém felol a Bakonyba

mosan — a jarmiiveket fokozatosan a
vidéki MAV Igazgatosagok teriileté-
re allomasitottak, 1979-re csak a ve-
gyes, L/IL. osztalyu kocsik maradtak
budapestick. 1987-re kilenc Miskol-
ca allomasitott II. osztaly és harom
I. osztalyu kocsi — €s a még mindig
Budapestre allomasitott hét vegyes
osztalyu kocsi kivételével — vala-
mennyi kocsit athelyeztek pécsi és
a szombathelyi MAV Igazgatdsagok
teriiletére. Ekkor elsdsorban a pécsi,
nagykanizsai, szombathelyi és zala-
egerszegi expressz-¢s gyorsvonatok-
ban kozlekedtek. ¢

A bisztrokocsiva  atépitett Ba
3301-es kocsi sikeres debiitalasat

kovetden 1969 és 1982 kozott a 20-
51 034...099 palyaszamu kocsik
koziil tovabbi 24 kocsit épitettek at
bisztrokocsiva, melyek mintegy fele
85-51 kozépszammal, nemzetkdzi
forgalomra is alkalmasan {izemelt.
A tovabbiak csak belfoldi forgalomra
utaldo 85-57-es kozépszamot visel-
tek.”

A bisztrokocsik koziil 1990-ben,
illetve 1991-ben kettdt az uj Intercity
forgalomhoz tettek alkalmassa. Tob-
bek kozott a forgovazak Schlieren
csapagyvezetését modositottak, a jar-
mi engedélyezett sebessége 160 km/
orara, palyaszama 88-67 000 és 001-
re modosult. Ezek 2009-ig tizemeltek

® A19-51 036-045 majd 19-57 036045 palyaszami L. osztalyu és 20-51 000-020 majd 20-57 000-020 psz. kocsik mintegy két évtizeden at a Sava-
ria és a Gocsej (illetve Savaria — Gocsej) expresszvonatok allandé jarmiivei voltak, ahogyan a Pécsi Igazgatosag kocsijai a Mecsek, a Baranya, a
Somogy expressz ¢s a Balaton parti expresszvonatok szerelvényeiben kozlekedtek. Az I. osztalynak koziil a 19-57 014-016 psz., a 1. osztalynak
koziil a 20-57 020-024 és a 140-144 palyaszamuak laktak Miskolcon.

7 A 85-51 és 85-57 kozépszamu kocsik kozott tobbszori — mind szakmai (miiszaki), mind szamozasi tekintetben — kvetkezetlen oda-vissza atala-
kitasok és szamozasok torténtek, melyeket a konyv végén talalhato tablazatban igyeksziink attekinthetévé tenni.
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7. abra: Az 1965. jinius 30.-an atadott Aa 1334 palyaszamu 1. osztalyt
kocsit mar 1969-ben atépitették 1./11. vegyes osztalyu kocsiva.
Palyaszama ekkortol 51 55 39-51 006-2 volt. 1982-ben nemzetkozi
forgalomhoz is alkalmas vegyes flitésrendszerét megsziintették és 50 55
39-57 006-7-re szamoztak. (Fotd: Németh Andor, Magyar Vasuttorténeti

IS

Park gytjteménye, Németh Laszl6 szivességébdl)

8. abra: A eredetileg Aa 1313 majd 51 55 19-51 013-2 palyaszamt
kocsit 1982-ben mindsitették at csak belfoldi forgalomra alkalmasnak.
Ekkortol palyaszama 50 55 19-57 013-7-re valtozott. 2004-ben
selejtezték. (Fotd: Németh Andor, Magyar Vasuttorténeti Park
gylijteménye, Németh Laszl6 szivességébol)

S

9. abra: Kékre fényezett Ba sorozatt kocsikbol allo szerelvény
Budapest Keleti palyaudvaron 1970 koriil. (Foto: Ismeretlen szerzo,
Dr. Lovasz Gyorgy gytijteménye)

a belfoldi Intercity vonatokban, selej-
tezésiik ezt kdvetden tortént.

A kocsik Aa, Ba és BRa sorozat-
jelét — az UIC kodexhez igazod-
va — 1974-t61 Amo, Bmo, valamint
BRmo-ra modositottak.® Ahogyan a
jarmivek nemzetkozi kozlekedtet-
hetdségeét is fokozatosan megsziin-
tették, a kozépszamaikat 19-51,
illetve 20-51-r61 19-57-re, illetve
20-57-re modositottak. Utolsoként
a 20-51 140-149 palyaszamu kocsik
esetében tortént meg a modositas
1983-ban. Kevésbé volt érthetd, hogy
a 20-51-es kocsikbol bisztrokocsiva
atépitett, illetve baleset miatt selej-
tezett kocsik palyaszamaira ,,tomori-
tették a 20-51 111 — 139 palyaszam-

csoport kocsijait a 20-57 099...023
»foghijas” palyaszamokra, raadasul
forditott sorrendben.

Az Amo és Bmo kocsik koziil
egyet segélykocsiva, egyet felsve-
zeték-vizsgald, egyet ultrahangos
sinvizsgald, egyet pedig vontatasi
mérdkocsiva épitettek at. Ezek 2025-
ben is allomanyban 1évé jarmiivek.

Az 1965-1968 kozott beszerzett
kocsisorozatot els6sorban nem az el-
avultsaguk miatt kezdték a forgalom-
bol kivonni, hanem az elmaradt 1d6-
szaki fovizsgalatok okozta korro6zios
karosodasok tettek indokoltta selej-
tezésiliket, mely 1995 és 2007 kozott
sok 1épcsdben tortént.

2 AT

10. abra: Az 1970-es évek elso felében alkalmazott ,,vékony fehér
csikkal” fényezett 20-51-es kozépszamu gydri kocsi. (Foto: Ismeretlen
szerz6, Dr. Lovasz Gyorgy gytjteménye)

A Gydri gyartasu gyorsvonati
kocsik 2. korszaka

1969-t81 a MAV tovéabbi UIC szab-
vany szerinti, azonos forgocsap ta-
volsagi ¢s hosszusagu, kiilonb6zo
kivitelti Y-kocsikat rendelt Gyorbdl.
A tovabbi jarmiivek azonban ma-
gasabbak, 4230 mm-esek voltak és
a kocsivégeken a perontetdk nem
voltak ,,behtzottak”. Az alkalma-
zott forgovazak a Gyodrben fejlesz-
tett ,,0SzZsD B” tipustiak voltak,
amelyeknél a kocsi kisiklas esetére
a kerékparok rogzitése céljabol a
Schlieren csapagyakat erésebb ruda-
zattal rogzitették a forgovaz keretére
hegesztett fiilhoz, tovabba modositott

8 Az intézkedést az 1971 évben kiadott Allomasitasi jegyzék 1974 november 1-ét61 érvényes 12. sz. kiegészitése rogzitette.
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11. abra: A Gy6rben 1966. majus 9-re elkésziilt Ba 3393 majd 51 55 20-

51-093-3 palyaszamu kocsibol atépitett 51 55 85-51 006-5 palyaszamu
bisztrokocsi. (Fotd: Dr. Lovasz Gyorgy gylijteménye).

12. abra: A 11. abran lathato fenti kocsi bisztroterme.
(Foto: Dr. Lovasz Gyorgy gyijteménye)
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12. abra: Az 1990-ben 160 km/h engedélyezett sebességgel InterCity 13. abra: A Ba 3390 palyaszamu kocsi 1966. méjus 9-én késziilt el
bisztrokocsiként atépitett 50 55 88-67 000-8 palyaszamu jarmii. A Gyo6ri Gyo6rben és mozgalmas életttja van... 1967-t61 51 55 20-51 089-9
gyarat 1966. aprilis 29-én Ba 3377 palyaszammal hagyta el, mely palyaszammal tizemelt. 1982-ben 50 55 85-57 008-6 palyaszamt
hamarosan 51 55 20-51 076-6-ra valtozott. 1976. november 30-ra késziilt el bisztrokocsiva alakitottik. 1997-ben a MAV Szolnoki Gépészeti
atépitése nemzetkozi forgalomra is alkalmas expresszvonati bisztrokocsiva Fonokség segélyszerelvényéhez személyzeti kocsiva mindsitették at
51 55 85-51 005-7 palyaszammal. 1990 decemberében a hazai InterCity 30 55 117 1999-1 palyaszammal, melyet késébb 80 55 979 0034 4-re
vonatokhoz alkalmas bisztrokocsiva korszerisitették, melynek keretében modositottak. 2025-ben is allomanyban van. (Fotd: Lovasz Gyorgy,
160 km/h sebességre is alkalmassa tették, bar ezt a gyakorlatban soha nem Szolnok 2000. februar)

hasznaltak ki. Ekkortol sorozata és palyaszama WRRo 50 55 88-67 000-8-
ra valtozott. (Fotd: Dr. Lovasz Gyodrgy gytijteménye)

14. abra: A Gyo6rben 1968. marcius 11-re atadott 51 55 20-57 114-5 15. abra: A fenti, ,,Nautilus” becenevii felsdvezeték-mérdkocsi
palyaszamu kocsit 1981-ben 160 km/h sebességre alkalmas felsGvezeték megfigyel§ fiilkéje. (Foto: Fellner Akos)
vizsgalo kocsiva épitették 4t és 61 55 99-80 000-6 palyaszammal
iizemeltették. Beceneve ,,Nautilus”. (Fot6: Németh Andor, Magyar
Vasuttorténeti Park gytijteménye, Németh Laszl6 szivességébol)
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16. abra: Az 1964-1968 kozott és az 1969-t61 beszerzett, gyori gyartast
MAYV személykocsik kozotti latvanyos kiilonbséget jol szemléleti
a fénykép. Az 1970 juliusaban Sopronba érkezé, ABb motorkocsi

vontatasu szerelvényben egymas utan lathato egy 1969-ben elkésziilt
20-41-es kozépszamu, ,,magas” és az 1965-ben elkésziilt 19-51 003-3
palyaszamu ,,alacsony” kocsi. (Fotd: Finta Béla, Toth Sandor Frigyes

gylijteménye)

18. dbra: AMAV 51 55 20-47 001-3 palyaszamu kocsi forgovaza
gyartaskori allapotban. (Fotd: Szabo Janos gy(jteménye)

kivitelti volt a kishimba és a lengés-
csillapito is.” A kocsik oldalnézetében
jellegzetes jjdonsag volt, hogy az ab-
lakok als6 fele nagyobb feliiletli volt,
az als6 ablakov mélyebben volt. Ezt
a késdbbi nagyjavitasok soran modo-
sitottak, az ablakok als6 felének felii-
letét csokkentették, az alsd ablakovet
magasabbra helyezték. Fontos meg-
jegyezni, hogy ett6l a sorozattél
kezdodden gyartott kocsik dontd
tobbsége 2025-ben, b6 50 évesen
is a MAYV, illetve részben a GySEV
allomanyaban van és a mindennapi
belfoldi utasforgalomban iizemel.
Ez a tény a gy6ri RABA gyar hirne-

?  Zakonyi Gyula kozlése

17. dbra: AMAV 51 55 20-47 001-3 palyaszamu kocsija még a Gyéarban
1969 év végén. Jol megfigyelhet6 az ajtotiveghez képest mélyebb
ablakov. (Foto: Szabod Janos gyiijteménye)

19.4bra: A 39-41 020-6 palyaszamu kocsi még a gyarudvaron 1970 marciusaban,
atadas elott. Jol lathato, hogy a kocsik 1. osztalyl szakaszat még ekkor is
zomanctablaval jelolték. Megfigyelhetd a kocsi harmadik lehtizhat6 ablaka alatt

a fiités szellézoracsa. (Foto: Szabo Janos gytijteménye)

vét Gregbiti, a MAV kocsiparkjanak
atlagéletkorat tigyszintén, mely utob-
bira kevésbé lehetiink biiszkék. ..

A magasabb tetdszerkezetli kocsik
koziil elséként 75 belfoldi forgalom-
ra tervezett kocsi késziilt el 1969.
decemberre, melyeket a MAV 20-
47 000 — 074 palyaszamokkal allitott
forgalomba.

A 75 kocsibol 1969 és 1980 kozott
a MAV kénytelen volt 6tét sulyos
sériilés miatt selejtezni. Az lizemeld
70 kocsit 1985 és 1987 kozott ido-
szaki f6évizsga keretében atalakitotta
¢és a kocsik gézfiitését eltavolitottak.
Ekkor a 70 kocsi palyaszamat 20-

37 300-369-re modositottak '°. 1990
¢és 2024 kozott 17 kocsit selejteztek
és egyet 2000-ben Intercity kocsiva
épitettek at''. A tobbi kocsi 2025-ben
is allomanyban van és dontd tobbsé-
giik tizemel is.

Talan a korabbi hibakbol tanulva,
a nemzetkdzi forgalomra is alkalmas
kocsik koziil a vegyes, L/II. oszta-
Iyt kocsik épitése kezdddott meg
elészor 1969-ben. Ezeket a tobbféle
elektromos flitési rendszeren kiviil
légbefiivasos villamos fiitéssel is el-
lattak, melynek burkolo szekrényei
a kocsik folyosojan, illetve szell6z6
racsai a kocsik kiilsé oldalfalan is

10 Tették ezt oly modon, hogy a 20-47 000-069 kozotti palyaszamu kocsik szamvégzodését megtartottak és a 20-47 070-074 szamu kocsikat a selej-
tezett kocsik miatt egyébként tiresen marado 20-37 301, 307, 342, 350, 366 szamokkal lattak el.

1120-37 347-1 > 20-67 095-9. A tovabbi oldalakon is emlitésre keriil, hogy a Dunakeszin 1994-2000 koz6tt folyamatban 1év6 ,,Intercity kocsi
program” keretében az atépitésre tervezett 19-47, 20-47 és 92-47 sorozat kocsik 2000-re ,,elfogytak”, igy az utolso atépitésre keriilé kocsikat
spontan”, egyesével, kiilonbozo altipusokbol ,,valogattak dssze”.
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20. abra: Az 51 55 39-41 018-0 palyaszamu kocsi I1. osztalya végérél fotozta,
még a RABA udvaran. Itt is jol megfigyelhet6, hogy az ablakok felsé része a
kiils6 €1, amely kisebb feliilet és az ablakok also dve 1ényegesen az utasajtd
ablakanak also 6ve alatt van. (Fotd: Szabo Janos gytlijteménye)

jellegzetesek voltak. A RABA el6szor
két prototipus jarmi épitését kezdte
meg, melyeknek egyedi munkasza-
mot adott.””. Ezeket 1970. februar
28-4n adtak at a MAV részére, ahol
51 55 39-41 000-8 és 001-6 palya-

22. 4bra: A 39-41-es kozépszamu kocsi folyosoja a két
kocsiosztalyt elvalaszto csapoajtoval. Jol 1athato az elektromos
fiités meleg levegdjének befuvasara kialakitott szekrény.

(Foto: Szabo Janos gytijteménye)

21. abra: A 39-41 020-6 palyaszami kocsi eredeti feliratai.
(Fotd: Szabo Janos gyiijteménye)

23. abra: Az 1970. marcius 25-re elkésziilt 51 55 39-41 013-1 palyaszamu L./IL.
osztalyu kocsibol 1985-ben azonos aranyban osztott, vegyes osztalyu fekvohelyes
kocsit épitettek 51 55 43-80 007-9 palyaszammal. (Foto: Németh Andor, Magyar
Vasuttorténeti Park gytijteménye, Németh Laszl6 szivességébol)

24. abra: Az 51 55 39-30 017-5 palyasz
goztitési szerelvényeit eltavolitottak, ablakait atalakitottak. Etté] kezdve az also
ablakov kozel egy vonalba kertilt az utasajté also ablakovével. (Fotd: Németh

amu kocsi 1993 évi f6javitasa keretében

Andor, Magyar Vasuttorténeti Park gytijteménye, Németh Laszl6 szivességebol)

szamokkal alltak forgalomba. Egy b6
honappal késébb késziilt el a tovabbi
25 azonos kiviteld, 39-41 002-026
palyaszami kocsi. A jarmivek utas-
terében a két kocsiosztalyt a folyoson
csapodajto kiilonitette el.

12 Gyari rendhagy6 munkaszama: 7100000000004 1

A 27 ,felemas” osztalyu kocsit
kovetéen a MAV mar csak 1989-ben
szerzett be 7 vegyes osztalyl kocsit a
jugoszlav Gosa gyartdl, igy ennek a
27 gybri kocsinak a nemzetkozi for-
galomban mintegy két évtizedeken at
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25. abra: Az 51 55 19-41 023-4 palyaszamu személykocsi, melyet az 1990-es évek
végén a gyartaskorival megegyez6 fényezéssel Gjitottak fel Dunakeszin, jollehet
ablakait mar egy korabbi fojavitas keretében kicserélték. (Fotd: Németh Andor,

Magyar Vasuttorténeti Park gyiijteménye, Németh Lasz16 szivességébol)

— ¢ —

27. abra: Az 50 55 19-35 008-4 palyaszamu kocsi 1971. oktober 30-ra késziilt el

Gy6rben és 51 55 19-41 023-4 palyaszammal allt forgalomba. 2002. oktober 15-én
kapott fojavitast, ekkor szerelték ki a g6zfiitési berendezéseit és ekkortol csak

belfoldi forgalomban hasznalhato. (Fotd: Németh Andor, Magyar Vasuttorténeti

Park gytijteménye, Németh Laszl6 szivességébol)

kiemelkedd jelentsége volt. 1984-
1985-ben 12 kocsibol — az eredeti
fiilkeosztas megtartasa mellett — 1./
II. osztalyu, 160 km/h sebességre al-
kalmas fekvohelyes kocsit épitettek.
Az AcBem 51 55 43-80 000-011-re
szamozott kocsik tobbsége a XXI.
szazad elsd éveiben is allomanyban
volt. Koziiliik egy kocsi 2000-ben In-
tercity kocsiva épiilt at. '3

A megmaradt 39-41 kdzépszamu
kocsikbol 1992-1993-ban f6javitas

by

51 55 43-003-8 > 50 55 20-67 092-6

keretében kiszerelték a gézfiitést, és a
palyaszam végzddésiik megtartasaval
39-30 kozépszammal lattak el.'" Eze-
ket 2017-2019 kozott csak II. oszta-
lyu kocsiva mindsitették és palyasza-
mukat 51 55 29-30 001-5 — 013-6-ra
modositottak. Tobbségiik 2025-ben
is izemel.

1970. oktober 23. és oktober 30
kozott vehette 4t a MAV a 25 nem-
zetkozi forgalomra is alkalmas, 51 55
19-41 000-024 palyaszamu 1. oszta-

26.abra: Az elsé osztalyta 39-41 és 19-41 kozépszamu
személykocsik utasfiilkéje. A korabbi Aa 1300 (késbb 19-57)
sorozatu kocsikhoz képest az iilések kevésbé voltak elére
huzhatok és tiloparnaik kozott nagyobb rés volt.
(Fotd: Szabo Janos gyiijteménye)

lyu kocsit, melyek utasfiilkéi a fenti
vegyes osztalyt kocsik 1. osztalyu
szakaszaval egyeztek meg.

1985-ben a 19-41 005-6s kocsibol
késziilt a MAV elsé ,,komfortkocsi-
ja”, melyet az akkori expresszvona-
tokhoz alakitottak at menetiranyba
forgathat6 ilésekkel. '* '¢ A 25 kocsi
koziil 4-b61'7 1993-ban kiszerelték a
gozfutést. Ezt kovetden — szamvég-
z6désiik megtartasa mellett — 19-30
kozépszammal iizemelnek 2025-ben

141980-ban az 51 55 39-41 006-5 és 39-41 008-1 palyaszamu kocsik is sériiltek. Utobbit a 112794/1981-es tigyiratban selejtezték. Késébb ugy
vélték, hogy ez a jobb allapotu, helyreallitottak és a ,,papiron” nem selejtezett — de végiil elbontott — 39-41 006-5 palyaszamu kocsiként helyezték
ismét forgalomba. 51 55 29-30 004-5 palyaszammal 2025-ben is lizemel. Nagy tulélo...

Az 51 55 19-41 005-1 kocsi ,.komfortkocsiként” ARp 51 55 89-41 500-6 majd 1987-t61 ARp 51 55 84-41 000-2, majd 2003-t61 ARp 50 55 84-
35000-1, 2017 ota pedig Apee 50 55 17-37 001-9 palyaszammal kozlekedik.

Szomort megallapitas, hogy konyviink elsé kotetének 112-114. oldalan emlitett, Gyrben 1905-ben, a Kassa-Oderbergi Vasut részére épiilt 11.
osztalyu ,kilatokocsik” utan a hazai vasttnak €s utasainak kereken 80 évet kellett varniuk, mire a kovetkez6, menetiranyba fordithato iiléses
.komfortkocsik” megsziilettek.

5155 19-41 003-6 > 51 55 19-30 003-9, 19-41 012-7 > 19-30 012-0, 19-41 013-5 > 19-30-013-8, 19-41 016-8 > 19-30 016-1

S

=
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is. Sorozatjeliik 2017-ben Ad-re val-
tozott. Ebbol a sorozatbol is épiilt egy
Intercity kocsi 2000-ben." 2002-ben
amég 19-41-es kozépszammal kozle-
kedd 9 kocsit fovizsga keretében bel-
foldi forgalmii kocsiva mindsitették
at, egyidejlileg palyaszamuk ¢és soro-
zatjeliik A 50 55 19-35 000 — 008-ra
valtozott.

Az ezek kozil még iizemeld 7
kocsit 2016-ban II. osztalyava dek-
lasszaltak. Ezzel egyidejileg — a
20-37 500-as palyaszamti kocsikkal
megegyezéen — a kocsi egyik vé-
gén a mellékhelyiséget megsziintet-
ve — kerékpar tarolot alakitottak ki
és felszerelték ezeket nyomdgombos
ajtonyitassal, hangositassal és fltési
fovezetékrdl miikodo kisegité akku-
toltével. ' A kocsik iiléshuzata kék
karpitra, a dekorit lemezek sargara,
az ablakkeretek és mas burkolatok
narancssargara valtoztak. Ezzel egy-
idejlileg szamukra a Bd 50 55 29-37
500-506 palyaszamokat jelolték ki.
Ezek tobbsége 2025-ben is lizemel.

1970 6szén 25 masodosztalyu,
nemzetkozi forgalmu kocsi is elké-
szillt Gybérben a MAV rendelésére.
A 20-41 000 — 024 palyaszamu kocsik
utasterének kivitele megegyezett a
39-41 kozépszamu, ,,felemas™ kocsik
II. osztalyu fiilkéivel, de a térdkom-
fortjuk a 10 utasfiilke miatt aranyosan
csokkent. A 25 kocsival teljesen azo-
nos kivitelli tovabbi 100 kocsi késziilt
el Gyorben 1971 decemberéig, me-
lyek 20-41 025-124 palyaszamokkal
alltak forgalomba. Ezzel a nemzetko-
zi forgalomra alkalmas jarmuflottaval
lehetséges volt az dsszes nemzetkozi
vonatban a 19-41, 20-41 és 39-41-es
kozépszamu korszer(i és egységes ti-
puscsalad kozlekedtetése.

1985-ben a fekvohelyes kocsik iran-
ti fokozott igényt kielégitendd 8 kocsi-
bol 160 km/h sebességre is alkalmas I1.
osztalyu fekvohelyes kocsit épitettek
Dunakeszin. A Bem 51 55 59-80 000-

1851 55 19-41 001-1 > 50 55 88-67 090-0

28. abra: A Bd 50 55 29-37 506-3 palyaszamu kocsi 2025. szeptember 19-én Budapest Keleti
palyaudvar feltjitasa miatt Nyugatibol kozlekedett Békéscsabara a 6602 szamu gyorsvonattal.
Amikor Gyérben 1971. oktober 26-an elkésziilt, Ba 51 55 19-41 022-6 palyaszammal hagyta el
a gyarat. 2003-ban kapott el6szor nagyjavitast, ekkor gézfiitését kiszereltek és 50 55 19-35 007-6
palyaszammal lattak el. 2016-ban egyik mellékhelyiségének helyére kerékpar tarolot szereltek,
ajtajait — 45 év késéssel... — ténylegesen tdvmiikodtetéstire alakitottak, felszerelték hangositassal
és II. osztalyt kocsiva deklasszaltak. (Foto: Dr. Lovasz Gyorgy)

29. abra: A Bd 50 55 29-37 506-3 palyaszamu kocsi eredeti beosztasu fiilkéje a I1. osztalyu kocsiva
tortént deklasszalas utan sem véltozott. Es ha alaposabban szemléljiik, bizony csak a mar emlitett
ablakméret-valtozas, a dekorit lemezek cseréje és az 11j, kék karpit valtozott 54 év alatt. Eltintek
a kis hamutartok és az egyéni homérseklet szabalyzo. (Foto: Dr. Lovasz Gyorgy)

007-re szamozott kocsik 2025-ben is
allomanyban vannak.® A 20-41 k6zép-
szamu kocsikbol épiilt at 1987-1989
kozott tovabbi 5 komfortkocsi. 2!

1992-ben a kocsitipus egy része
esetében a gozfiités kiszerelésérol
dontottek. Ez 16 kocsi esetében tortént
meg, melyeket ezt kdvetden — palya-

1 Nagy Tamas senior technologus ur szives kozlése. (Magyar Vagon Kft. ex Dunakeszi Jarmiijavito Kft.).

2 Az ERA kédex hazai értelmezése okan az 51 55 59-80 000-5 palyaszamu kocsit 2018-ban 51 55 59-80 008-8-ra szamoztak at.

21 20-41 065-21 (1987)> ARp 51 55 84 41 001-0 (2001)> Arp 50 55 84-35 001-9 (2018)> Apee 50 55 17-37 002-7, 20-40 074-4 (1987)> 51 55 84-
41 100-0 > 50 55 84-41 002-7 > 50 55 17-37 003-5, 20-40 107-2 (1988)> WSPz 51 55 89-70 500-8, 20-40 070-2 (1988)> 51 55 89-70 501-6
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30. abra: (6352) A Gy6rben 1970. november 24-én atadott 51 55 20-41
078-5 palyaszamu kocsit Dunakeszin 1985-ben 51 55 59-80 006-2
palyaszamu fekvohelyes kocsiva alakitottak at. 2025-ben is tizemel.

(Fot6: Németh Andor, Magyar Vasuttorténeti Park gytijteménye, Németh

KOMFORT

=

31. dbra: (6344) Az 1971-ben gyartott 51 55 20-41 070-2-es kocsit 1988-
ban alakitottak at menetirany szerint atfordithato tilésekkel és szamos
egyéb kényelmi szolgaltatassal tizemeld, 51 55 89-70 501-6 palyaszamu
,» komfortkocsiva”. (Foto: Németh Andor, Magyar Vasuttorténeti Park

Laszl6 szivességébol)

32. abra: A Gyo6rben 1971. oktober 15-re elkésziilt 51 55 20-41 049-6
palyaszamu kocsi a BSc 51 55 89-10 004-6 palyaszamu ROLA
szerelvény kisér6 kocsijava épiilt at Dunakeszin 1998-ban.
(Foto: Németh Andor, Magyar Vasuttorténeti Park gytijteménye,
Németh Laszl6 szivességébol)

szam végzddésiiket megtartva — 20-
30-as kozépszammal iizemeltettek.
Ezek 2025-ben is kozlekednek.

A RO-LA forgalomban® kozuati
jarmiveket szallito vasuti szerel-
vényekhez a teherautd személyzet
részére 10 RO-LA |, kisérékocsit”
épitettek at Dunakeszin, melyek ko-
zll nyolc korabbi 20-41 kézépszamu
kocsibol késziilt. Ezek Be 51 55 89-
10 002-009 palyaszamokkal alltak

gylijteménye, Németh Laszlo szivességébol)

forgalomba * ¢és legtobbszor a Kis-
kundorozsma — Wels kozott kozle-
kedé RO-LA vonatparokban {ize-
meltek. Ezek a kocsik a 2006. januar
1-t61 létrehozott MAV Cargo Zrt. al-
lomanyaba keriiltek apportként és
tobbségiiket 2017-ben selejtezték.
Az ezek iranti igény Magyarorszag
Eurdépai Unidba tortént csatlakozasa
utan sajnalatosan csokkent, mivel a
fuvaroztatok — amint ezt az élet bi-

33. abra: A ROLA kisérékocsik étkez6 — tartozkodo helysége
(Foto: Németh Andor, Magyar Vasuttorténeti Park gytijteménye,
Németh Laszl6 szivességébol)

zonyitotta — nem a gépkocsivezetok
kényelme ¢és biztonsaga, hanem a
hatarallomason val6 varakozasi id6
elkeriilése céljabol vették igénybe a
RO-LA szerelvényeket. A hataral-
lomasokon vald varakozas megszii-
nésével igen gyorsan megsziint az
orszaghataron athaladd RO-LA sze-
relvények iranti igény is. **

22 RO-LA a német ,,Rollende Landstrasse” szavakbol azt a kozlekedési rendszert roviditi, amelyben a kozati jarmii szerelvényeket hosszabb sza-
kaszon specialis, alacsony vasuti pérekocsikra helyezve szallitjak, ezzel az orszagutat tehermentesitve, a karosanyag kibocsatast csokkentve
és — Magyarorszag esetében ennek kiemelt jelentdsége volt — a hatarallomasokon torténd tervezhetetlen varakozasi id6t minimalizalva.

% 20-41 020-7 > BSc 89-10 002-0, 20-41 057-9 > 89-10 003-8, 20-41 049-6 > 89-10 004-6, 20-41 096-7 > 89-10 005-3, 20-41 098-3 > 89-10 006-1,
20-41 101-5>89-10 007-9, 20-41 104-9 > 89-10 008-7, 20-41 110-6 > 89-10 009-5

24 A szerzé szerint ez a hazai kozlekedés-politika elmult éveinek egyik legnagyobb fiaskoja. Kiilon sajnalatos, hogy a fenti atépitett fekvohelyes
RO-LA kiséré személyzeti kocsikon tilmenéen a MAV éltal beszerzett 50, igen korszerii és draga teherauté-szerelvény szallito pérekocsi is céljat

veszitette, azokat is selejtezték.
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