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Magyar jarmii karbantartok és Jarmiijavitok
torténete 1975-2025

Tisztelt olvaso! A vontatasi telepek
és a Jarmijavitd megismerése még
egyetemista korom el6tt kezdddott. A
Jarmujavitoban kezdetem palyafuta-
somat, amit a Gépészeti €s Jarmiifenn-
tartdsi Foosztalyon a jarmiijavitok
fejlesztésével folytattam. A cikkben
ismertetem azokat a tanulmanyokat,
amelyek a MAV gépészet vontatési
telepek és jarmijavitok altalam ismert
torténetit idézik fel. A cim 1975-2025
azaz 50 évét ebben az irasunkban
csak 2005 évig mutatjuk be, a MAV
szétszedése a teherkocsik, a karban-
tartds, jarmiijavitas eladasa 2006-tol
egyarant massa tette, mint amit a cikk
bemutat.

I. RESZ: A VONTATASI
TELEPEK ROVID
TORTENETE

A vasuti jarmi karbantartas 1ényegé-
ben egyid6s a gézvontatassal.

A kétszaz év magyar jarmjavitoi
torténetétét tobb eseteben s Vasutgeé-
pészet korabbi cikkeben ismertettiik.
Ilyen volt:

Kovessy Istvan, Miszaki igazgato
irasa a MAV Debreceni Jarmiijavito
Kft.

A 100 éves MAV Debreceni Jar-
mijavitdé Kft. multja, jelen és jovoje

Tovabba Sziklai Laszlo, Varga
Miklés, Kovacs Karoly 150. éves a
Szombathelyi Jarmijavitd cikk va-
sutgepeszet.hu/wp-content/uploads/
vasutgepeszet 2022 2-11-sziklai-
varga-kovacs.pdf

Remélem a 2026-ban 100 éves a
Dunakeszi Jarmijavito rovid torténe-
tét hamarosan k6zz¢ tehetjiik.

1.1 El6zmények, a vontatasi telepi
rendszer fejlédésének folyamata

A ..GOZOS” KORSZAKRA

EMLEKEZES
A MAV trakciéjaban még a hatva-
nas években is a gdzvontatas volt a
meghatarozo. Jellemzd a gézvontatas
fontossagara, hogy 1960-ban is még
88,4%-kal részesedett a szallitasi tel-
jesitménybdl.

A vontatasi infrastruktira fejlesz-
tést a gdzosok kiszolgalasanak igénye
hatarozta meg.

A MAV jarmiiparkjanak akkori
Osszetétele, a gbzos trakcio meghata-
roz6 sulya, a karbantartasi feladatok
valtozatlansaga tehat nem igényelte a
vontatasi telepek gyoOkeres atalakita-
sat, fejlesztését. A szallitasi feladatok
folyamatos ndvekedésével a vonta-
tasi trakci6d termelékenység javulasa
(villamositas, dizelesités) sem tudott
1épést tartani.

A vontatasi kocsijavito miihelyek
feladatai is folyamatosan novekedtek.
Ez részben a megndvekedett jarmii-
karbantartasi feladatok kovetkezmé-
nye, részben pedig a jarmiijavitokban
végrehajtott profiltisztitas 1étszam hi-
any miatti munkaleadas (futojavitasok
csokkentése) kovetkezménye volt. El-
terjedten alkalmaztak az Un. roptetd
épitményeket.

1.2. Trakci6 valtas idészaka
A hatvanas évek elejétél a magyar
gazdasag gyors ndvekedést produkalt.
A masodik vilaghaborut kovetd hely-
reallitasi munkak ota ,.elhanyagolt”
MAV alulméretezett szallitasi kapa-
citasa egyre inkabb nem felelt meg
az igényeknek. Gyakoriak voltak a

szallitasi zavarok. Az ugyancsak fej-
letlen k6zati motorizacioval egyiitt a
vasut a gazdasagi novekedés akada-
lyozoja lett. A korvonalazodd szalli-
tasi csdd elkeriilésére gyors kdzponti
gazdasagpolitikai dontések sziilettek.
Ennek eredményeképpen a MAV
azota is példa nelkiil allo korszerdi-
sitésbe kezdhetett. Alig tiz év alatt
lecseré¢lhette mintegy ezer vontatojar-
mivét, kettdezer személykocsijat és
harmincezer teherkocsijat. Az akkor
még korszerli jarmiivek megjelenése
a vontatasi telepekkel szemben is 1j
kovetelményeket allitott. A nagy hato-
sugaru dizel- ¢és villamosmozdonyok
a g6z0soktdl alapvetden eltérd gondo-
zasi €s javitasi technologiaja korszerd,
emeld és siillyeszté berendezésekkel
ellatott, daruzhato, igy nagyobb bel-
magassagu épiileteket, mas kiszolgalo
infrastruktirat igényeltek. (Olajtarolo
gazolajfelado, homokfelado, labora-
torium stb.) A korfiitéhazak, a fordito-
korongok, a régi gézos technologiara
tervezett vontatasi telepek eredeti ki-
alakitasukban nem voltak alkalmasak
a megvaltozott karbantartasi, javitasi
kovetelmények teljesitésére. A trak-
ciovaltas igy kényszeritette ki a flit6-
hazak atépitését. Az 0j jarmiitipusok
megjelenését tehat sziikségszertien
kovette a flitéhazak korszerisitése,
atalakitasa. A dizelesités és a villamo-
sitas térhoditasaval sorra épiiltek at a
régi gbzos vontatasi telepek. A MAV
jelentds 0sszegeket forditott az atépi-
tésekre, de a rohamosan jelentkezd
és novekvo igényekkel megbirkozni
nem volt képes. A vontatasi telepek
1965-1995 években megvalositott fej-
lesztésében harom fejlédési szakasz
hatarozhat6é meg:
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1.) A g6z6s telepek a vegyes iizem ko-
vetelményei szerinti atalakitdsa,
(1965-1975)

2.) Uj, korszerii villamos/dizel vonta-
tasi telepek és kocsijavitok épitése
(1975-1985)

3.) Villamositasi trakcio valtassal és
feladatcsokkenéssel dsszefiiggo re-
dukcio (1986-1995)

Az els6 idészakban, 1975-ig, a vegyes
iizem kovetelményeinek megfelelen
(gb6z/dizel/villamos) a kdrcikkfiitoha-
zak részleges vagy teljes atépitése volt
ajellemzd. Ekkor épiilt at pl.: Kiskun-
halas (1966) Miskolc (1967), Székes-
fehérvar (1968) Debrecen vontatasi
telep. motorszin bovitése (1968).

A gépészeti berendezések koziil
a mozdonyfordito-korongok villa-
mos hajtast kaptak. A dizelesitéssel
egyidében a siillyeszt6-berendezé-
seket is at kellett alakitani (villamos
hajtas, nagyobb teherbiras). A moz-
dony- ¢s kocsijavitdé miihelyeket 40
¢és 60, illetve 100 tonnas jarmiieme-
16-csoportokkal szerelték fel. A dizel
¢s villamos vontatojarmiivek fodarab
kiemeléseit csarnokba szerelt bakda-
ruk segitségével végezték. 1968-ban
a vasuti jarmi kerékparok kiszerelés
nelkiili szabalyozasara nagy teljesit-
ményi kerékeszterga-pad lett izembe
helyezve Budapest-Keleti Vontatasi
Telepen.

A dizeliizem terjedésével gazo-
laj-tarolok épitése valt sziikségessé
(250 majd 1500 kdbméteres tarolok
létesiiltek). A gazolajtarolok mellett
gazolaj-felado berendezések Iétesité-
sérdl is gondoskodni kellett.

A korszerti dizel és a villamos jar-
milvek, valamint az 0j beszerzést
kocsik hatékony karbantartasa a meg-
lévé vontatasi telepi infrastrukturan
beliil egyre nehezebb volt.

A villamositashoz kapcsolodoan
villamositasi beruhdzasokbol épiilt at
tobb vontatasi telep. pl., Nyiregyhaza.

A hetvenes évek elején felmeriilt a
kérdés, hogyan tovabb a vontatasi te-
lepek fejlesztésében.

A vontatasi telepi rendszernek a
gbzvontatas megsziintetésével par-
huzamosan végrehajtandd korszerii-

1. abra: Székesfehérvar Vontatasi telep latvanya 2011-ben

sitésével a gépészeti szakosztaly a
hetvenes évek elejétdl behatdan fog-
lalkozott. Megindult és felgyorsult a
vontatasi infrastruktura fejlesztése.
A vontatasi létesitmények fejujitasa-
ra, és beruhazasra 1970-ben alig 100
millié Ft-ot, 1975-ben 140 milli6 Ft-
ot, az “utolsd inflacidmentes évben”
1978-ban mar 175 milli6 Ft-ot koltott
a MAV. (Ezek az adatok nem tartal-
mazzék a villamositasbol finansziro-
zott vontatasi telepek épitési koltsé-
geit.)

1980-ig elkésziilt: a szolnoki ,,A”
tipusu kocsijavito.

A vontatasi telepek 1990-ig terjedd
id6szak fejlesztési feladatait és mun-
kamegosztasara vonatkozo dontéseit
Osszefoglald koncepcid 1979-ben, a
MAV hosszi tavi fejlesztési tervére
alapozva fogalmazodott meg.

A 937/T/1979 szamon ismertté valt
fejlesztési tanulmany a gépészeti fenn-
tarto és lizemeltetd rendszer egységes,
¢és azota is kovetett fejlesztési elveit
rogzitette: ipari jellegli, diagnosztikai
vizsgalaton alapulo, fddarabeserés,
koncentralt és jol technologizalt kar-
bantartasi-javitasi tevékenység, szin-
vonalas ellatdsdhoz biztonsagos ¢és
megfeleld mindségli munkafeltétele-
ket fogalmazott meg.

Ekkor mar meghatarozhatd volt a
gdzvontatas teljes megsziintetése id6-
pontja.

Bizonyossa valt, hogy 1980-ig a
régi kéttengelyes kocsipark nagy ré-
sze selejtezhetd. A korszerli vontato-

jarmiivekre és az alapvetd kocsitipu-
sokra kidolgoztak a karbantartasi €s
javitasi technologiakat,

Vilagossa valt, hogy az egész von-
tatasi telepi halozat egyenszilardsaga
fejlesztése nem indokolt, a vontatasi
telepi karbantartasi munka differen-
cialt fejlesztéssel is eredményes lehet.

A vasut teriiletén 6sszhangot kellett
teremteni a munkaerd-adottsagok (le-
hetdségek) és a fenntartasi feladatok
kozott.

1.3. A MAV szallitasi
teljesitmény maximuma
1978-79-ben a MAV szallitasi teljesit-
ménye elérte a maximumat. Szamos
vontatasi telepen Un. vegyes vontata-
si lizem volt, ugyanakkor a korszerii
vontatojarmiivek nagy tipusszama és
teriileti szétszortsaga volt a MAV-nal
jellemzd, a gézvontatds adottsagaira
¢és trakcios hatosugarara kialakitott
(6rokolt) fenntarto és tizemeltetd tele-
pi rendszere volt a MAV-nak, illetve
a kocsijavitashoz nem rendelkezett
elégséges mennyiségli és mindségli

infrastruktiraval sem.

A MAV célul tiizte ki, hogy a gé-
pészeti telepek korabbinal gyorsabb
itemi fejlesztésével biztositani kell
az egységes haldzati szemponto-
kat, A feladatok nagysagara jellem-
76, hogy 1978 ¢évi arszinten évente
mintegy 800...850 milli6 Ft beruha-
zast igényelt folyamatosan 1990-ig.
(A terv, terv maradt, a vontatasi szak-
szolgalat fejlesztésre ¢és feljitasra
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Szombathely alsé motormihely

Készitette: Csuk Ferenc, 2004.12.20.

: Csuk Ferenc, 2004.12.20.

3 szintes dlkishely  Készi

2. abra: Szombathely VF. korszertibb, in. alsé motorszin

évente 270...430 millio Ft kozott val-
toz6 Osszegeket fordithatott.)

|.4. Vontatasi telep
szemlélet valtozasa

A fejlesztés azon alapult, hogy a dizel
¢és villamos jarmiivek nagyobb akci-
oradiusza (hatotavolsaga), masrészt
a gbézmozdonyok fenntartasi rend-
szerétdl eltérd javitasi, karbantartasi
ciklusrend. A varhato, jovébeni szalli-
tasi feladatok alapjan ekkor még nem
kellett a személy- és teherkocsik csok-
kentésével szamolni, igy a kocsijavi-
to mithelyek feladatai sem valtoztak.
A vasutiizemi technologia és a kocsi-
javito halozat adottsagai a javitoba-
zis-rendszert mar korabban helyesen
meghatarozta, a vontatott jarmiivek-
nél sem kdvetkezett be olyan struktu-
ralis valtozas, amely fenntarto bazisai
Osszevonasat eredményezte volna, igy
az valtozatlan maradhatott.

A vontatasi szakszolgalat az 1970-
es évek végén még 48 onallo fonok-
ségbol, 8 kirendeltségbdl és 9 hata-
rallomasi  kocsisszolgalati  helybdl
allt. A gdézvontatas megsziintetésével
parhuzamosan koncentralhato volt a
jarmiivek karbantartasa és javitasa.

A 937/T/1979. sz. koncepcid 1j
vontatasi telepi rendszert hirdetett
meg, amelynek f6 elemei a korze-
ti vontatasi telep, a honos vontata-
si telep és a vontatasi kirendeltség.

A rendszeren beliil a kdrzeti vontatasi
telepi halozat volt hivatott a jarmivek
magasabb szintii karbantartasainak el-
végzésére ¢s a magasabb felszereltsé-
get igényld futdjavitdsokra. A korzeti
feladatok részét képezte pl. a jarmii-
diagnosztika. A korzeti, a honos, és
a kirendeltség harmas tagolodasa az
akkori elgondolasok szerint ,,szerve-
zetfiiggetlen”, vagyis a MAV szerve-
zeti struktira modositasok nem érint-
hetik., de a feladatok valtozasa miatt
késobb sziikségesé valo atmindsitések
mar ekkor megfogalmazodnak.

A korzeti telepek korszerti elvek
alapjan tervezett 0j vagy atépitett inf-
rastruktarakon jottek létre. Ebben a
koncepcidban a korzeti vontatasi te-
lepként még Bp. Keleti, Bp. Haman
Kato, Székesfehérvar, Miskolc, Deb-
recen, Nyiregyhaza, Szeged, Dom-
boévar és Szombathely volt kijeldlve.
A vontatasi telepek atépitése a kon-
cepcid szerint folyt.

A hetvenes-nyolcvanas években a
korszerii vontatasi telepek az uj elvek
szerint lettek tervezve és épiiltek meg:
Dombovar, Ferencvaros, Nyiregyha-
za, Békéscsaba, Szombathely stb.

1.5. Gézvontatas
koézforgalmanak vége
A gbézvontatas ,,szigetiizemre” vo-
nult vissza. 1980-ban a gdézvontatas
teljesitménye az Osszes vontatasbol a

4%-ot sem érte el. 1985-t6] a MAV
hal6zatan a ,,Haman és a celldomolki
V.F. kivéve besziintettiik a gézmozdo-
nyok tizemeltetését és karbantartasat.
Napjainkban a MAV néhény darab
un. nosztalgiag6zos jarmiivet tart
iizemképesen, amelyek esetén kenti
javitasat Eszaki V.F végzi. A gézvon-
tatas befejezéséig elkésziiltek a kor-
zeti telepek, ezzel megnovekedett a
javitokapacitas.

A kiépitett nagykapacitasu karban-
tarto, javitdo halozat és a gézds von-
tatasi technologia megsziintetése fel-
szinre hozta az addigi vontatasi telepi
struktura tarthatatlansagat, felesleges-
sé tette az meglévd vontatasi telepi
halozat egészének megtartasat.

A glézvontatds  felszamolasaval
egyidében a MAV Gépészeti és Jar-
miifenntartasi Fosztalyan 1984-ben
kidolgoztuk ,,A szakszolgalat vontata-
si fenntarto és lizemeltetd bazisainak
fejlesztése 2000-ig” cimii koncepciot,
amely differencialt fejlesztést, vissza-
fejlesztést hirdetett meg. Ebben mar
figyelembe lettek véve azok a tartds-
nak bizonyult folyamatok is amelyek
a hetvenes években mar megmutat-
koztak és tartosnak, visszafordithatat-
lannak bizonyultak. gy pl. a jarmiija-
vitokban és egyes vontatasi telepeken
allandosult létszamhiany, amely a
jarmiivek javitdsaban kényszerti at-
csoportositasokat kovetelt meg. Kii-
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3. abra: A celldomolki un. g6zos sziget 1985-ben megsziint,
dizelvonatdjarmiivek karbantartasa bazisa lett

16ndsen nagy gondot jelentett a egyes
korzeti vontatasi telepek €s néhany
kocsijavitéo miihely esetében.

Masrészrél  viszont korszertitlen,
kevésbé felszerelt vontatasi létesitmé-
nyek feladatai még nem csokkentek
a tervezett szintre. A jarmifenntarto,
iizemeltetd bazisok fejlesztését meg-
hataroz¢ alapelvek és a korabban fel-
tételezett miiszaki targyi adottsagok (a
vontatasi telepek munkajanak 1épcso-
zetes bontasa korzeti, honos és kiren-
deltség jellegli feladatokra, valamint
a kocsijavitok tipusai, vonalvillamo-
sitas iiteme stb. ugyan valtozatlanul
maradtak, de bizonyos hangsuly-el-
tolodasok a koncepcidban megfigyel-
heték voltak. gy példaul mar nem
szerepelt Budapest-Keleti Vontatasi
Fonokség a korzeti vontatasi telepek
kozott, helyette viszont Szentes, Za-
hony és Békéscsaba korzeti feladato-
kat kapott.

A vonalvillamositas ebben az id6-
ben latvanyos eredményeket ért el.
A villamos ¢és dizel trakcids arany
gyorsan valtozott a villamos vonta-
tas javara, és 1990-ben meghaladta a
70%-ot. Ezért a koncepcio gyakorlati
megvalositasa is felgyorsulhatott és
tobb vontatasi fonokségen megszint a
jarmtivek javitasa.

1.6. Vontatasi telepek 1990-t6l
AMAV-nak 1990-ben 35 vontatasi te-
lepe. és 14 kirendeltsége volt. A kor-
szerli vontatasi nemek egyeduralma
és a csokkend szallitasi feladatok
egylittes hatasanak kovetkezménye
volt fondkségek megsziintetése, ill.
visszamindsitése, kirendeltségek be-
z4rasa.

A folyamatot tovabb gerjesztette,
hogy a vasut szallitasi teljesitménye
dramain csokkent. A vontatasi tele-
pekrél naponta igényelt vontatojar-
milvek mennyisége tobb mint 30%-
kal esett vissza, ez a vontatasi telepek
feladatait is hasonl6é mértékben csok-
kentette. gy tovabbi vontatési telepe-
ken valt id6szertivé a javitasi, karban-
tartasi tevékenység korlatozasa, ill.
besziintetése.

1.7. Létszamvaltozas 1995-ig
A gépészet I1étszama ¢s szakmai 6sz-
szetétele a gyors litemi dizelesités, €s
villamositas hatasara 1965-1985 ko-
z0tt jelentdsen megvaltozott.

A mozdony személyzet dsszes lét-
szama 11661 for6l 4425 fore csok-
kent. Egyes szakmak gyakorlatilag
kihaltak. A vontatasi szakszolgalat
létszama 1965-ben még 29500 dol-
gozot szamlalt, harminc évvel késobb
16208 6 dolgozott a gépészetnél.

Masodik feladatunk a MAV vasuti
jarmi karbantarto- és javitorendszer
optimalizalasa témakdr feldolgozasa
volt még, 1997-ben Kisteleki Mihaly
MAV FKI igazgato iranyitsa alatt.

2: AMAVRt.
VASUTI JARMU
KARBANTARTO- ES
JAVITORENDSZER
OPTIMALIZALASA 1997.

2.1. Rovid tartalmi kivonat

A MAV Gépészeti Szakigazgatosag
megbizasabol a MAV Rt. vontatasi
telepi rendszere korszeriisitésébdl a
2005-ig végrehajtandé feladatokat
foglaltuk 6ssze. A korabban kidolgo-
zott fejlesztési iranyelvek alapvetd-
en ma is érvényesek és valtozatlanul
hagyhatok. A jarmifenntartasi végre-
hajté szolgalati fonokségek helyzetét
a halozati elhelyezkedés, a technikai-
¢s munkaerd-kapacitas, illetve annak
kihasznaltsaga, valamint a fejlesztési
igények szempontjabol vizsgaltuk.
Az atvilagitott tertiletekrél készitett
részletes elemzést és javaslatainkat az
egyes fejezetek tartalmazzak. A ko-
vetkezd, Intézetink altal legfonto-
sabbnak itélt megallapitasokat vezetdi
tajékoztatas céljabol foglaltuk Ossze.
A 2005 év utolag bizonyitja, hogy a
MAV  csoportta alakitisa 2006-t]
kezdddott, ezért 2006-tol jelentds val-
tozasok kovetkeztek be a jarmikar-
bantartas ¢és jarmiijavitas tertiletén.

2.2. Vasuti megrendel6i

kérnyezet valtozasa
A MAV 1990-t6] a tanulmany irasaig
1997. tartd idészakra vonatkozo sta-
tisztikai adatai a forgalmi teljesitmé-
nyek, €s a jarmijavitasi tevékenység
markans csékkenését mutatjak. A for-
galmi teljesitmények a korabbinak
kereken 60%-at teszik ki. (45 % teher
¢és 70 % utasforgalom.) A halozaton
kialakult jelentés jarmiikarbantarto
kapacitasfelesleg végleges megoldasa
a vontatasi telepi jarmii-karbantartasi
feladatok és bazisok szerepének ujra-
gondolasat indokolja.
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2.3. Feladat és célkitiizés

A vastt jarmlvek ilizemeltetési és
karbantartasi koltségeinek optimali-
zalasa, valamint a jarmikarbantartas
¢s javitas ésszerli munkamegosztasa-
nak javitdsa, a humaneréforrasok és
feladatok illesztése a jo szakemberek
megorzése, potlasa a foglalkoztatas
minimalis szintjének meghataroza-
saval.

2.4. A telephely optimalizalas
elvi megfontolasai

a.) Uzemeltetési és a karbantartasi
feladatok eltérd jellege hatarozott
valasztovonalat képez. A feladatok
tehat szétvalaszthatok: a vontatasi
telepek és kocsi-bazisok iizemi és
karbantartasi feladatai fizikailag is
elkiiloniiltén végezhetok.

b.) A karbantartasi feladatok mélysége
a tervszer( karbantartasi ciklusban
jarmifajtamként mas és mas szin-
ten optimalizalhato. (pl. hataral-
lomasi kocsijavitas és a B tipusu
kocsijavitokban végzett feladatok
tervszeriien és sziikségszeriien kii-
16nbo6z6ek.)

c.) A vontatdjarmiivek ¢és a személy-
kocsik karbantartasi feladatai, te-
riileti megoszlasa sajatsagos ¢és a
meglévé kapacitasokkal nem har-
monizal, ezért javasolhatdo a jar-
miivek allomasitasanak feliilvizs-
galata.

d.) A teherkocsik karbantartasi felada-
tai szétvalnak: A miiszaki elhasz-
naloédas miatti tmk feladatok ter-
vezhetdk és helyiik behatarolhato.
A széllitasi tevékenységbdl fakado
feladatok csak részben tervezhetdk
¢s keletkezésiik helye kevésbé be-
hatarolhato.

e.) A vasut szervezeti atalakitasanak
és a Jarmijavito tarsasagoknak
hatasa. A jarmiipari privatizacio
hatasai. A Kft-k jelenléte, szerepe,
javitasi koltségek valtozasa

f.) A kapacitas sziikités ellenére to-
vabbra is meglévo kapacitasfelesle-
gek teriileti megoszlasa a jarmiija-
vitokban, a vontatasi telepeken és a
kocsijavitokban eltéroek.

A kapacitasok leépitésénél tehat nem

célszerii a ,,fliinyiroelv” alkalmazasa.

2.5. A vontatasi telepek
racionalizalasanak szempontjai

2.5.1. Minimalis iizemmeéret.
Amennyiben a jarmiivek és a sze-
mélyzet forduldiban szamottevd med-
do6ido van, a vizsgalo és javito techni-
kai eszkozok, épiiletek €s személyzet
folyamatos munkaja nem biztosithato,
a telephely miikodése gazdasagtalan-
na valik.

2.5.2. Maximadlis iizemméret.
A vontatasi telepi rendszer korszerisi-
tése soran tehat elvileg megsziinteten-
dok a tulsagosan kisméretii telephe-
lyek, ezaltal azonban nem célszerti tal
nagy konglomeratumokat létrehozni.

2.6. Kiindulasi helyzet

MAV prognosztizalt szallitasi felada-
taithoz sziikséges dolgozd jarmiivek
mennyiségébdl kovetkezik, hogy az
tizemen kiviili, javitasok és tartalék jar-
miivek indokolt mennyisége mintegy:

200 db vontatojarmii,

300-500 db személykocsi és

6000 db teherkocsi.
(Szerkeszté megjegyzése: a jarmii-
karbantartas 1997. évi adataibol lett
meghatarozva)

3. A jarmiikarbantart6
kapacitasok elemzése
A vastti jarmlvek lizemeltetése ido-
ben ¢és térben_valtozd 1étszamot igé-
nyel.

A jarmivek tervszerti karbantar-
tasi munkai, a vizsgalatok feladatai
utasitasokban szabalyozottiak. A von-
tatasi telepi tevékenységbdl tehat
kiemelhetd a jarmuvek tervszeriien
karbantartasa, meghatarozhat6 id6-,
¢s létszam igényiik. A vontatasi telepi
jarmiikarbantartasi Iétszamnormak a
mindenkori mtiszaki allapot tiikkrében
vizsgalandok.

A tervezett (1150db) vontatdjarmii
allomany tizemen kiviili hanyada (200
db) minden jarmiivére 3,5 vontatasi
javitocsarnoki allashely jut.

A MAV tervezett vontatojarmii
allomanyanak 75%-a egyidében javi-
to-allashelyen tarthaté (jarmtjavito-
kat is beleszamitva)

A Dbazisok csoportosittatananak
megalapozasahoz figyelem bevett
szempontok:

* Jelenlegi azaz 1997. évi, és a var-
hato jovobeni dolgozd jarmiinek
mennyisége, valamint az ebbdl ado-
do javitasi feladatok,

* A karbantarto-csarnoki és szocialis
infrastruktira kiépitettsége, kor-
szerlsége, allapota, tizemeltetési €s
karbantartasi koltségigénye,

» A karbantarto-vizsgalo allashelyek
technologiai alkalmassaga, fejleszt-
hetdsége,

o A vizsgalt iddszakban (2005-ig)
esedékessé valo allashelyi, tech-
nologiai és egyéb infrastruktira
felgjitasok, kornyezetvédelmi be-
ruhazasok, fejlesztések volumene,
koltségigénye,

» Az egy allashelyre vetitett optimalis
munkasiiriség, a gazdasagos javita-
si-atfutasi idok megvalosithatosaga,

* A mindségi munkavégzés feltételei-
nek megléte, vagy hianya.

3.1. Jarmii karbantartds technikai és
targyi kovetelményei

A XXI. szazad kiiszobén a jarmiikar-
bantarté bazisokkal szemben megfo-
galmazhatok azok a minimalis techni-
kai és targyi kovetelmények, amelyek
meglététdl nem tekinthetiink el, ame-
lyek a mindségi és emberi munkavég-
z¢s alapfeltételét jelentik a vastton.

Az ebbdl fakado koltségeket a vas-
ut altal nyujtott szolgaltatas részeként
el kell tudni fogadtatni. Erre erkdlesi
alapot az ad, hogy a minimalis techni-
kai és targyi feltételeket a vasut csak
¢és kizarolag a javitasi feladatokhoz
sziikséges kapacitasok mértékéig fej-
leszti, ill. tartja meg.

Azokat a karbantart6 bazisokat te-
kintjiik az ezredfordulon a vasuti jar-
milvek karbantartasahoz megfeleld-
nek, amelyek kielégitik az el6z6ekben
megfogalmazott szempontokat:

4. A jarmlikarbantarté
bazisok csoportositasa
Lasd: 1. és 2. tablazat (a tablazatok-
ban kékkel a 2026 évben a GYSEV
karbantartd létesitményei), valamint
4. dbra.
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- . . Vontatéjarmiivek Vontatott jarmiivek TMK és egyéb
MO BTG Uzemegységek Vill. m. Dizel m. Szem.k. | Teherkocsi javitds
| Szeged Szeged . : .
Kecskemét . .

Szentes Szentes . .

Békéscsaba Békéscsaba . . .

Debrecen Debrecen .

Szolnok Szolnok . . .

Nyiregyhdza Nyiregyhaza . .

Piispokladany Piispokladany .

Pécs Pécs .

Nagykanizsa Nagykanizsa . . . . .
Murakeresztur .
Gyékényes .

Dombévar Dombovar . . . . .
Kaposvar . . . .
Bataszék . . .

Dunaujvaros Dunaujvaros . . . . .

Zéahony Zahony . .
Fényeslitke . .

Miskolc Miskolc . . . . .
Berente .

Fiizesabony Flizesabony . . . .

Hatvan Hatvan . . . . .
Salgétarjan .
Kisterenye . . . .

Szerencs Szerencs . .
Satoraljaujhely .

Szombathely Szombathely . . . .
Zalaegerszeg . . . .

Celldomolk Celldomolk . . . .
Tapolca . . . .
Veszprém . . .

Sopron Sopron . . . . .

1. tablazat: a MAV vontatasi telepi halozat fqlosztésok szerint, 2005. A tab

lazatban kékkel, 2026 évben a GYSEV karbantart6 1étesitményei.

St e Vontatéjarmiivek Vontatott jarmiivek TMK és egyéb
Vill. m. Dizel m. Szem. k. Teherkocsi javitas
Szeged Szeged . . .
Kecskemét
Szentes Szentes . .
Mezbhegyes
Békéscsaba Békéscsaba . . .
Curtici
Kiskunhalas Kiskunhalas
Vésztd
Debrecen Debrecen .
Nyirabrany
Szolnok Szolnok . . .
Nyiregyhéaza Nyiregyhaza . .
Matészalka
Piispokladany Piispokladany .
Biharkeresztes
Pécs Pécs .
Nagykanizsa Nagykanizsa . .
Murakeresztiir
Gyékényes
Dombévar Dombovar . .
Kaposvar
Bataszék
Dunaujvaros Dunaujvaros .
Zahony Zahony .
Fényeslitke . .
Miskolc Miskolc . . .
Berente
Fiizesabony Fiizesabony
Hatvan Hatvan
Salgétarjan
Kisterenye
Szerencs Szerencs
Satoraljatjhely
Szombathely Szombathely . . .
Zalaegerszeg
Celldomolk .
Celldomolk
Veszprém .
Sopron Sopron

2. tablazat: Vontatasi telepek és kocsiszolgalati tizemegységek fenntartasi tevékenysége. 2005/2025.
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4.1. Torzs vontatdsi telepek
Hosszi tavon megtartandd ¢és fej-
lesztendd, jarmiikarbantartd bazisok,
amelyek a megfogalmazott szempon-
toknak megfelelnek.

4.2. Egyéb megtartando
Jjarmiikarbantarto telepek
Jelenlegi helyzetben stabil, de a j6vo-
ben varhato trakcios feladatok mellett
fokozatosan csokkend szerepii von-
tatasi telepek és kocsijavitok, ahol
felujitas, fejlesztés nem javasolt, A ja-
vitashoz sziikséges infrastruktira és
javitoeszkozok potlasanak (¢és karban-

tartasanak) korlatozasa javasolhato.
Uzemeltetdi szerepiik e bazisoknak
hosszatavon is lesz.

4.3. Rovid tavon felhagyando,

bezdrando telepek
A forgalom altal igényelt jelenlét pl.
kocsivizsgalat, mozdonyszemélyzet
jelentkezéséhez nélkiilozhetetlen
létesitmények megmaradnak, ill. a
forgalmi-kereskedelmi  szolgalat-
tal kozos épiiletekben kialakitando.
A gépészeti 1étesitmények minden-
nemi karbantartasanak megsziinte-
tése javasolhato.

Az 1. és II. kategoriaba nem sorolt
bazisokon rdvidtavon is valameny-
nyi jarmu-karbantartasi feladat meg-
sziintetendd. Egyedi gazdasagossagi
vizsgalatok elvégzése, valamint a
torvényes eldirasok és a humanpoli-
tikai szempontok_mérlegelése alapjan
kialakitott sorrend szerint a kozeljo-
vOében megsziintethetd tobb telepeken

7.4bra: Szentes motorkocsi szin 2007-ben

6.abra: Miskolc korcikk fiitéhaz 2002-ben

8. abra: Nagykanizsa korcikk fiit6haz 2001-ben
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egyes jarmiitipusok, karbantartasa, ill.
javitasa.

A telephelybezarasok iitemének
meghatarozasa meghaladta e munka
kereteit.

4.3.1. Személykocsi szerelvény-eloké-
szito telepek

A személykocsikat karbantartd bazi-
sokon ¢s a forgalom altal mindenkor
igényelt, személyvonatokat képezd
telepallomasokon egyedi értékelés
alapjan meghatarozandé méretii sze-
relvény elékészitd technologia és 1¢-
tesitmények sziikségesek. Technikai
feltételek: egyedi elbirdlas szerint
valtozd Osszetételben €s nagysagban
lettek az anyagban megfogalmazva.

4.4. Teherkocsik hatarallomasi,
iizemi bazisai

A kereskedelmi sebesség fokozasa mi-
att indokolt a jelentdsebb hataratme-
neteken a teherkocsik varatlan meg-
hibasodasainak, sériiléseinek gyors
megsziintetése. A hataratmenetekben
indokolt a futdjavitashoz sziikséges
feladatokra az un. ,,bizalmi elv” figye-
lembevételével berendezkedni.

5. A vontatasi telepek vontatasi
feladatainak célszerili megosztasa
* Villamos _vontatojarmii  &lloma-
nyunk a jelenlegi forgalom lebo-
nyolitasara elégséges. A kiépitett
technikai kapacitasok lehetdvé és
indokoltta teszik, hogy a kisebb,
rosszul felszerelt, rossz helyi adott-
sagu bazisokon megsziintessik a
javitasi tevékenységet._

Dizel vontatéjarmiivek fenntartasi
bazisai a tobbféle jarmiitipus és a
fovonali — mellékvonali feladatkor
eltérései miatt Osszetettebb rend-
szert képeznek, mint a villamos
mozdonyoké. 10 vontatasi telep
elégséges kapacitasu a dizeljarmi
karbantartasi feladatok ellatasdhoz.

6. Személykocsijavitok
feladatmegosztasa
A kialakitott gyakorlatnak megfe-
leléen a nemzetkdzi forgalmu sze-
mélykocsik karbantartasa egy he-
lyen Bp. Keleti G.F.-en elvégezhetd.

9.4bra: Pécs korcikkfiitohaz

10. abra: Gydr flitéhaz
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* A klimatizalt IC és egyéb tavolsa-
gi belforgalmu kocsik és motorvo-
natok javitobazisai Bp. Istvantelek,
Pécs, Nagykanizsa, Szombathely,
Miskolc, Nyiregyhdza, Békéscsaba
és Szeged.

* Az clévarosi/mellékvonali jellegii
személykocsiké: a masodik pont-
ban felsoroltokon kiviil: Szolnok,
Debrecen, Szentes, Székesfehérvar,
(révidtavon még Balassagyarmat)
telepallomasokon végezheto.

7. Teherkocsijavitasi
feladatmegosztas

A teherkocsi javitasban tovabbra is a
teriileti elv érvényesiil, a teherkocsik
meghibasodasi helyétol a legkozeleb-
bi kocsijavitoba torténd utalasaval.

Kivételt képeznek a RoLa, és mas
specialis kocsik tizemeltetésébdl ere-
do javitasi feladatok, amelyek néhany
kijeldlt telepre koncentralhatok. (Pl.:
Kiskundorozsma- Szeged)

8. A jarmiijavitok és a vontatasi
telepek kozotti egyuttmiikodés
Néhany specialis esettdl eltekintve
nem indokolt a jarmijavitok és a von-
tatasi telepek kozotti feladatmegosz-

tas modositasa. Ilyen lehetdség:

* Budapest térségében lizemelé M62-
esek A, B vizsgilatainak az Eszaki
Jarmtjavito Kft-ben,

* Miskolc vontatasi telepen keletke-
z6 teherkocsik javitasat a Tiszavas
Jarmijavito Kft teriiletén javasoljuk
véglegesen megoldani.

Megvizsgaltuk tobb olyan vonta-
tasi telepeknek és jarmiijavitoknak
egyittmiikodési lehet6ségét is, ame-
lyek azonos telepiilésen dolgoznak. E
jarmiijavitok vonatkozasaban csak né-
hany jarmitipus magasabb rendi kar-
bantartasa johet szamitasba, mint jar-
miijavitoban végezhetd tevékenység.
Ennek eldontése azonos elvek szerint
végzett egyedi gazdasagi vizsgalattal
lehetséges.

Valamennyi Jarmiijavitoé és vonta-
tasi telep kozott a jelenleg is alkalma-
zott fodarabeserés javitasi gyakorlat
fenntartasa indokolt és gazdasagos.
Ezért az egyiittmikodés hatékonysa-

11. abra: Papa fiit6haz 2004-ben

ga javitando, de ez nem mddositja a
vontatasi telepi és a jarmiijavitok ko-
z6tt kialakult feladatmegosztast.

9. Fejlesztési javaslatok

* Bp. Keleti palyaudvarhoz csatla-
kozo szerelvény eldkészité bazis
kiépitése,

» Nagykanizsa személykocsi javitd
mithely befejezése

* Gyékeényes teherkocsijavitd mithely
befejezése

» Szegeden a személykocsi javitas
megoldasa részben a vontatojarmii-
vek helyén A technoldgiai fejlesz-
tési programok készitésénél pedig
kiemelten kell kezelni

* Bp. Nyugati palyaudvar vonalain
kozlekedd személyszallitdo jarmii-
vek bazisaként Bp. Eszaki Vontatasi
Fonokséget,

* Bp. Keleti palyaudvar vonalain
kozlekedd el6varosi személyszal-
lito jarmiivek bazisaként Szolnok
Vontatasi Fénokséget,

* Bp. Déli palyaudvar vonalain kdz-
lekedd eldvarosi jarmiivek bazi-
saként Székesfehérvar Vontatasi
Fonokséget. (A 2006-t0] beszerzett
FLIRT villamos motorvonatok feliil
irtak Székesfehérvart, és 2007-t6l
Pusztaszabolcson megvalosult a

FIRT szerelvénykarbantarto ¢s javi-
to mihely)

A klimatizalt, zart WC-s kocsik sza-
manak novekedése igényli a sze-
relvényben torténd jarmiigondozas
kapacitasainak bdvitését, a szerel-
vény-elokészitd allashelyi kapacitas-
bovitést.

A vontatasi telepek fentiek szerinti
megoszlasa lényegében teljestilt.

A MAV Jarmiijavitok hanyatlasat
az Eurofima hitel felvételek megsziin-
tetése és mas a MAV-ot sujté pénzte-
lenség felgyorsitotta.

Az Eurofima a MAV esetében el-
fogadta, hogy jarmiivek atépitésre,
modernizalasara is lehetett a hiteleket
felhasznalni.

Ennek is kdszonhetd, hogy 2005-ig
sikeres modernizaltak a Jarmtjavito
iizemek, a mozdony, a motorkocsi és
kocsipark egy részét.

A Jarmijavitok szama az ezredfor-
dulo elodtt a Kft-k, szervezeti formaja
elott 1992 végig 8 volt.

A legfiatalabb Jarmiijavitd6 a Du-
nakeszi, errél és a tobbi jarmiijavi-
torol, a kovetkezé szamban olvasha-
tunk.

A Jarmiijavitok témat a Vasttgépé-
szet szeptemberi szamaban folytatjuk.
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