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okleveles, Mikoé Imre és Baross Gabor dijas, gyémant diplomas gépészmérnok
nyugalmazott MAV igazgatd

Volt egyszer egy VATUKI, avagy megsziint
a MAV Kkutatémiihely

El6sz6 a retro cikkhez

A Volt egyszer egy VATUKI cimi
irast a szerz6 miiveként a Vasutgépé-
szet 2018. évben kozzétette. Az eltelt
8 évben sajnalatos, hogy a cikk neve
jeleniinkben aktualisan Volt egyszer
egy VATUKI, avagy megsziint a
MAV kutatémiihely. A MAV kuta-
tasnak 2014-t61 csak multja van, mert
a MAV VATUKI utin MAV FKI,
majd a gépészet GTAU cégét az FKI-
val, 2005-ben 0Osszevonva, létrejott
a MAV VMMSzK. Az Gsszevonas
utdn megalakult MAV kutatomiihely
még egy évtizediik sem ¢élt. A vasuti
kutatas létrehozasanak 50. évét, az
Andrassy Uti MAV Vezérigazgatosa-
gon tnnepeltiik. Alig 50. évforduld
utan béhany évvel a Mizeum utcabol
Az Elem utcaba koltoztették a Kuta-
tokat, a konyvtarat pedig 2008-tol a
Konyves Kalman koratra. A MAV
Vezérigazgatosagot 2008-ban athe-
lyezték a Konyves Kalman korutra,
cikkiink irasa eldtt 2025-ben a Kony-
ves Kalman Koratrol becenevén az
Akvariumbol,  szétkoltoztették a
MAV csoport tagjait. Sajnélattal le-
irhatjuk, a MAV kutatis megsziintet-
ve, a MAV konyvtar pedig a nyugati
palyaudvar tavoli részén, a Ferdinand
felilljaré utani fehér hazban, a MAV
Archivumtarban latogathato.

Jelen cikket Kisteleki Mihaly
2018-ban kozétett irasara és abrakra
alapozva, kibévitjiik néhany fontos
kutat6 témaji gondolattal. Az minden
néhany éve kozzé tett Vasutgépészet
irasra vonatkozik, hogy a papirra nem
helyezziink hangsulyt, viszont a cikk
minden betiije és fotdi még sok éven
at megnézhetd legyen a web feliile-

ten, és onnan sajat szamitogépére le-
tolthetd legyen.

A vasuti tevékenység egy rendki-
viil Osszetett, sok szakmabol allo és
Osszehangoland6 folyamat. A vasut,
illetve a vasutak a vilagon mindenhol
az adott orszag nagy létszamot moz-
gato, sokoldalu munkatarsakat foglal-
koztato csapatai. A vasuti tevékenység
iranyitasa koordinald, &sszehangold
operativ és fejleszté munkat igényel,
mindennek kiilonds hangstlyt ad,
hogy a vasuti jarmtivek 30-50 évig, az
infrastruktura elemei (pl.: hidak) sok
estben 100 évnél hosszabb ideig lat-
jak el feladatukat. Ezért minden fej-
lesztési dontésnek fél-vagy akar egy
¢évszazados tavlatra van hatasa.

Kivalé szakemberek sziikségeltet-
nek ahhoz, hogy a vasat jol mikod-
jon, tehat tobbek kozott jol képzett
jarmiives szakemberek, palyahoz,
kitér6hoz, biztositd berendezéshez,
tavkozléshez értdk, erbsarami szak-
emberek, épitészek, hidaszok, forga-
lomiranyitok, szolgaltatast szervezok,
jogaszok, kozgazdaszok és tovabbi
tobb tucat szakteriilet Gsszehangolt
munkaja eredményez mikodé va-
sutat. A Budapesti Mtszaki Egyete-
men a vasutgépész hallgatok részére
kedvcesinaloként tobbszor elmondtuk,
hogy csak a vasutgépész szakma a ko-
haszattol a személykocsik dizajn ter-
vezéséig rengeteg szakteriiletet 6tvoz
Ossze a sikeres eredmény érdekében.
A legfontosabb azonban, hogy vala-
kik 0Osszefogjak, és azonos iranyba
tereljék a szétagazo folyamatokat. Ez
nyilvanvaloéan a vasutak kialakulasa
ota igy van, tehat jelenleg Magyaror-
szagon éppen 180 éve. Ne felejtsiik el,
hogy kezdetben Magyarorszagon ren-

geteg vasutvallalat indult egymassal
parhuzamosan, kiilonosen az 1880-as
évektol kezdve, amikor megsziiletett
az tgynevezett HEV torvény, amely
az orszag minél nagyobb mérteka
vasuti feltarasat célozta.

Ezek a kis vasutvallalatok ki-
I6n-kiilon éltek és az Osszehango-
lasuk eléggé spontan mikodott.
Az akkori vasutnak legfobb szerepe
az volt, hogy a magyar termékeket
Osszeszedje valahogy a mocsarbol,
meg az alfoldrél, tehat az elsérendi
feladat az aruszallitas volt. Ennek
kovetkeztében olyan vasutvonalakat
épitettek ki, amelyek olcs6é megoldas-
ként a mai szemmel nézve lassu koz-
lekedésre voltak alkalmasak. A HEV
torvény pontosan azt tamogatta, hogy
a vasutak akkoriban a lehet6 legtaka-
rékosabban modon épiiljenek, tehat
elkertiilték példaul a mitargy-épitést,
ha ez lehetséges volt. Az alfoldon kii-
16ndsen konnyen lehetett ezt megol-
dani. A lényeg az volt, hogy a magyar
termékek valamilyen modon eljussa-
nak a hazai, ¢és a vilagpiacra is. Mint-
egy raadasként természetesen ezeken
a mellékvonalakon is megindult a
személyszallitas is, de akkoriban még
nem volt olyan fontos kérdés a rovid
menetidod.

Koéztudott, hogy a magyarorszagi
vasuthalozat gyakorlatilag az I. vi-
laghaboru kezdetéig kiépiilt. A torté-
nelem hazank teriiletét igen sulyosan
érintd eseményei a elsé vilaghabort
végeén és a Il. vilaghaboru alatt is je-
lentésen modositottak vasuti haloza-
tunk nagysagat. A normal nyomkoza
vonalhalozat 1945 utdn mar csak
kis mértékben novekedett, elsésor-
ban a banyaszat ¢és az iparfejlesztés
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1. 4bra: A Kérolyi palota Budapesten a Miizeum utca 11. szam alatt a MAV VTKI székhelye volt

kovetkeztében (Sztalinvaros-Rétszi-
las; Kornye-Oroszlany, Galgama-
csa-Vacratot, stb.). A 20. szazad ma-
sodik felében azonban az ellenkezd
iranyu folyamat indult meg, részben
a gyenge mindségli mellékvonalak
elnéptelenedése, a korabbi hatarokon
athalado vonalak egy részének célta-
lanna valasa és természetesen a kozti
kozlekedés dinamikusan fejlodé kon-
kurencigja miatt is.

A habora utani magyar vasut fel-
adatai jelentésen megvaltoztak a ko-
rabbiakhoz képest, elsésorban a dina-
mikus, de altalaban kevéssé eredmé-
nyes iparfejlesztés rohamosan novek-
v6 aruszallitasi igényeket gerjesztett,
az ipar ugyanakkor a hivatasforgalom
novekedését is magaval hozta. Egyre
tobb 6sszehangolt dontést kellett hoz-
ni a vastt eredményessége érdekében,
kiilonos tekintettel az infrastruktira
korlataira és az akkor még egyedural-
kodo gbézvontatas egyre sziikiilo ka-
pacitasara.

Nagyon nagy érdeme dr. Csanadi
Gyorgy MAV Vezérigazgatonak, a
kés6bbi  kozlekedési miniszternek,
hogy rajott arra, hogy a korszerd,
akkor szocialista vasut fejlesztésé-
nek megalapozasat valamiféle olyan
vezérkar tanacsaira kell bizni, akik a

legjobban értenek a szakmak Ossze-
hangolasahoz.

1951-ben, elsésorban dontés-elo-
készit6 feladatokra Iétrehozta a Vasuti
Tudomanyos Kutatd Intézetet (hiva-
talos roviditése VTKI, a kdznyelvben
azonban VATUKI) a MAV miiszaki
vezérigazgatd helyettesének elvi ira-
nyitdsaval, amely a MAV fohivatasa
kutatd intézeteként miikodott 1991-
ig. Ezutan Fejlesztési és Kisérleti
Intézetként (MAV FKI) élt tovabb,
gyakorlatilag valtozatlan feladatkor-
rel, azonos telephelyen.

Az intézmény székhelyéiil a Nem-
zeti Muzeum mellett talalhat6 Karolyi
palotat valasztottak, amely a budapes-
ti VIIL. kertileti ugynevezett ,,Palota-
negyed”’-ben talalhato, a Muzeum-ut-
ca I1. szam alatt.

Karolyi Istvan eklektikus, miem-
1éki védettséget élvezo palotaja 1869-
71 kozott épiilt, Skalnitzky Antal és
Pucher Jozsef tervezték. Az épiilet
évtizedeken keresztiil a MAV keze-
Iésében miikodott. A VATUKI mellett
a MAV miiszaki kényvtara, a Szab-
vanyiigyi Kozpont és a MAV Szim-
fonikus Zenekar is ebben a palotaban
végezte feladatait.

Ma mar csak a Szimfonikus Zene-
kar kozpontja és probatermei talal-

hatdk itt, a zenekar idonként matiné
eléadasokat is tart. Az épiilet mas iize-
meltetdk iranyitasaval remélhetdleg
teljes miiemléki feltjitast kap, varha-
téan azonban a MAV szimfonikusok
tovabbra is itt maradhatnak.

A VATUKI-t a tervgazdasagi rend-
szer szabalyai szerint az iparagi ku-
tatointézetek mintajara szervezték
meg. FO feladatait a KPM ,,A vasuti
kozlekedés fejlesztése” cimii alagaza-
ti célprogramja fogalmazta meg, mely
nevezetesen:

,»— a vasutiizemi technologiak,
— a vasuti biztosito-, automatikai és
atviteltechnikai berendezések,
— a vasuti palya és elemeinek, azok
épitésének és fenntartasanak,
— a vasuti jarmtpark és a kiszolgalo
helyhez kotott berendezéseinek
fejlesztésére iranyuld tudomanyos
kutatasi ¢s fejlesztési feladatait tar-
talmazza.”

Mar indulaskor szamos kivalo
szakember lett a VATUKI munkatar-
sa. Akkoriban ezek az emberek altala-
ban politikailag megbizhatatlanoknak
mindsiiltek, tehat zsenialis Otletnek
bizonyult, hogy csindljunk egy intéz-
ményt, a Vasuti Tudomanyos Kutatd
Intézetet, ahol 0ssze lehet gytijteni az
okos embereket, akiknek a véleménye
szamit, és egyébként pedig meg lehet
toliik szabadulni az operativ iranyitas
tertiletérol.

Az 1960-as években a VATUKI
tevékenysége gyakorlatilag min-
den vasuti tevékenységre kiterjedt.
Az infrastruktira fejlesztése teriiletén
példaul a hézagnélkiili felépitmény
bevezetésének elokészitése €s a feszi-
tett vasbeton aljak fejlesztése kiilono-
sen fontos ¢és eredményes volt. 1983-
ig az intézet igazgatodja és helyettese
Dr Nagy Jozsef és Dr Lengyel Laszlo
személyében palyas szakemberek
voltak.

A személyszallitasi szolgaltatasok
korszertisitésénél az ingavonati lizem
elvi megalapozasa mellett 1étrejott
példaul a MAV elsé szamitéstechni-
kai fejleszté mihelye. A Vasuti Tudo-
manyos Kutato Intézet keretében mii-
kodott a Kozlekedési [zotoptechnikai
Laborat6rium, a MAV Szabvanyiigyi
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2. dbra: A MAV 151-es palyaszamu mérékocsija a Magyar

Vasuttorténeti parkban megtekinthet6

Koézpont, mely folyamatos kapcso-
latban allt az orszagos €s nemzetkozi
szabvanyiigyi testiiletekkel, és az in-
tézet konyvtarabol alakult ki a MAV
Informacios és Dokumentacios Koz-
pont, mely a vasut iranyitd ¢és fobb
végrehajtd szerveinek folyamatos
tajékoztatasat szolgalta. Kozremiiko-
dott a Magyar Tudomanyos Akadé-
mia, a Kozlekedéstudomanyi Egye-
siilet, az egyetemek és a vasutak nem-
zetkozi kutatasi tevékenységében.

Ez a tevékenység jol miikodott,
mert a vasutfejlesztési dontéseket
részben az itt megfogalmazott javas-
latokra épitették. A VATUKI létreho-
zésanak idészakaban a MAV operativ
vezetdk a Vezérigazgatosagon, Igaz-
gatosagokon nagyrészt munkaskader-
bdl fejlédtek oda, ahova fejlédddtek,
¢és nagyon sok volt koziilik — neveket
is lehetne felsorolni — akik tudtak azt,

hogy mennyire nem értenek a szakma
mélységeihez. Epitettek arra a szelle-
mi tékére, ami a VATUKI-bo jott.

1963-ban csatlakozott a VATU-
KI-hoz a mar korabban hosszu évek
ota Onalloan miikodé Jarmukisérleti
Osztaly. Hazankban a vastti miisza-
ki vizsgalatok, — amelyek alapvetd
elemei a jarmifejlesztésnek, az infra-
struktara szinten-tartasanak és folya-
matos korszeriisitésének, valamint a
palya-jarmi kdlcsonhatas eléremuta-
to és egyben iizemi jellegli probléma-
elemzésének, — hossz(l multra tekint-
hetnek vissza.

A Salgoétarjani uton (ahol késébb
a Jarmukisérleti Osztaly is miko-
dott) mar 1887-ben 1étesitett a Ma-
gyar Kirlyi Allamvasutak (MAV)
egy vegyészeti laboratoriumot, akkor
elsésorban a gdézmozdonyok {ize-
meltetésével Osszefliggd viz,- szén,

4. dbra: A MAV fels6vezetékvizsgald mérkocsija

3. bra: MAV 162 sz. mérékocsi a Magyar Vasuttorténeti Park
gylijteményének részét képezi

kendanyag- ¢és esetenként fémvizsga-
latok elvégzésére.

A vasuti jarmiivek vontatasi, ener-
getikai, fék és futastechnikai vizsga-
latai céljara mérdkocsik tizemelteté-
se sziikséges, ugyanilyen jarmiivek
sziikségesek a palyaminésitéshez is.

Az elsd mérSkocsit a MAV mar
1891-ben iizembe allitotta, elsGsor-
ban az 101j beszerzésli gézmozdonyok
tulajdonsagait, valamint a vontato ¢és
vontatott jarmivek féktechnikai jel-
lemzdit vizsgaltak. Az akkoriban mar
igen eredményes vasuti jarmiigyartas
tevékenységéhez igen jelentés mér-
tékben jarultak hozza a mérékocsis
vizsgalatok eredményei.

Az 1d6 eldrehaladtaval a kiilonb6zo
vasuti szakagak feladatainak megol-
dasara egyre tobb mérékocsi szolgal-
ta és szolgalja a vasutiizem biztonsa-
gat és fejlesztését. Palyajellemzdk, a

5. ébra: Kilatas a fels6vezetékre a felsGvezetékvizsgald

mérdkocsi tornyabol
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6. dbra: A MAV herceghalmi kisérleti palyaja

felsdvezeték mindségének rendszeres
idokdzonkeénti folyamatos ellendrzé-
se alapozza meg a fenntartasi tevé-
kenységet, a jarmiiveknél elsésorban
a vontatasi, futastechnikai és energe-
tikai jellemzok pontos meghatarozasa
a feladat.

Az 1960-as évek elejétdl a
Ganz-MAVAG is rendelkezett sajat
mérdkocsival, ugyanakkor az 0j jar-
mivek mérési feladatainak ellatasa-
ban a MAV is rendszeresen kézremii-
kodott sajat mérd jarmiiveivel.

Amikor a Jarmiikisérleti Osztaly
csatlakozott a VATUKI-hoz, akkor
a stratégiai szemléletmoddal rendel-
kez6 munkatarsak mellé gyakorlati
tevékenységet folytatd szakemberek
is keriiltek, akik miikodtették a futas-
technikai, energetikai mérdkocsikat.
Ezek a mérékocsik operativ moédon
benne éltek a MAV vérkeringésében,
tehat olyan tevékenységet végeztek,
amelyek megkeriilhetetlenck voltak
példaul a MAV biztonsaga, gazdasa-
gossaga szempontjabol. A két teveé-
kenység egyiitt folyamatosan, komp-
lementerként kiegészitette egymast.

Az 0Osszehangolt tevékenységre
jo példa: A 90-es évek végén Varga
Jend, Béres Istvan és munkatarsaik
Osszehoztak egy olyan mérési szisz-
témat, amely tulajdonképpen Eurdpa-
ban akkor csaknem egyediilallo volt.
Kifejlesztettek egy mérdkocsit, illet-
ve az abba beépitett méré-rendszert,
amely kettds szempontbol mérte a
palya allapotat. Egyrészt a hagyoma-

nyos statikus modszerrel, a palya-mé-
rés hagyomanyos elvei alapjan, mas-
részt pedig a jarmi dinamikus futasa
alapjan. Nyilvanvaloan a jarmi dina-
mikus futdsa szerint a palya megitélé-
se sokkal praktikusabb, mert a jarmii
fut a palyan, és ebbdl az iranybol cél-
szer( eldonteni, hogy tulajdonképpen
jo az a palya vagy sem, kombinalva
a hagyomanyos modszerrel, amely el-
s6sorban a geometriai méretek meg-
itélésére koncentral.

A VATUKI igen sok mérést vég-
zett el ezzel a modszerrel, és a halo-
zat 1700 km-es szakaszara javasolta,
hogy a konnyi épitésti motorkocsik-
nal sebességnovelést lehet elérni a
mozdonyos tlizemhez képest. Ez a
kettds sebesség sok eurdpai vasutnal
bevett gyakorlat, a MAV is alkalmaz-
ta a két vilaghaboru kozotti idészak-
tol, viszont az empirikus megkdzeli-
tés helyett egzakt mérési eredmények
alltak rendelkezésre. Egy fillér beru-
hazas nélkiil 40-r6l 50-ra, vagy 70-r6l
80-ra lehet emelni az engedélyezett
sebességet. Az igazi menetidé megta-
karitast természetesen a 40-r6l 50-re,
vagy esetleg 60-ra emeléssel lehet el-
érni. Ennek egy részét sikertilt is be-
vezettetni a palyaszolgalatnal, ami az
Intézet oriasi sikere volt.

A jarmitikisérleti tevékenység alta-
laban a kovetkez6 témakoroket olelte
fel:

* Vasuti jarmiivek alvazanak és szek-
rényvazanak szilardsagi vizsgalata,
tobbek kozott a hatosagi eldirasok-

7. dbra: Vaganygeometria és jarmiifutds vizsgalat

nak megfeleléség igazolasa.

 Féktechnikai vizsgalatok.
e Vasuti jarmivek futasbiztonsagi
mérése s mindsitése.
 Futastechnikai mérések, vizsgala-
tok.
* Vasuti és kozati jarmiivek hétechni-
kai vizsgalata és mindsitése.
e Vasuti jarmiivek és gépek munka-
védelmi vizsgalata.
 Palya-jarmt alrendszerek (sin/ke-
rék) kolesonhatasanak vizsgalata.
e A vasuti méréstechnika fejlesztési
tevékenységének végzése.
 Jarmiifejlesztési kutatasok, vizsga-
latok végzése.
Mindezeket a feladatokat a VATUKI
és utédintézetei a MAV megrendelé-
sei mellett jarmi és alkatrészgyartok
felkéréseire is végezték, jelentds be-
vételekkel hozzajarulva a Kutatoin-
tézet koltségeihez. A megrendeldk
kozott a hazai vasiti jarmiigyarto ipar
mellett kiilfoldi ipari cégek, nemzet-
kozi vasuti intézmények (példaul az
ORE) is megtalalhatok voltak, igy
ezek a feladatok bevételszerzésiik
mellett novelték a magyar vasuti
szakértelem tekintélyét is.

A kovetkez6 képeken (lasd 7.
...14. abrat) a Kutatointézet néhany
specialis eszkozét lathatjuk, példaul
mérokocsit, méréeszkozoket és mé-
rébazisokat.

A VATUKI, majd a folyamatot
1992-t81 tovabbvivé FKI évente-két-
évente évkonyvekben is megjelentet-
te elvégzett és kiemelkedo feladatait.
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8. abra: Aramszedé laboratérium munka
kozben

Erdekes lehet egy régebbi iddszak
feladatainak gytijteménye, nevezete-
sen a VATUKI 1968-as évkonyvének
tartalomjegyzéke:

« Uj progressziv feszitett betonalj
acel alatétlemez nélkiili sinleerdsi-
téssel (Kutasy Lajos).

» Vontatasi telepek paramétereinek
meghatarozasa a tavlati forgalom
adataibol (Varga Jozsef).

» Félvezetds vastti iizemiranyito
berendezés (Gajer Ferencné-Ragd
Mihaly).

* Vasuti dizelmotorok izotoépos ko-
pasvizsgalata (Dubravesik — Ka-
roly-Téth Lajos).

* A vasuti jarmtvek futasat mindsito
eljarasokrol (Gyuris Pal).

* Dizel vontatojarmiivek gazdasagos
iizemeltetése (Papay Istvan).

» A hoszigetelés vizsgalata személy-
kocsikon (Kereszty Péter-Kisteleki
Mihaly).

* A vasuti teherforgalom iranyitasa-
nak eldsegitése iranypontrendszer
alkalmazasaval (Dr. Mészaros Pal-
Dr. Géringer Ferenc- Csermely Ja-
nos).

* Az 0Onkoltségszamitas egyes kér-
dései az 0 kozlekedési forgalom-
szerkezet kialakitasara vonatkozo
hatékonysagi vizsgalatoknal (Dr.
Petri Miklos).

* Moddszer a kisforgalmu vasutvona-

lak teriileti vizsgalatara (Dr. Juhasz

Laszlo- Sikfoi Ferenc).

* A kozlekedési és hirkozlési dol-
gozok részvétele a Kommunistak
Magyarorszagi Partjanak megszer-
vezésében (Gadanecz Béla).

Az utolso téma jol mutatja az akkori

vilag ,,sokszintiségét”.

A VATUKI-t 1992-ben némileg at-
szervezték az 1j, radikalisabb, profi-
torientaltabb szemlélet iranyaba. Ek-
kor jott 1étre utodintézménye, a MAV
Fejlesztési és Kisérleti Intézet (FKI),
amely azonban tudatosan tovabboro-
kitette a VATUKI szellemét.

A kovetkezékben (a vasit torténe-
tében mar kozelmultnak tekinthetd)
1994-1995-6s FKI évkonyv tartalom-
jegyzékét is érdemes attekinteni, hogy
a témak valtozatossaga, a vasut igen
nagy teriiletét atfogo jellege bemutat-
hato legyen, illetve lathatova valjék,
hogy a stratégiai kérdések rendszeres
ujragondolasa ismételt feladatként je-
lentkezett az Intézet életében, felada-
tai kozott:

* A profitcenter rendszeri piacori-
entalt vasuti vallalat kialakitasi és
miikodési alapelvei és alapelemei
(Szerzé: Dr. Rixer Attila).

» A kozati-vasuti kombinalt arufuva-
rozas piaci versenyhelyzetét meg-
hatarozo tényezok elemzése a RO-
LA-fuvarozas példajan (Dr. Rixer
Attila).

* ROLA-kocsik és vonatok siklasve-
sz€lyessége, a siklasbiztonsag fo-
kozasa (Varga Jend).

* A kardantengelyek engedélyezett
iizemidejének feliilvizsgalata a
MAV Rt BDV sorozatjelii villamos
motorvonatainal (Dr. Mocskonyi
Miklos- Dr. Benedek Teofil).

¢ Vontatasi, h6- és féktechnikai vizs-
galatok a vontatasi mérékocsival
(Pericht Lajos-Horvath Gabor).

 Potencidlviszonyok vizsgalata a
MAV villamositott vonalain II. (Dr.
Olah Andras).

* T1000SE szamitogép felhasznalasa
adatgytjtésre és palyahely azonosi-
tasraa MAV felsévezeték- mérdko-
csiban (Kovasznay Istvan).

» A felsdvezetéki berendezések kar-
bantartasa és a vallalati szabvanyo-
sitas (Hideg Laszl0).

« A MAV Rt Dokumentécios Koz-
pont nemzetkdzi kapcsolatai (Ra-
czné Dr. Kovécs Agnes)

« A MAV Rt Dokumentécios Koz-
pont szolgaltatasi rendszere. (Dr.
Horvath Tiborné-Czigler Maria).

A felsorolt témak nem a teljes feladat-
sort tartalmazzak, csak az évkonyvbe
kiemelt projektek kivonatait. A fel-
adatokat természetesen a MAV Vezér-
igazgatosag szakeértoi rendelték meg,
aktualis  fejlesztések megalapozasa
céljabol. (Szerk. megj.: A MAV Fej-
lesztési Foosztaly munkatarsai Mi-
haly Zsolt, Keviczky Sandor feladata
volt a MAV FKI részére évente szét-
osztani, a szakszolgalatok, a gépészet,
forgalom, palya stb. K+F kordinaci-
0s munkatarsai daltal igényelt K+F

9. abra: A Szolnoki jarmtijavito teriiletén elhelyezett jarmiiszilardsagi méréallomas
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10. abra: A Béres Istvan Varga Jend féle, a jarmii dinamikus futasara
alapozott vizsgalati modszer az FMK 007 palyaszamu mérékocsiban

11. abra: Az FMK 007 palyaszamt mérékocsi épitése Dunakeszin

valésult meg

feladatok éves munkait meghatarozni
az FKI részére.)

Tulajdonképpen a dontések az
1990-es évekig tobbé —kevésbé azok-
ra a javaslatokra épiiltek, amelyet a
VATUKI munkatarsai hoztak &ssze.
Ahogy haladt az id6 elére, egyre ke-
vésbé volt ez igy, mert a 90-es évek
kornyékén mar a magyar vasutnal
elkezd6dott egy 1j gazdasagi/me-
nedzser szemlélet, amely jelentGsen
eltér a régi vasutas gondolkodastol.
Az Ujabb idékben sajnos gyakorlati-
lag megszint a hagyomanyos és jol
bevalt ,.¢letpalya modell”, amelynek
soran a vasut vezet6i munkatarsai,
de kiilondsen a magasabb szintil ira-
nyitdi egy hosszabb, 1épésrol 1épésre
haladé szakmai életut utan keriiltek
iranyitoi pozicioba, miutan a rendki-

12. abra: Az FMK 007 palyaszamu fényezett mérékocsi végszerelése

Dunakeszin

viil Osszetett vasuti rendszer igen sok
fortélyaval mar megismerkedtek. Ez
a folyamat ugyanakkor arra is alkal-
mas volt, hogy a munkatarsak vezet6i
alkalmassaga is megitélhetd legyen,
tehat minden munkatars csak olyan
szintre emelkedjék, amelynek betol-
tésére megfeleld szakmai és vezetdi
tulajdonsagok birtokosa.

Azért az is kétségtelen viszont,
hogy a vasuthoz kiviilrél érkezok hoz-
tak egy-két nagyon jo 11j szemléletet a
szakmai hianyossagok mellett. Nem
lehet tisztan megitélni, hogy melyik
a tobb, a hozadék vagy a negativum,
de azért azt el kell mondani, hogy a
vasutasoknak sokszor fogalmuk sem
volt arrdl, hogy mi az Osszehangolt
tevékenységiik stratégiai célja. Az,
hogy munkajuk eredményességével a

szolgaltatasok sikerét alapozzak meg,
hogy szaktevékenységiik az utaso-
kat, meg az arutovabbitast szolgalja,
a kiviilrdl érkezdé 0j vezetdk sokkal
inkabb tudtdk/tudjak, mert hiszen a
pénzre, haszonra voltak orientalva.
Ezt a szemléletet elkezdték megtani-
tani a vasutasoknak, még nem mindig
sikerrel.

Oszintén meg kell mondani, hogy
a kutatointézetbdl ,kiviilr6l jott” ja-
vaslatokat mar korabban sem fogadta
mindig j6 szivvel és 6rommel a MAV
vezetése.

(Szerk: A VATUKI, FKI miikddéséhez
szitkség volt A MAV Fejlesztési Féosz-
taly vezetojének Mangel Janosnak a
tamogatasa, aki elfogadta az un. FKI
evkonyvek rendszeres megjelentetést.

B e

13. abra: Az FMKO007 tizemben
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Belsé fitési |
csatlakozdk

Hémérséklet
jeladok

14. abra: Az Istvantelki fomiihely teriiletén talalhato hétechnikai

méréallomas

16. abra: A Vasutorténeti Park szamara ujjaépitett lovasuti kocsi,
tervezoéje a MAV FKI

A 2005. év az FKI utolso évkonyve-
nek szakcikkei, témavezetok neve:

A vonattovabbitis kornyezetvéedel-
mi-energetikai optimalizalasa (Ham-
vas Janosné, Dr. Illés Tibor)

A MAV V476 sorozatii villamos moz-
dony vonoerovizsgalata (Korodi Lajos)

A 6341 sorozati motorvonat tipusvi-
zsgdalata, vontatdsi mechanikai vizsgad-
latok, hétechnikai vizsgalatok az ATP
és részben az UIC 553 szerint (Korodi
Lajos)

Adalékdlanyag-vizsgdlatok  RABA
D2156 HM6U ftipusu dizelmotoron.
Prolong kendolaj adalék vizsgalata
fékpadon (Korodi Lajos)

A vontatasi energiaar valtozasanak
hatdsa a MAV vonattovdbbitdsi ener-
gia koltségére (Kovacs Karoly)

A teherkocsi-javito kapacitasok fel-
mérése kiilonds tekintettel a MAV tulaj-
donu Jarmujavitok helyzetére (Kovacs
Karoly)

Opole forgovaz atalakitasa  tar-
csafékesre (Dr. Mocskonyi Miklos,
Herkéné, Piiski Aniko)

A 6341 sorozatu orosz gyartmanyt
dizel-ikermotorkocsi hajtasdinamikai
meéréssorozata (Palfi Csaba)

A cikkek irant érdeklédok a MAV
Archivumtarban megnézhetik, kikol-
csonozhetik a MAV FKI évkényveit.

Tulajdonképpen egy kicsit mindig
harcolni kellett azért, hogy az Inté-
zet javaslatai, elkertiljenek a dontés-
hozokhoz, a VATUKI, majd az FKI
vezetés¢hez ez a kozvetitd szerep is
hozzatartozott.

A folyamatos atalakulas 0jabb 1¢é-
pése volt, amikor 2005-ben az Inté-
zet tovabbi szervezet- modositason
esett at. Ettél kezdve Vasuti Mérndki
és Mérésiigyl Szolgaltatd Kozpont
(rov.:. VMMSzK) néven a korabbi
technologiai feladatokkal dsszevont,
¢és ezzel egyilitt is sokkal kisebb 1ét-

15.abra: A Szolnoki méréallomas jarmiiszekrény mérésére elokészitett
vagany 2005-ben

17. abra: Az ez évben 100 éves Dunakeszin az 0j alvazhegesztése

szamu intézmény vitte tovabb a ko-
rabbi hagyomanyokat, ekkor mar az
ujpesti Elem—utcaban a régi Istvan-
telki Fémiihely iroda- épiiletében.

(Szerk.: A MAV csoportra szétszer-
vezés novelte a szakemberek elcsa-
bitasat, tobben az Andrassy utra, a
Kmety utcaba, masok a Kozlekedési
Hatosagra keriiltek, illetve nyugdija-
zas miatt nem potolhatta a VMMSZK
vezetése). A létszamesokkentés fel-
gyorsult. 2013-ban mar 0§sszesen
23 munkatarsa volt a szervezetnek,
amely Fejlesztési és Mérnoki Szol-
galtato Osztaly és Jarmiivizsgalati
Osztaly keretében végezte feladatait.
Munkaja ekkor mar gyakorlatilag a
jarmiivizsgalatokra és a szabvanyok
kezelésére szikiilt, de ekkor is igen
sok kiils6 megrendel? latta el felada-
tokkal.

A 15-18. abrak a vasuti kutatas
sokszeriiséget illusztralja.

20
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Végill ezt az intézményt is felsza-
moltak 2014-ben.

A vasuti kutatéintézet torténe-
tének ma is aktualis alapkérdése,
hogy kell-e, hianyzik-e, sziikséges-e
egy szellemi miihely, egy olyan fej-
lesztést megalapozé intézmény, mint
amilyen volt a VATUKI, és késébb az
FKIL

Véleményem szerint a mai pro-
jekt-szemléletii fejlesztések Osszehan-
golasa, egységes rendszerbe terelése
egyértelmiien igényli a stratégiai gon-
dolkodast ¢és annak megalapozasat
szolgalo részletes elemzéseket és vizs-
galatokat. Ezeket az elokészitd tanul-
manyokat természetesen ma is megren-
delik a dontéshozok, azonban altalaban
,kiviilrdl”, igen jelentds tobblet koltsé-
gért és sokszor vitathatd szakért6i hat-
ter(l intézményektol.

A palyavasut és az operatorok szét-
valasztasa még a korabbinal is jobban
sziikségessé teszi az Osszehangolt stra-
tégiai iranyitdst. A mai vasuti ,.cég-
csoportbol” tehat még az eddiginél is
jobban hianyzik egy olyan fejleszto,
kisérletezO, eldkészité allando szelle-
mi bazis, amelyik a gyakran valtozo,
a vasuti rendszer teljességéhez eseten-
ként kevésbé értd vezetdi garnitirak
dontéseit megalapozza.

A Vasutgépészet arra alkalmas, hogy
az elmult évtizedekben a VMMSZK be-
vondsaval a MAV Trakcié, MAV Start
Zrt munkatdrsaiként elkészitett kon-
cepciokkal felgyorsitsuk, megmutassuk
merre az elore. Az egységes fejlesztés jo
iranyba haladjon a vasut elore. A fenti-
ekben emlitett cégek egyike sincs, dsz-
szeolvadva dtnevezve 2026-ban a MAV
Személyszallito Zrt dolgozik tovabb.

A 2017-ben megirt és a Vasutgépé-
szet 2018. évi elsd szamaban megjelent
Kisteleki Mihaly cikkhez sajnos egy
ujdonsagot sem lehet hozza irni. Saj-
nos, mert fiatal, nagy tudasu szakérdok
szama folyamatosan csokken. Azt sem
szabad elfogadni, hogy mindenki 85-86
éves kordaig nyugdijasként tovabb dol-
gozzon és segitse kedvenc vasutjanak
fejlesztéset.

Mi lesz veled magyar vasut, sajnos
e cikkel sem tudunk vj valaszokat adni.
Maradj életben vasutunk, még ennyi
ideig, 180 éves a vasutunk!

(3420)

Lmsz cls6 sikjo
[}

Sin_telsh_skjge.

Forqbvz kbzép) | _

18. abra: A Dunakeszin az Opole forgovéz tarcsafékesre atépitését a MAV FKI tervezte.

Felhasznalt irodalom:

— A Vastti Tudomanyos Kutato Inté-
zet Evkonyve. 1968.

— AMAV Rt. fejlesztési és Kisérle-
ti Intézet Evkonyve. 1994-1995.
2005.

— AVMMSZK tevékenységének ro-
vid elemzése 2013.

— Vastti Lexikon 1984.

— Vasuti Nagylexikon 2. 2005.

Kisteleki Mihaly szakmai
életuja 2026 aprilisig

Ujpesten 1939. aprilis 21-én sziiletett.
A Budapesti Miiszaki Egyetem gépész-
mérndki karat 1962-ben végezte, majd
1967-ben az EpitSipari és Kozlekedési
Miiszaki Egyetemen Diesel- és Villa-
mos vontatasi szakmérnoki diplomat
szerzett. 1976-ban védte meg gazdasa-
gi mérndki diplomajat a Budapesti Mii-

szaki Egyetemen. 1994-ben kapta meg
az Europa-mérndki mindsitést (EUR
ING -FEANI).

1962 és 1964 kozott a Budapesti
Helyiérdekii Vasutaknal fejlesztési
iigyintézoként dolgozott. Jarmifej-
lesztés és atalakitas tervezési felada-
tait végezte. Kozremiikodott kiilonfe-
le teherkocsik, elévarosi tehervonati
mozdony, valamint a BHEV M IX
tipusi motorvonatanak tervezésben.
Kozremiikodott a BHEV szentendrei
¢és g0dolléi vonalan az engedélyezett
sebesség felemelésének komplex el6-
készitésében (palyakorrekciok, jarmu
atalakitasok, felsovezeték és energia-
ellatas bovitése, iitemes menetrend ki-
alakitasa).

1964 és 1967 kozitt a BHEV cin-
kotai jarmiijavité iizem fémérno-
keként végezte a jarmiijavitas és at-
alakitas mtiszaki iranyitasat, valamint
kozremiikodott a BHEV MIX tipust

VASUTGEPESZET 2026/1
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motorvonatainak Osszeszerelésben és

izembeallitasaban.
1967-ben és 1968-ban a Vasiti

Tudomanyos Kutaté Intézet Jarmii-

kisérleti Osztilyanak tudomdanyos

munkatarsa, ahol vontatojarmiivek
vontatasi és energetikai jellemzdinek
vizsgalataval, valamint személyko-

csik hétechnikai vizsgalataval és mi-

nositésével foglalkozott.

1969 — 1996 kozott a MAV Vezér-
igazgatosagon

* villamos mozdonyos ligyintéz6

* fejlesztési csoportvezetd

* vontatjarmii - osztalyvezetd-helyet-
tes

o gépészeti  foosztalyvezetd (1990-
1994). (a MAV gépészeti szolgalata-
nak vezetdje)

* fosztalyvezetd-helyettes  (egyben
kocsiosztaly-vezetd) munkakdroket
toltdtte be.

« AMAV gépészeti szolgalatanak ve-
zetoje

* Ebben az iddszakban legfontosabb
feladatai:

¢ Villamos mozdonyok fejlesztésének
koordinalasa ¢s lizembeallitasa.

» Gépészeti jellegii fejlesztések eloke-
szitése és koordinalasa (jarmiitipusok
kivalasztasa és telepitése, villamos
vontatds gazdasagossagi elemzése,
vontatasi telepi rendszer fejlesztésé-
nek meghatarozasa).

» Gépészeti szolgalat iranyitdsa a
MAYV Vezérigazgatosagon.

Az iranyitasi idészak alatt a gépészeti

szakszolgalatnal végrehajtott fontosabb

fejlesztések és szervezeti valtoztatasok:

— a jarmiijavitd lizemek tarsasagga
alakitasa,

— avontatasi telepi rendszer raciona-
lizalasanak felgyorsitasa,

— a nemzetkozi forgalmi személy-
kocsik (CAF, DWA, DWA

— Dunakeszi kooperacid) beszer-
zése,

— IC ¢és el6varosi motorvonatok be-
szerzése,

— dizel mozdonyok ,,remotorizaci-
0s” nagyjavitasanak megkezdése,

— a villamos motorvonati bazis (Ist-
vantelek) kialakitasa, valamint a

—az IC forgalomhoz sziikséges
személykocsi park biztositasa,
régi épitésti személykocsik at-
alakitasa,

— Ro-La kocsik beszerzése,

— eltolhato oldalfalu kocsik beszer-
zésének megkezdése.

1996. julius — 2004. marcius 31.
AMAY Rt. Fejlesztési és Kisérleti
Intézet igazgatdja.

Az iranyitasa alatti iddszakban az In-
tézet legfontosabb kutatasi és vizsgalati
feladatai:

— a vasutvillamositas gazdasagos-
saganak vizsgilata a MAV legna-
gyobb forgalmu dizel tizemi vo-
nalain,

— a budapesti fejpalyaudvarok ka-
pacitasvizsgalata az iitemes tavlati
eldvarosi és tavolsagi mintamenet-
rendhez illesztve,

—a vasuti személy- és aruszallitas
mindségbiztositasi  rendszerének
kialakitasa,

— a MAV 1j palyafeliigyeleti méré-
kocsijanak tervezése, gyartasanak
koordinalasa és a jarmiidinamikai
elven miikddé palyamindsité be-
rendezés lizembe allitasa,

— konnyt motorkocsiknal alkalmaz-
hato nagyobb sebesség elvi és mé-
réstechnikai kidolgozasa és a mé-
rések elvégzése,

— vasuti hidak terhelésének ellendr-
zésére kidolgozott vizsgaloberen-
dezés kifejlesztése és telepitése,

— egyvaganyu vasttvonalak kapa-
citasanak bovitésére konkrét ja-
vaslatok kidolgozasa szakaszos 2.
vaganyok kiépitésével,

— 0nallo  lizemeltetésre alkalmas
mellékvonali halozatrészek , térsé-
gi vasutta” alakitasara vonatkozo
tanulmanyok kidolgozasa a sziik-
séges infrastruktira-fejlesztés, a
jarmtipark és az ezekkel 6sszhang-
ban kialakithat iitemes menet-
rend, valamint a célszer(i szerveze-
ti atalakitasok kimunkalasaval,

— a tervezett eurdpai nagysebességii
vasuthalozat a budapesti csomo-
ponthoz és az elévarosi halézathoz
kapcsolodasanak megoldasara ja-

szakért6i- és részben projekt-veze-
t61 kozremikddés.

2004. aprilis 1-t61 a MAV Tervez6 In-

tézet (MAVTI) Kft, majd a VITECO

Kft. szakértdje, a villamos motorvonat

beszerzési projekt menedzsere volt.

2025-ig nyaraig kiemelt szakérto,

MAY Zrt. Stratégia és koordinacio.

Egyéb tevékenység:

* A Magyar Vasuttorténeti Park kiala-
kitasaban kozremiikodes.

e Vasuti milemlékvédelmi tevékeny-
ség (a MAV Histéria Bizottsag el-
noke, a Magyar Vasuttorténeti Park
Alapitvany Kuratoriumanak tagja).

* A Budapesti Miiszaki és Gazdasag-
tudomanyi Egyetem Vasuti Jarmii-
vek tanszékének meghivott eldadoja.
Mintegy 15 éve a ,,Vasuti jarmiivek
tizeme és javitasa” cimil targy egyik
eléadoja.

* A Budapest Miiszaki és Gazdasag-
tudomanyi Egyetem Mérnoktovabb-
képz6é Intézetében 1982 ota tanfo-
lyamvezetd és eléado.

» Oktatasi és vizsgaztatasi tevékeny-
ség szakmunkasképzésben, a moz-
donyvezeté-képzésben, és a MAV
Tisztképzo Intézetében.

* 1971-1981 kozott a budapesti Vas-
utgépészeti Technikum, majd szak-
kozépiskola oraadd tanara, majd
az orszag Osszes vasutgépész szak-
kozépiskolajanak  szaktanacsaddja
(szakfeliigyelGje).

 Szakmai oktaté anyagok (pl. filmek)
készitése.

* Tudomanyos egyesiiletekben kozre-
miikddés (jelenleg a Kozlekedés-tu-
domanyi Egyesiilet elndkségi tagja,
korabban fotitkarhelyettese, azeldtt a
Vasutgépészeti szakosztaly elndke.)

» Kordbban a Magyar Vasttmodelle-
70k és Vasutbaratok Egyesiiletének
elndke és a Budapesti Varosvédd
Egyesiilet kozlekedési bizottsaganak
vezetdje.

* A Magyar Tudomanyos Akadémia
altal alapitott Miko Imre-dij kurato-
riumanak tagja.

* A Magyar Mérmokakadémia tagja.

Szakmai tevékenységének elisme-

Keleti-palyaudvari kocsijavito ba- vaslat kidolgozasa, rései:

zis teljes korszer(isitése, gépészeti — a MAV elévarosi villamos motor- | + Miko Imre dij

feltételeinek kialakitésa, vonat-beszerzési projektjében | ¢ Baross Gabor dij
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