VASUTBIZTONSAG, TANULSAGOS VASUTI BALESETEK
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, Szaz éve kovetkezett be Herceghalomban MAV
| legtragikusabb balesete*

* A szerz6 altal 2016. majus 5-én a Magyar Vastttorténeti Parkban megtartott eléadas szerkesztett és 110 évre aktua-

lizalt valtozata.

Osszefoglalo

A Magyar Vasuttorténeti Parkban 2016. majus 5-én a kibdvitett Historia Bizottsag tinnepi megemlékezésén nem csak a 100 éves koru
vasuti jarm{veinkrdl hallhattunk érdekes szakel6adasokat. A vastti kozlekedés szerencsére ritka, de sajnalatos és stlyos kovetkezményekkel
jaré eseményei koziil 2016-ban centenariuma volt a MAV legtragikusabb balesetének. A kézlekedési balesetekhez vezetd ut igen sokféle,
tobbnyire hibak sorozata, menetrendtdl eltérés, kiilsé korilmények kedvezétlen valtozasa, talan véletlenek, és vagy mas nem tervezett
események sorozatanak kdvetkezménye. A Herceghalomnal 1916. december |-én bekévetkezett 73 halalos aldozatot kovetel8 balesetrdl a
MAYV korabbi Vasttbiztonsagi vezet8jének eléadasaban elevenedett fel immar szaztiz évvel ezeldtti tragikus napot.

A baleset leirasa
1916. december h6 1-én kb., 0 6ra 38
perckor a Bécsbol Bp. Keleti pu.-ra
a helyes jobb vaganyon kozlekedé (a
kétvaganyt palya a baleset idopont-
jéban baljarata volt) 3/I1 szamu gyor-
svonat Herczeghalom vasutallomas
végpont feldli végén 1évo ,,Megallj”
allasu bejarati jelzdjét meghaladta és
76 km/h sebességgel itkozott a II. sz.
vaganyrol a 12 sz. kitér6én a helyes
bal vaganyra keresztben kijaro 1308
szamu Bp. Keleti pu.-rol Graczba
kozlekedd személyvonattal.

Az 1308 szamu vonatot a forgalmi
szolgalattevo az eldirt bal atmend 111
sz. vagany helyett a II sz. vaganyra
jératta be, ami a Bruck- Kiralyhida
felol Budapest felé haladé vonatok
részére kijelolt atmend fovagany.

Al sz. vaganyrol kijar6 1308 sza-
mu vonat mozdonya és 3 kocsijaa 12
sz. kitéron athaladt, igy a 3/ Il szamu
vonat az 1308 szamu vonat negyedik
kocsijaval titkdzott.

A baleset kovetkeztében 73 sze-
mély vesztette életét (2 személy a
gyorsvonat, 71 f6 pedig a személy-
vonat utasai koziil) és 180 f6 seriilt
meg. Ezek koziil 60 személy sulyo-
san.

A meghaltak és a sériiltek talnyo-
mo tobbsége az 1308 személyvonat

1. abra: A Herczeghalmi baleset latvanya

utasa (tobbségiik katona) valamint
szolgalaton kiviili vasutas és polgari
személy volt.

A személyi kdvetkezmények miatt
a MAV-nak nagymértékii kartéritést
kellett fizetnie.

A sulyos baleset miatt lemondott
Ofner Jozsef budapesti iizletvezetd
¢és Kotanyi Zsigmond forgalmi igaz-
gato helyettes.

A gyorsvonat utasai koziil két sze-
mély vesztette ¢életét: a vonat elejére
a kalauzkocsi utan besorozott fava-
zas szalonkocsiban utazo Thalloczy
Lajos Szerbia polgari kormanyzoja
egyetemi tanar, a Magyar Torténeti
Tarsulat elndke, valamint a szalon-
kocsi utan besorozott kocsiban utazo

Ferenc Jozsef Intézet egyik ndvendé-
ke Elteté Daniel.

Az iitkozés kovetkeztében a 22
kocsibol osszeallitott 3/11 sz. gyors-
vonat mozdonya kismértékben, a ko-
csik koziil a szalonkocsi sulyosan és
a moge besorozott I-1I osztalyu kocsi
és kovetkezo kocsi rongalodott.

A 18 kocsibol allo 1308 sz. sze-
mélyvonatba sorozott favazas kocsik
koziil 7 kocsi teljesen Osszetort to-
vabbi 9 kocsi sulyosan rongalddott.

A miszaki mentés és helyreallitas
iranyitasaba Tolnay Kornél allamtit-
kar MAV elnokigazgato is bekapcso-
lodott. A személymentést Dr. Kovach
Aladar ment6 féorvos és Dr. Barako-
nyi MAV f6orvos iranyitotta.
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2. abra: A Herczeghalmi baleset latvanya

A mentés

A miiszaki mentést személyek men-
tését a baleset utan féloraval Bicské-
6l az ott varakozo vasuti szallitmany
30 német katona és a vonaton 1évé
katonak és hadifoglyok, kezdték el
Guillaume ezredes és Dr. Haraszty
ezredorvos iranyitasaval.

Budapestrdl harom mentéauto
Dr. Kovach Aladar ment6 igazgatd
féorvos és egy f6 mentdorvossal,
10 ment6tiszttel, 8 apoloval a Keleti
palyaudvarra, onnan Dr. Barakonyi
MAV féorvos és 4 f§ MAV orvossal
egyiitt MAV segélyvonattal indult
¢éjjel 2 orakor a baleseti helyszin-
re. Ferencvarosban tovabbi 3 orvos
szallt fel a vonatra.

A mentévonat utan kozlekedett
kiilonvonattal utaztak a baleseti

helyszinre a MAV illetékes vezetsi
Tolnay Kornél allamtitkar, MAV el-
nokigazgato vezetésével.

Segélyvonat Komarombol is érke-
zett. A sebesiiltek egy részét Koma-
romba szallitottak.

A sebesiiltek tobbségét Budapesti
koérhazakba szallitottak.

A német Johanita rend koérhazvonata
Ferencvarosbdl reggel érkezett meg.

A mentéssel kapcsolatban fon-
tos megemliteni Dr. Csatari Lajost.
(1832-1907)

Csatary Lajos 1870-t6l nyugdijba
vonulasaig, 1906-ig a MAV Egész-
ségiigyi Osztalyanak foorvosa, a
vasuti egészségiigyi szolgalat meg-
teremtdje. Csatary 1882-ben vasuti
mentdvagont készittetett, mely Es-
march, Langenbeck ¢és Billroth pro-

4. dbra: A sériilt gyorsvonati mozdony

3. abra: A Herczeghalmi baleset latvanya

fesszorok biralata nyoman elnyerte
az 1883. évi berlini egészségiigyi
kiallitas kiilondijat, Auguszta német
csaszarné arany plakettjét.

Utasitasai szerint a MAV harom
darab mentovagont szerelt Ossze,
e specialis kocsikat az orszag ha-
rom kiemelt allomasan helyezték
el. A 398. szamt Budapest Keleti
palyaudvaron, a 399. szamut Kolozs-
varott és a 400. szamut Zagrabban al-
lomasoztattak. Ezen mentévagonok
tomegesebb sériilések alkalmaval a
helyszinére iranyithatok, és a stlyo-
san sebesiiltek elszallitasara hat kive-
hetd aggyal voltak ellatva”. A fova-
rosi menték a MAV 4ltal biztositott
mentévonattal érkeztek a helyszinre.

A vasuti kozlekedést érintd, a biz-
tonsagot befolyasolo koriilmények.
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5. dbra: MAV mentévagon 1882-bol

VASUTGEPESZET 2026/1



VASUTBIZTONSAG, TANULSAGOS VASUTI BALESETEK

6. abra: Eletmentés

1914-1918 kozott az 1. vilaghabo-
ra id6tartama alatt a megndvekedett
katonai szallitdsok miatt a vonatfor-
galom nétt, sok allomason katonai
szerelvény tartozkodott. A fokozott
igénybevétel és a haborus helyzet
miatt a rendelkezésre allo pénziigyi
és targyi feltételek sziikossége kdvet-
keztében a palya és jarmii miszaki
allapot leromlott. A vasuti alkalma-
zottak fizikai és szellemi igénybevé-
tele nétt. Gyakori volt a 60-80 oras
szolgalat.

A balesetek alakulasa
1916—1920 kozott

Kozvetlen el6zmény
Az elhunyt I Ferencz Jozsef gyasz
szertartdsat november 30-an Bécs-
ben rendezték meg.

A gyaszszertartasra foleg hivata-
los személyek, katonatisztek és no-
vendékek érkeztek hazankbol, akik
kiilonvonatokkal és menetrendszer(i
vonatokkal érkeztek haza.

A kiilonvonatok a Bécs-Marc-
hegg-Pozsony-Ersekujvar févonalon
a Nyugati pu-ra kozlekedtek.

A kiilonvonatok mellett a hazauta-
zas menetrend szerinti vonatokkal
is tortént. A baleset menetrendben
szerepld, bar a zsufoltsag ¢s a kiilon-

kocsik besorozasa miatt késett vonat-
tokkal tortént.

A menetrend szerinti 3 sz. gyors-
vonat a hazautazas soran megnove-
kedett utas szam miatt két részben
kozlekedett.

A balesetben érintett 3/I1 sz. vo-
nat indult elsének a Bécsi Ostbah-
nhof-rél kb., 30 perc késéssel, 20
orakor Komaromban Hazay Samu
honvédelmi miniszter kiilonkocsi-
janak kisorozasa novelte a késést,
emiatt a 3/1 sz. masik vonat a 3/II sz.
vonatot megel6zte.

A baleset bekoévetkezése
Vida Janos, a 3/11 sz. vonat mozdony-
vezetdje észlelte, hogy Herczegha-
lom allomas bejarati eléjelzéje nincs
kivilagitva, ami ,,Lassan” jelzést je-
lent, és latta annak ,,Lassan” karjel-
z€sét, ami a bejarati jelzd eldtti meg-
allasra utalt.

Elmondasa alapjan ekkor fékezni
kezdett, de csak csOkkent fékhatast
észlelt (allitasa szerint a vonat ne-
gyedik kocsi hatso fovezeték elzard
valtdja el volt zarva), és a mozdony
valamint 4 kocsi fékje nem volt ele-
gend6 a bejarati jelzd el6tti megal-
lashoz.

Az 1308 sz. vonat a Budapest kele-
ti palyaudvarrol 71 perc késéssel 22

ora 26 perckor indult, Herczeghalom
allomasra a forgalmi szolgalattevd
rendelkezése alapjan a vonat szama-
ra el6irt 11 sz. vagany helyett a II sz.
vaganyra jart be 0 o6ra 35 perckor 2
ora 6 perc késéssel. A forgalmi szol-
galattevo elfelejtkezett arrol, hogy a
III sz. vagany mar szabad volt, mert a
korabban ott allo 69 sz. katonai szal-
litmany (municiés) vonat 40 perccel
korabban kihaladt az allomasrol.

A vonatszemélyzet a menetrendtdl
eltér bejarati vaganyra valod beha-
ladasrol irasbeli rendelkezést nem
kapott.

A forgalmi szolgalattevé az 1308
sz. vonatot elmenesztette a 3/ II sz.
vonat varhato érkezése (bejarati jel-
z0nél vald megallasa) elott kb. 5 perc-
cel. (Az 1308 vonatnak a biztonsagos
kihaladashoz legalabb 800 m-t kellett
volna megtennie, amihez 0,1 m/s* at-
lagos gyorsulds esetén is tobb mint
két percre lett volna sziikség.)

Milyen szabalyszegéseket
allapitott meg a hatdsagi vizsgalat
(Pestvidéki  Kiralyi  Torvényszék
6596 /1916sz (1918 04.29.¢s 07.24
én kelt végzései alapjan. Kozveszé-
lyti cselekmény vétség elkovetése)

Vida Janos mozdonyvezetd ¢és
Csolle Ferenc vonatvezetd Herczeg-
halom-bejarati el6jelzé ,,Lassan”
jelzés figyelmen kiviil hagyasa ¢és

7. abra: Vida Janos mozdonyvezetd
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8 abra: Ferencz Jozsef a halotti agyon

késoi fekezés a 3/11 sz. gyorsvonattal
a menetird regisztratum és tantuvallo-
masok alapjan a fékezés az dsszeiit-
kozést kdzvetleniil megel6z6 idoben
tortént.

A negyedik kocsinal elzarodott fék
fovezeték valtora hivatkozast a Létay
Arpad  fomémok,  balesetvizsgalo
vizsgalata nem tamasztotta ala (a 4.

az 1916/17 évtfl e1§fordult baleseteknek dldozatairdl.
Ungyilkossdgok &8 bentfoglaltatnake:/

/:
kisiklds
tsazeiitk

év horzsoi
lds
Barzes Utas
1916-17 483 260
1917-18 466 210
1918-19 263 193
1919-20 78 61

KIMUTATAS

meghalt sédriilt
vasu ide- vasu- ide-
tas gen Usszes utas tas pen Usszes
168 283 711 783 363 182 1338
176 334 719 617 344 286 1317
R 461 667 142 137 946
15 59 135 1285 83 43 219

kocsi utani harom kocsi fékjei és az
utolso kocsi is a balesetvizsgalatkor is
befékezett allapotban volt). Valamint
a Komaromi megallaskor és a Bicske
¢és Herczeghalom kozotti két allando
Hlassan” jelzénél végrehajtott féke-
zéskor is jol miikodott a vonat fék-
berendezése a menetird regisztratum
alapjan. A fovezeték elzarovalto szan-

9. ébra: Kimutatas az 1916 évi baleseti helyzetrél

dékos vagy gondatlan elzarasat, vagy
elzarodasat a szuflé szerkezete sem
tette lehetoveé. A fovezeték valto felté-
telezett elzarasa (elzarodasa) esetén a
balesetvizsgalat megallapitasa alapjan
a fékszazalék 30%, ami az el6jelz6tol
12 sz. valtoig rendelkezésre allo kb.,
800 m tavolsagon jelentds sebesség-
csokkentésre adott volna lehet6séget.

470m Fom

100 ™

A baleset bemutatasa

Elgjelzd
ijelzd
.ff".f-} 1308 sz vonat ~20kmih
el 1 a0 11, vdginy

Valtéallité _
o

10. abra: Herczeghalom allomas bejarata 1916-ban

12. abra: Korabeli jelzési kép,
eldjelzd zold, lassan

11. ébra: A baleset helyszine

13. 4bra: Részlet a baleset vizsgalati jelentésbol
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14. abra: Korabeli jelzési kép, eldjelz6 szabad sotétben fehéren vilagit

Miiller Vendel szolgalattevo az
1308 sz. vonatot a rendes bejarati
vaganytol eltéréen a III sz. (szabad)
vagany helyett a II sz. vaganyra ja-
ratta be. A szolgalattevé elmonda-
sa alapjan a nagy forgalom mellett
megfeledkezett a II1. sz. vagany sza-
bad voltarol.

Dollak Karoly mozdonyvezetd és
Horvath Gy6z6 vonatvezetd az 1308
sz. vonattal el6zetes értesités nélkiil
a Il sz. vaganyra jartak be, és a beja-
rati jelzénél nem alltak meg a helyzet
tisztazasa érdekében.

Mit eredményezett a
hattérvizsgalat? |
(Kivonat a Vasuti és Hajozasi Fofel-

igyeldség 1921 évi jelentésebdl).

Milyen intézkedések torténtek?
A kozlekedési hatosag kezdeménye-
zése alapjan kiadott 17454/1917 KM
rendelet végrehajtasaval a jelzék
jobb lathatésaganak érdekében a Bu-
dapest — Gy6r vonalon baljaratu koz-
lekedésrdl jobbjaratura attérés elo-
készitése, majd bevezetése 1923-t6l.

(A gbézmozdony vezetdje részére a
hosszkazan, és flistszekrény takarasa
miatt a baljaratu kozlekedés a balol-
dalon elhelyezett jelz6k megfigyelé-
se, kiilonosen kedvezobtlen vonalve-
zetés esetén korlatozott volt).

A Jelzési és Forgalmi utasitas mo-
dositasa az eldjelzdk jelzési képei-
nek modositasara (fehér: ,,Szabad”
helyett zold, a z6ld: ,,Lassan” helyett

sarga. A modositasra 1935 évben ke-
rilt sor. (A baleset idopontjaban az
eléjelzd ,,Szabad” f6jelzén tovabb-
haladast engedélyezo jelzésére utald
jelzési kép ,,fehér” volt, a féjelzén
»Megallj” jelzésre utalo jelzési kép
pedig a ,,zold”).

Korabeli szakértéi észrevételek
Kovacs Pal vastti mérnok és Hor-
vath Karoly a kozlekedési hatdsag
vezetdje szerint:

Herczeghalom allomas ives kiépi-
tése €s a jelzok kedvezotlen elhelye-
z¢ése miatti észlelhetdségi korlatok is
hozzajarultak a balesethez.

Dalmady Odén F1
Utasitas jelzéseivel
kapcsolatos észrevétele
»~Az 1 16-ban Herceghalom al-
lomason éjjeli idében tortént nagy
katasztrofa altalaban a ma fennalld
jelzés bizonytalansagat szomortian
demonstralta. A ”Lassan”-ra allo el6-
jelzét, melynek zold iivegje is allito-
lag ki volt térve, a mozdonyvezetd
nem figyelte meg, amit — baljarat 1¢-
vén —sajat helyérdl gy sem lathatott.
A bejarathoz mar nagyon kozel 1évo
»Megallj”-ra allé bejarati kart pedig
a rossz helyi viszonyok miatt nem
vehette idejében észre, mert az mesz-
szir6l kiilonben sem lathatd, — ennél-
fogva késon fékezett s megtortént
az Osszeiitkdzés.” (Dalmady Odon:
A vasuti biztositd berendezések fej-

L] 100km- lizemi-
Vasutaku vaganyhosszra-juto-

balesetszamn
Svajci-Szovetségi-Vasutakn 10,031
Szeged-Csanadi-Vasuitu 5,931
Holland-Allamvasutakx 5,67k
Német-Birodalmi-Vasutak: 5,611
Osztrak-Szovetségi-Vasutaki 5,581
svéd-Allamvasutak 4,341
GYSEVH 4,030
Dan-Allamvasutak 3,581
MAV3 2,471

15. abra: Vasuti baleseti mutat6 1938-bol (Forras:Német Vasutegylet 1938 évi statisztika)
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16dése Magyarorszagon. 1904—1919.
Budapest, 1919, Patria. 39-40 p.).

Ambrus Zoltan cikke a Nyugat
c. folyéiratban (1919)

A cikkird6 részletesen elemezte,
hogy a haboras viszonyok hogyan
astak ala a vasut iizembiztonsagat
(megnovekedett szallitas, rossz mi-
szaki allapot, a vasutasok tulfeszi-
tett igénybevétele). ,.Es ki okozta a
szerencsétlenséget? Sokan, de talan
foképpen azok, akik rank kénysze-
ritették ezt a haborut, mely nekiink,
hosszu idére szo6l6 és jO meg rossz
fordulatokban egyforman bévelkedd
harc az ¢lve maradasért”.

Pozitiv valtozasok a
MAVnal Trianon utan:

A helyreallitas, a miszaki fejlesz-
tés és nem utolsosorban a vasuti al-
kalmazottak fegyelmezett munkdja
eredményeképpen kilenc vasut tarsa-
sag kozott a MAV adatai a legkedve-
z6bbek, messze megelézve a Svajci
szovetségi vasutat és a német vasutat
is. Néhany europai vasut két vilag-
haboru kozotti kozlekedésbiztonsagi
helyzetét mutatja a 15. abra.

Felhasznalt dokumentumok.

Ambrus Zoltan irasa a Nyugat c. fo-
lyoiratban 1919

Bardos Imre kutato, vasutbarat altal
dtadott anyagok

Buské Andras MAV Zrt 1991 meg-
emlékezés a balesetrdl

Nagy Tamas torténész, tanar irdsa
1995 Belvedere
Pestvidéki  Kiralyi
6594/1916 sz. vegzése
A Vasuti és Hajozasi Fofeliigyeloség
1921 évi éves jelentése

Torvényszék

Szerkeszt6 kiegészitése:
Bencsik Laszlo szakmai életutjat a
2025. év 2. szamaban Sulyos sze-
mélysériilésekkel és anyagi karral
jaro HEV baleset 2004. augusztus
12-én vasuti kocsik megfutamodasa

kovetkeztében targyt cikk végén ol-
vashatjuk.

Kiemelve ebbdl, szerzénk, 1971-
t6l 1989-ig részt vett a vasuti balese-
tek vizsgalataban, valamint a balese-
ti miiszaki mentések iranyitasaban.
1989-t61 2007-1 nyugdijba vonulasaig
a MAV Vezérigazgatosagon vasut-
biztonsagi osztalyvezetd, majd foosz-
talyvezeto, ahol feladata volt a vasuti
kozlekedésbiztonsagi, tliz— és veszé-
lyes aruszallitasi és specialis tevé-
kenységre vonatkozo jogszabalyok és
egyéb rendelkezések halozati szinten
torténd végrehajtasanak szervezése,
iranyitasa, ellendrzése, a sziikséges
intézkedések kezdeményezése.

Feladatait felel6sséggel, szinvo-
nalasan és eredményesen latta el.
Nyugdijas éveiben rendszeresen
részt vett 2023-ig hatosagi, birdsagi
kirendelésre és egyéb megbizasokra
igazsagligyi szakértoi tevékenységet
is végzett.

A Vasutgépészet szamara Bencsik
Laszlo 2024-t61 a MAV Zrt és az
MTA kozos Hidvégi grof Miké Imre
¢letmiidijat megkapta.

1971-t61 és nyugdijas ¢éveiben
egyarant szamos balesetvizsgalatot
Osszesitett €s adott at a Vasutgépészet
szamara, hogy a balesetek megismét-
Iését lehet6leg megakadalyozzak. Az
olvasok szamara a tudas atadasa a
legsulyosabb vasuti tragédiakat fel-
idézi szakmai balesetvizsgalati cik-
keivel. A szerzé engedélyével lehe-
tdséget kaptunk arra, hogy a baleseti
tapasztatokat, tragikus eseményeket
pontosan felidézve az olvasoknak to-
vabb adjuk.

Ezért a Vasugépészetben, tovabba
a szaklap internetes feliiletén, a va-
sutgepeszet.hu/ egyre tobb, remél-
jik soha nem ismétlédé balesetek
vizsgalati jelentéseit kozz¢é tehetjiik.
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