JARMUFEJLESZTES

VINCZE TAMAS

okleveles kozlekedésmérnok
Osztalyvezetd MAV VTKI

. Korszeriisitések a 424-es mozdonyokon,
1955-1967

A 424-es mozdonyok gyartasa meg-
szakitasokkal ugyan, de viszonylag
hosszu ideig, 33 éves iddszakban
tortént. Ez id6 alatt szamos, a goz-
mozdonyok jo mikodését €s a sze-
mélyzet munkajat elésegitd uj meg-
oldast vezettek be. Az uj szerkezetek
egy részét éppen a 424-es sorozaton
kezdték alkalmazni. Példaul emlitem
a kenOpréseket, a villamos vilagi-
tast ¢s a Rezsny-féle sebességmérot.
Az utolso szérianal megjelent a nagy
fiistterel6 lemez €s a kdzponti segé-
diizemi gézelosztd. Késébb elhagy-
tak a MAV rendszerii viztisztitot, igy
a mozdony ,,kétpupt” lett. Mindezek
az ujdonsagok nem érintették a moz-
dony lényegi miikddését.

A mozdonyok életében azonban a
cimben megjelolt idészakban a ter-
modinamikai folyamatokat jelen-
tésen modosito valtoztatasok is tor-
téntek, ezeket kivanom a terjedelem
adta korlatok kozott, jarmikisérleti
mérnokként szerzett személyes ta-
pasztalataimmal egyiitt ismertetni.

I. A csillagfuvé

A csillagfuvo bevezetését a nagy
salak tartalmi szenek hasznalata
kényszeritette ki. Minden vonali
gézmozdonyunknal a rostélyon fel-
halmozo6do vastag salakréteg aram-
lasi ellenallasa miatt csokkenteni
kellett volna a hagyomanyos korfuvo
keresztmetszetét, ez azonban a meg-
ndvekvé kiomlési ellennyomas mi-
att jelent6s teljesitmény, és hatasfok
csokkenést okozott volna. A csillag-
favé — elédjével szemben — maradék-
talanul kihasznalja a kidramlo goz-

kip energidjat, igy erdsebb huzatot
létesit. A csillagfuvo és a hozza tar-
toz6é nyomas-kiegyenlitd tartaly mi-
kddeésérdl a szakirodalomban részle-
tesen tajékozodhatunk. A csillagfuvo
altalanos bevezetése az 50-es évek
végére megtortént, vasuti szolga-
latomban mar természetes megol-
dasként talalkoztam vele. A 424-es
mozdonyoknal a kazan nagysagabol
célszerlitlen nagy kémény-atmérd
adodott, ezért kerilt sor két fuvo és
a kettés kémény beépitésére, amely
sikeres megoldas volt, és a mozdony
megjelenése is impozansabb lett.

2. A sziikitett henger

A 424 sorozati mozdonyokon a
sziikitett hengeratméré bevezeté-
se Pdpay Istvan nevéhez flzddik.
A csokkentett atméré 600 mm he-
lyett 560 mm lett, amit a hengerek
perselyezésével valositottak meg.
A hoétechnikai elénydk mellett jelen-
tds koltség-megtakaritas szarmazott
azaltal is, hogy a kopott henger-6nt-
vény megmenthet6 volt. A dugattyuk
kisebb tomege folytan a mozdony fu-
tasi tulajdonsagai is némileg javultak.

2.1. Elméleti megfontoldsok
Szamos eurdpai és amerikai moz-
dony adatainak &sszehasonlitasa arra
vezetett, hogy a kozépeuropai moz-
donyokon a kazan méretéhez képest
igen nagy henger méreteket talalunk,
mig az angolszasz, és a hozzajuk iga-
zodd szovjet mozdonyszerkesztok
kisebb méreteket valasztottak. Elot-
tiink volt a kézenfekvo példa, a 411-
es mozdonyok viszonylag kisméretii
hengere. A mellékelt 1. sz. tablazat-
ban, néhany példat mutatok be, ahol
a hengerek térfogatat a kazan névle-
ges gbztermeld képességéhez viszo-
nyitottam.

A kazan gdztermeld képességét a
kovetkez6 képlettel szamoltam: G=c
(RE)?

ahol:

— G: a kazan névleges géztermeld

képessége, (t/h)

— R: a kazan rostély feliilete, (m?)

— F: a kazan vizzel érintett fiit6 fe-

lilete, (m?)

— c: aranyossagi tényezd, jomind-

ségli szén hasznalataval: 310

(A mozdonykazan altal éranként ter-
melt géz mennyisége a gyakorlatban
az ilizemi viszonyoknak, dontéen a

Mozdony sorozat 424 424sz. | 411 342 328 324
Rostélyfeliilet R m’ |445 [445 3,78 |2,34 [3,25 |3,15
Futofeliilet F m? 190 190 164 117 165 171
Goztermelés G t/h 9 9 7,7 5,1 7,3 7,2
Henger atmér6  |d mm | 600 560 480 500 570 510
Loket 1 mm | 660 660 660 650 650 650
Henger térfogat |V dm® |373 325 239 255 332 265
E:ﬁ;fﬁ;éret V/G |dmi/t |414 |36 |31, [49,7 |451 368

1. tablazat: Egyes gézmozdonyok henger-méretének ¢és goztermelésének aranya
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szénkeverék mindségének megfele-
16en igen nagy eltérést mutathat.)
Lathato, hogy a 424-es is aranylag
nagy hengereket kapott, és még a csok-
kentett hengertérfogattal is csak a ko-
zépmezonyben helyezkedik el. A nagy
hengerméretek oka feltehetdleg az az
igény volt, hogy a mozdony gépezeti
vondereje az inditds sebesség-tarto-
manyaban jelentdsen nagyobb legyen,
mint az adhézios, és a kazan gézterme-
16 képességébdl szamitott vonoero, és
ezt az elvet mereven alkalmaztak. A ha-
romféle vonderd viszonyait, kiilonféle
kazanterhelések esetére az 1. elvi abran
mutatom be. A német vasutaknal 57
kg/m?6 fajlagos kazanterhelést tartot-
tak mértékadonak, — a Ruhr-vidéki és
a sziléziai szénbanyak birtokaban ez
nem is volt tilzas. A MAV gyakorlata-
ban hosszu ideig 50 kg/m?6 volt a telje-
sitmény-szamitas alapja, majd az 50-es
években 45 kg/m?0. A gyakran kataszt-
rofalis szénellatas miatt ez utobbi érték
is csak ritkan volt realizalhato.
Felhivom a figyelmet a kazan-vo-
noerd  karakterisztika  Kkitiintetett
pontjara. Novekvd vonatsebességnél
ugyanis a kazan géztermeld képessé-
géhez igazodva, egyre kisebb toltési
fokot lehet alkalmazni. A Heusinger
vezérmii sajatossaga viszont, hogy
csokkend toltésnél megnd a komp-
resszio, és a gépezet egyre nyugtala-
nabbul jar, vasutas szohasznalattal:
a rudazat ver. Nagyobb sebességnél
tehat a bedmld géz nyomasat kellett
csokkenteni, a fojtassal viszont a gé-
pezet hatasfoka csokken. A korabeli
tizemi viszonyok kozott a 424-eseknél
ez a helyzet igen hamar bekovetkezett.
Minden 424-es kormanyallvanyan a
skalan kb. 35%-nal volt egy hidegva-
goval beiitdtt jel: eddig és nem tovabb.
A csokkentett hengertérfogatii mozdo-
nyoknal azonos miikddési paramé-
terek mellett nyilvan nagyobb tolaty-
tyuszekrény-nyomas  alkalmazando,
ennek termodinamikai elényeit nem
sziikséges kiilon bizonyitani.

2.2. A sziikitett hengeratmérd
bevezetése
A 424-esek sziikitett hengeratméro-
jének iligye a 60-as évek elejétdl fog-

lalkoztatta a MAV
vontatasi szolgalat A
szakmai kozvéle-
ményét, amely két
szembenallo partra
szakadt. A Gépé-
szeti  Szakosztaly
tekintélyes  szak-
értéi  hatarozottan
ellenezték a be-
vezetését, de az
elméleti alapokat
mégsem hagyhat-
tak figyelmen ki-
vill. A vitdk soran
egyfajta kompro-
misszum  alakult
ki: a sztikitett hen-

ger a személy- és
gyorsvonatoknal

\j

V (km/h)

hasznos lehet, de
a mozdony teher-
vonati  alkalmas-
sagat rontja. (Ez
stulyos ellenérv volt, a tervgazdasag
idején ugyanis a teherszallitas abszo-
lut elséséget €lvezett a személy-for-
galommal szemben.) Pdpay Istvin
hangoztatta, hogy a sziikitett henge-
ri mozdony hajtott kerékcsoportja
is konnyen megperdiil, a mozdony
adhézioés vonoereje maradéktalanul
kihasznalhato, tehat a szilikitett hen-
gerli gépek minden vontatasi feladat-
ra valtozatlanul megfelelnek, kisebb
szénfogyasztasuk pedig nem vitatott.

1962-ben sor keriilt az emléke-
zetes mozdony-versenyre. Aszodrol
a két vaganyon egyszerre indulva
egy eredeti, és egy sziikitett henge-
rii mozdonnyal nehéz tehervonato-
kat Go6dollére tovabbitottak, majd a
menetet megismételték ugy, hogy a
mozdonyok vonatot cseréltek. Mind-
két esetben a szlikitett hengerti moz-
dony ért elébb Godollére. Ezutan a
sziikitett hengert a f6javitasok lite-
mében bevezették.

2.3. Osszehasonlité mérékocsis
kisérletek a kétféle henger-atmérojii
424-essel
A sziikitett hengerii 424-es iigye
1964-re nyugvopontra kertilt. Az 0ji-
tast elfogadtak, de tovabbra is a te-

1. abra: A gézmozdonyok vonderdkarakterisztikai, kiilonféle
kazanterhelések esetére haromféle vonoerd viszony bemutatasa

hervonatok tovabbitasanak gazda-
sagossaga koriil folyt a vita, és nem
mellesleg az ujitasi dij nagysagarol.
Korabeli szokas szerint a jelentds
ujitasok esetében a magasrangu ve-
zetdk nem szivesen dontdttek na-
gyobb Osszegli ujitasi dij kifizetésé-
r6l. A korrekt elméleti szamitasokon
kiviil kézzelfoghatobb 6sszehasonli-
to adatokra is sziikség volt. Ezt a célt
szolgalta 1964-ben a VTKI Jarmi-
kisérleti Osztalya altal végrehajtott
fékmozdonyos kisérlet sorozat.

A kisérlet sorozat keretében a
424,264 psz. mozdonnyal, az eredeti
¢és a csokkentett hengerméretekkel,
stacioner tizemallapotot megvalosit-
va, 13, illetve 14 megbizhatéan ér-
tékelhetd mérési menetet tartottunk.
A meneteken meért értékek atlaga
képezte az Osszehasonlitas alapjat.
A két mérési sorozat feltételei és
végrehajtasa a lehetd legpontosab-
ban azonos volt, eltérés a henger at-
mérében, és sziikségképpen az alkal-
mazott géznyomasban volt. A V60
sor. fékmozdony segitségével egy
sikjellegli palyan, allando sebesség-
gel halado nehéz tehervonat {izemi
viszonyait képeztiik le.
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A mérési menetek paraméterei:

— Palyaszakasz: Ottevény-
Hegyeshalom
— Allandé sebesség: 36,5 km/h
— A szabalyzo nyitott ideje:
53perc
— Vontatasi ut: cca 32 km
— Toltési fok: 40%
— Tolattyuszekrény-nyomas: az 1.
sorozatban: 8,5 bar
—a 2. sorozatban: 9,1 bar
— A 424,264 psz. mozdony
henger-atméroi:
» Eredeti allapotban: jobb
604,8 mm, bal 604,8 mm
* Perselyezés utan: jobb
564,3 mm, bal 564,3 mm

Az értékelés dontd paraméterei a
vizfogyasztasbol kiszamitott gézfo-
gyasztas, a vontatasi munka, a ka-
zéan hatasfoka, és a szénfogyasztas.
A mérékocsis kisérleti meneteknél
az eredmények a tliz allapota, a fiité
ligyessége és szamos mas hibafor-
rds miatt nagy szorast mutatnak,
ezért megbizhaté eredményt csak
azonos feltételekkel végrehajtott
szamos kisérleti menet eredményei-
nek atlagabol kaphatunk. A kisérleti
menetek soran minden befolyasold
tényezot feljegyeztiink, és megfele-
16 korrekciot alkalmaztunk; példaul
a vondhorgon mért effektiv munkat
az indulasi és végallomas szintkii-
l6nbségével, és a szélnyomas elté-
résével korrigaltuk. A felhasznalt
szén mennyiségét 1,0 egyenértékdl,
5,06 kWh/kg futéértékli szabvany-
szénre szamitottuk at. Tobb kisérle-
ti menet eredményét miiszaki hiba,
(atfavas, csofolyas) vagy forgalmi
nehézség miatt az értékelésbdl el
kellett hagyni. A részleteket mell6z-
ve, az Osszehasonlitd vizsgalat ered-
ményeit a 2. tablazatban mutatjuk be.
A faradsagos ¢és koltséges mérdko-
csis kisérletek végsdé eredményeként
2,83% gozmegtakaritas mutatkozott
a csokkentett hengertérfogat javara.
A szénfogyasztasban nagyobb kii-
16nbség mutatkozott, ez azonban a
fent emlitett nagyobb bizonytalansag
miatt nem lehetett perdontd.

MAV
HUNG

151. MEROKOCSI

2.4bra: A MAV VTKI 151-pszii mérékocsi

Goézhengerek mérete Eredeti Sziikitett |Javulas
Ertékelheté mérémenetek szama  n 13 14
Vonohorog-vonberd kN 53,81 52,85

Indikalt vonderd kN 61,21 60,22

Effektiv teljesitmény kW 538 529

Indikalt teljesitmény kW 612 603

Fajlagos gézfogyasztas (eff) kg/kWh | 13,41 13,03 2,83%
Fajlagos szénfogyasztas (eff)*  kg/kWh (3,367 3,131 7,01%
Fajlagos gbézfogyasztas (ind.) kg/kWh | 11,82 11,45 3,13
Fajlagos szénfogyasztas (ind.)*  kg/kWh |2,965 2,749 7,28

*szabvany szénre atszamitva

2. tablazat: Fékmozdonyos mérési eredmények
(n darabszamu kisérleti menet eredményének atlaga)

3. Az olajtiizelésii
424 sor. mozdonyok
A gyenge mindségli hazai szenek
hasznélatdra kényszeriilt MAV az
otvenes években megkezdte a pa-
kura-tiizelés fokozatos bevezetését.
El6szor 324 és 411 sorozati mozdo-
nyok atalakitasa tortént, részben ve-
gyes (a pakuranak a tiizagyra torténd
favatasaval), késobb tiszta pakuras
izemre. 1962-ben elkésziilt az elsd
0t darab pakuras 424-es is. Feltiind
ujdonsag volt az atalakitott kaza-
noknal a tlzszekrény-cséfalnak a
hosszkazanba 600 mm-re tortént be-
huzasa. Ezéltal egy ,,6gékamra” ala-
kult ki, amely eldsegitette, hogy a tii-
zelbanyag elégése a tlizszekrényben
¢és az égbkamraban megtorténjen, igy

a csofal lehet6leg mentesiiljon a sza-
rélang karos hatasatol. A kazan flit6-
feliilete viszont 190 m*r6l 160 m’re
csokkent.

3.1 Teljesitmény- és menetrendi
proba olajtiizelésii 424-es
mozdonnyal.

Els6 tapasztalat szerzés végett mé-
rékocsis probemenet keretében a
424,189 psz. mozdonnyal Buda-
pest-Szombathely viszonylatban
1962. 03. 01-én az 1802, illetve 02-
an az 1807. sz. gyorsvonatokat to-
vabbitottak. Fontosabb eredmények:

— Atlagos vondhorog-teljesit-
mény: 550 kW,

— Maximalis vonohorog-teljesit-
mény: 880 kW,
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— Szamitott maximalis indikalt
teljesitmény:1070 kW

— Max. flistgaz-h6fok:380 C°

— Légfelesleg tényezd: 1,9-2,0

— Menetid6 csdkkentés: 16, ill. 19
perc

A maximalis teljesitmény kifejtésére
folyamatosan, mintegy 20 perc id6-
tartamban a palya szentgali emelke-
dés szakaszan volt mod, ekdzben a
mozdony teljesitménye a széntiize-
lésnél elfogadott maximalis értéket
mintegy 17%-kal multa feliil. Ezen
els¢ probamenet eredményeként az
olajtiizelésii 424-es a gyakorlatban
meggy6zden demonstralta az olaj-
tiizelés elonyeit. A csokkentett flitd-

3.abra: Olajtiizelésti 424

feliilettel kapcsolatos aggalyok nem
igazolddtak. A Haman Kat6 fiitbhaz-
ban a legnehezebb, koztiik az akkori-
ban szent tehénnek szamité6 moszk-
vai gyorsvonatokhoz osztottak be az
olajtiizelésii gépeket.

3.2 Olajtiizelésii 424 sor. mozdony
részletes energetikai vizsgdlata
és 0sszehasonlitds a széntiizelésii
mozdonyokkal.

1965-re id6szertivé valt, hogy az olaj-
tiizelésti 424-esek energetikai folya-
matairdl és a kazan egyes szerkezeti
megoldasairol a gépészeti szolgalat
vezetése pontosabb adatokat kapjon.

A jelen alfejezet cimében megjelolt
kisérlet-sorozatra a 424,150 psz.
mozdonnyal, 1965.07.-08. honapban
kertilt sor (3. tablazat).

Elsésorban fékmozdonyos mérési
meneteket tartottunk a kazanhatas-
fok és a mozdony egyéb hétechnikai
¢s energetikai jellemzdinek vizsgala-
tara. Széntiizelésti mozdonnyal nem
folytattunk ujabb vizsgalatokat, a
csokkentett hengertérfogata 424,264
psz. mozdonnyal az el6z6 évben el-
végzett kisérletek eredményeit hasz-
naltuk fel, kovetkezésként az Gssze-
hasonlitasra szolgal6, mérémenetek,
(1-5. sz.) koriilményei is azonosak

voltak. (Ottevény-Hegyeshalom ko-
z6tt, 36,8 km/h sebesség, 40% toltés,
9,1 bar tolattyuszekrény-nyomas).
Ezek a paraméterek az olajtiizelést
mozdony szamara kozepes igénybe-
vételt jelentenek. A kisérleti eredmé-
nyeket a 3. sz. tablazatba foglaltuk
Ossze. A fajlagos kazanterhelés érté-
két a kisérleti mozdony 157 m? fii-
tofeliiletével szamoltuk. A legfonto-
sabb megallapitasok a széntiizeléssel
val6 0sszehasonlitasban:

— Az olajtiizelésti mozdony kazan-
hatasfoka 1,2%-kal jobb, (figye-
lembe véve az olaj befuvasara
hasznalt g6z hotartalmat is.)

Sorszam 1.-5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12. 13.

Sebesség km/h 36,4 36,5 36,1 53,1 51,1 52,3 52,6 52,2 53,2
Toltés % 40 41 36 33 33 35 37 40 43

Tolattyusz. Nyomas bar 9,1 10,0 8,0 7,0 7,5 8,0 9,0 10,0 10,0
Beomlo g6z héfoka (O 363 364 326 335 343 351 371 384 390
Kioml6 g6z héfoka (O 166 165 135 138 144 149 163 177 185
Fajlagos kazanterhelés  kg/m*h 46,1 50,1 36,1 35,8 38,1 41,9 52,40 59,3 63,8
Fiistgazok h6foka C° 422 438 376 355 387 366 429 463 486
Légfelesleg tényezo 1,29 1,20 1,23 1,23 X X 1,28 1,18 1,2

Kazanhatasfok, termikus % 72,0 71,1 72,1 X 72,9 72,9 71,5 70,0 71,9
Kazanhatasfok, effektiv. = % 68,1 68,0 67,2 X 68,9 69,3 68,2 67,5 69,5
Vonoerd, effektiv kN 53,9 63,1 41,5 22,3 28,4 33,8 423 52,7 55,5
Vonderd, indikalt kN 62,8 72,1 50,4 32,6 38,4 442 52,6 63,1 65,9
Teljesitmény, effektiv kW 544 641 416 329 403 491 618 764 820
Teljesitmény, indikalt kW 635 731 505 480 545 642 769 914 974
Indikalt hatasfok % 10,7 11,0 11,1 10,6 11,1 11,7 11,0 11,4 11,3
Osszhatasfok % 6,25 6,56 6,14 X 5,65 6,24 6,02 6,42 6,59

3. tablazat: Hatasfok mérési eredmények a 4224,150 psz olajtiizelésti mozdonyon
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— A flstgazok hofoka 115 Ce-kal
magasabb,

— A talhevités 33 C°-kal magasabb
volt.

— A légfelesleg-tényez6 1.29, ked-
vez0 érték.

— A magasabb tulhevités jobb gé-
pezeti hatasfokot is eredménye-
zett.

Mivel a vizsgalatok nagyobb teljesit-
ményekre is kiterjedtek, a nagyobb
kazan-igénybevétel megvalositasa-
hoz a gépezet karos igénybevételét
keriilendd, a fékmozdony 50 km/h
sebességfokozatat valasztottuk.
A 37-63 kg/m’h teljesitmény-in-
tervallumban a kazanhatasfok nem
mutatott érdemleges valtozast, tehat
megallapithatd volt, hogy az olajtii-
zelesii mozdony kazanjanak effektiv
hatasfoka széles teljesitmény-inter-
vallumban: 68,5%. A nagyobb tel-
jesitményeknél tapasztalt tulzottan
magas flistgaz-h6fok jelentés ho-
veszteséggel jar, ezt azonban a ked-
vezobb légfelesleg-tényezo kiegyen-
liti. A teljesitményt nem lehetett
tovabb forszirozni, mert 63 kg/m?h
tartos kazanterhelésnél mar 430 C°
flistgaz, és 370 C° bedmlé gbz ho-
mérséklet mellett a kendolaj fokozott
égését tapasztaltuk.

Az olajtiizelésit mozdony miiko-
dését menetrend szerinti vonattovab-
bitas kozben is vizsgaltuk. E célra
az 1812-1815 sz. Budapest-Szom-
bathely személyvonatpart és Buda-
pest-Plispokladany kozott az 502-
505 sz. gyorsvonatokat valasztottuk.
A vonatok feszitett tizemben kozle-
kedtek, mert a vonatok torzsszerel-
vényét a 70 t tdmegli mérdkocsik-
kal megnoveltiik, tovabba gyakran
kellett késés miatt a vonatok me-
netidejét roviditeni. Az 502-505 sz.
gyorsvonatoknal mintegy 50 perces
folyamatos vontatast reméltiink, de
gyakran kellett forgalmi zavar miatt
a szabalyzot zarni, ezért kvazi-sta-
cioner tizemallapotot csak egy alka-
lommal figyelhettiink meg.

A fontosabb eredményeket a 4. sz.
tablazatban mutatjuk be. Felhivom a
figyelmet a stacioner jellegli gyors-

5. abra: 424.365

vonati menetre, amikor a Plispok-
ladany-Szajol szakaszon sikeriilt a
mozdony teljesitményének maximu-
mat megvalositani, (90 km/h sebes-
ség, 40% toltés, 9,5 bar tolattytszek-
rény-nyomas, 1070 kW vonohorog,
és 1360 kW indikalt teljesitmény),
¢és igy elértiik az akkor uj M62. sor
mozdonyok teljesitményét. Nyilvan-
valo volt azonban, hogy a mozdony
gépezete erre a nagy igénybevételre
nem alkalmas.

3.3 A Perédi féle olajporlaszto
vigsgdlata.
A Perédi féle olajporlasztoval igen jo
eredményeket értek el a stabil kaza-

noknal, kézenfekv volt, hogy MAV
mozdonyokon is kiprobaljak. A Pe-
rédi féle porlasztdo lényege, hogy
egymas mellett tobb, esetiinkben &t
favokat alkalmaznak, emellett ezek
szerkezeti kialakitasa is jobb porlasz-
tast, kovetkezésként tokéletesebb
égést biztosit. Tovabbi ujdonsag
volt, hogy a fiit6olaj befuvasa az ajtd
feldl, a langbolt ala torténik. A kisér-
letekre 1967.10.-11. hoénapban ke-
riilt sor, a 424,323 psz. mozdonnyal.
AMAYV rendszerii réselt porlasztoval
felszerelt 424,150 psz. mozdonyon
1965-ben elvégzett részletes vizsga-
latok eredményeit hasznaltuk fel a
kétféle rendszer Osszehasonlitasara.
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A gépezet karos igénybevételét elke-
riilve, a mérokocsis kisérleti menete-
ket a fékmozdony 34, 51, és 68 km/h
névleges sebességével tartottuk, mi-
kozben 31-75 kg/m*h fajlagos kazan-
terhelést valositottunk meg.

A teljesitmény novelése soran ki-
deriilt, hogy kozepesnél nagyobb
kazanterhelést nem lehet elérni, mert
a légfelesleg-tényez0 igen alacsony,
(1,1) az égés tokéletlen, stri fekete
fiist képzodik. Az ok: a rostélyon el-
helyezett samottéglak kozott kevés
légnyilas volt. A légnyilasok bévi-
tése utan lehetett a kazanterhelést
ndvelni.

Vizsgalati eredmények: A tlz-
szekrényben végzett héfok-mérések
azt mutattak, hogy azonos terhe-
lés mellett a Perédi-porlasztoval a
tlizszekrény-cs6fal ~ kdrnyezetében
40-50 C°-kal kisebb, viszont a lang
centrumaban 80-100 C°-kal nagyobb

porlasztonal. Tartos nagy terhelésnél
ennél a mozdonynal is mutatkozott a
kendolaj égése.

Végeredményben a Perédi rend-
szerii porlasztoval a teljes lizemi
teljesitmény-tartomanyban 1-1,5
%-ponttal jobb hatasfok adodott,
mint a MAV rendszerti porlasztoval
igy az eldbbivel kereken 2% fiitéolaj
megtakaritas volt varhato. Hatrany-
ként kellett megemliteni, hogy a Pe-
rédi- porlaszté igen zajos.

3.4 Zirszo

Az olajtiizelésti mozdonyokkal vég-
zett kisérletek az olajtiizelés szin-
te teljeskorti sikerét bizonyitottak.
A kisérleti eredmények alapjan cél-
szertivé valt modositasok, amelyek
bevezetésével a MAV az optimalis
kialakitasu olajtiizelésti 424-es kazan
birtokaba jutott:

— A talhevitési héfokot mérsékel-

— A rostélyon elhelyezett sam-
ottéglek kozott atrendezéssel
0,6 m? szabad légjaratot kell biz-
tositani.

— A Perédi-féle porlasztot kell
hasznalni.

Az olajtiizelésti 424-esek vonatterhe-
Iését, noha a kazan tobb gdzt tudott
termelni, a gépezet kialakitasa, és a
hasznalatos csapagyfém mindsége
miatt mégsem volt ajanlatos fele-
melni. A 20 db olajtiizelésti 424-es
utan tovabbi atalakitdsok nem tor-
téntek. A vasutiizem nem is igényelte
mar, mivel 1968-ban javaban folyt a
nagyteljesitményli villamos és dizel
mozdonyok térhoditasa.

A 424,323 psz. mozdonnyal el-
végzett kisérlet-sorozattal a VTKI
Jarmikisérleti osztalyan is lezarult
a gézmozdonyos mérések korszaka,
¢és az intézmény feladata az Gjtipust

hémérseklet alakult ki. A Perédi féle
porlasztd valéban finomabb csep-
pekre porlasztja az olajat, az eldbb
gyullad, és kevésbé éri szurolang
a csbfalat, mint a MAV rendszerti

ni kell, a talhevité feliiletének
csokkentése és a gbztermeld fii-
tofeliilet novelése révén. (Keve-
sebb tulhevitd elem, tobb tiizcsd
a hosszkazanban).

vontato jarmivek vizsgalataira 0ssz-
pontosult.

Budapest, 2025. junius ho.
Vincze Tamdas

HIREK

200 éves a vasut
1781. junius 9-én egy szegény wylami csalad gyermeke-
ként sziiletett George Stephenson, a gdzmozdony feltala-
16ja. Stephenson gézhajtast jarmiive eldszor 1825-ben a
Stockton és Darlington kozotti 14 kilométeres szarnyta-
von debiitalt.

1781. jinius 9-én egy szegény wylami csalad gyer-
mekeként sziiletett George Stephenson, a gézmozdony
feltalaloja. George kezdetben — apjahoz hasonléan — a
szénbanyaban gépkezeldként dolgozott, majd az esti ta-
gozaton folytatott tanulmanyainak koszonhetéen mérnok
lett beldle.

Stephenson 1815-ben, — Davy-vel egy id6ben — elszor
biztonsagi banyaszlampat készitett, majd ezt kdovetden
gbzmozdony tervezésével foglalkozott. Noha 1804-ben
Richard Trevithick, 1808-ban Timothy Hackworth, 1812-
ben John Blenkinsop, 1813-ban William Hedley mar
konstrualt gézhajtasu jarmiivet, az igazi attdrést mégis
Stephenson lokomotivja jelentette.

Stephenson gézmozdonya eldszor az 1825 Gszén
Stockton és Darlington kozott megnyitott 14 kilométeres
szarnyvonalon debiitalt. A szénnel, valamint buzaval fii-

tott, 38 kocsibol allo szerelvényen mintegy 600 utas sza-
mara volt hely.

Budapesten a Kozlekedési Muzeumban 2004-ben a fa-
lakon a gézmozdonyok torténetét, az egyes szerkezeti ele-
mek fejlodését bemutatd képek irasok voltak elhelyezve.
Ezek a tablak nagyon sok hasznos ismeretet tartalmaztak.
A kiallitas viszonylag kis teriileten volt elhelyezve, de ezt
jol ellensulyozta a sok otletesen berendezett tarlo, és a
szebbnél szebb mozdonymodellek. Kiilon elismerés illeti
azokat a nagy szakértelemmel rendelkez6 modellezdket,
akik elkészitették ezeket.

Kozlekedési Muzeum, oh... A Magyar Vasuttorténeti
Park augusztusban megemlékezett a gézmozdony 201.
éves évfordulojarol is, remélem a sok szép kiallitott dara-
bot viszontlathatjuk az alland6 Vastttorténeti kiallitason.
Apropo allando kiallitas. Aki nem jutott el valamilyen
okbol az id6északi tarlatra ne keseregjen, hiszen a Koz-
lekedési Muzeum vilaghirt 1:5 1éptékii mozdonymodell
gylijteménye reméljiik a jovoben megtekinthetd, de hol,
ez még bizonytalan. Egyik masik megnézhet6 a Magyar
Vasuttorténeti Parkban.
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