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Ganz-MAVAG - Ikarus sinautébuszok

A hazai mellékvonalak altalanos
allapota az 1970-es évek végén sziik-
ségessé tette a jarmiiallomany meg-
ujitasat, amely az akkori csehszlovak
fél részérol szallitott un. Bz motor-
kocsikkal tortént. Ezen idészakra a
hazai gbézvontatas tulajdonképpen
utolsé napjait élte, a mellékvonalak-
ra alkalmas, még a harmincas évek
elején szallitott Ganz 2-, 3-tengelyes
motorkocsik és potkocsik pedig mar
kozel 40 éves élettartammal rendel-
keztek, és mint ilyen mind misza-
ki, mind gazdasagi oldalrol — hogy
az erkolcesi részét a dolognak ne is
emlitsiik — mar elavultnak voltak te-
kintheték. Az elsé6 Bz motorkocsik
1978-ban érkeztek Magyarorszag-
ra, ahol az ilyenkor szokéasos pro-
bak elvégzése utan megkezdddott
azok széria jellegli beszerzése. Bar
e kocsik a késdbbiek soran fontos
szerepet jatszottak a mellékvonalak
dizelesitésében ¢és a személyforga-
lom lebonyolitasaban azok vontatasi
paraméterei, habar kielégitették az
adott feltételeket, semmiképpen sem
voltak korszeriinek tekinthetdk.

Ez 1d6 tajt egyes fejlett nyugat-eu-
ropai orszagokban is felmeriilt a
mellékvonalak  korszerisitésének
problémakoére, amelyet ugy gondol-
tak gazdasagosan megoldani, hogy
a kozuti jarmiiépités (autobuszgyar-
tas) nagy sorozatban gyartott, tehat
relative kis koltséggel gazdasagosan
eléallithatd  szerkezeti elemeinek
felhasznalasaval kis fogyasztasa, de
ugyanakkor a forgalmi igényeket
rugalmassag, befogadoképesség, il-
letve sebesség szempontjabol meg-
felelo jarmiivekkel igyekeztek kie-
légiteni.

A témaban a Brit Vasutak és a
Leyland Autobuszgyar mar bizo-
nyos eredményekrdl tudott szamot
adni. Az angol Institution of Me-
chanical Engineers (Gépészmérndk
Egylet) Londonban 1982 novembe-
rében konferenciat tartott a sinauto-
busz-rendszerekr6l, amelyen mint-
egy 200 angliai és kiilfoldi résztvevo
koz6tt a Ganz-MAVAG is képvisel-
tette magat. A konferencia természe-
tesen a forgalmi ¢és gazdasagossagi
szempontok tulmenden a miiszaki
kérdésekkel foglalkozott elsdsor-
ban. Mint ahogy azt az angol példa
is bizonyitotta, ezen sinautdobuszok
szakmai szempontbol vasuti futomi-
vel felszerelt, megerdsitett alvazra
¢épitett  tulajdonképpeni  autobusz
szerkezetek voltak, vazszerkezetiiket
¢s belso berendezésiiket és meghajtd
gépeiket tekintve is.

Miutan hazai viszonyokat tekintve
a budapesti Ikarus gyar erre az id6-
szakra mar nemzetkdzileg is elismert
mindségi szinvonalon nagy soro-
zatban gyartott kiilonféle autobusz
szerkezeteket, Ohatatlanul felmertlt
a gondolat, hogy hazai koriilmények
kozott is meg kellene probalni ilyen
jarmivet létrehozni. A Bz kocsik
bizonyos problémai egyébként egy
forgalmi szempontbol rugalmasabb,
esetleg nagyobb sebességli jarmi
beszerzésének gondolatat mintegy
alatimasztottak. A Ganz-MAVAG-
ban tervtanulmany késziilt, hogy az
altala tervezendd és a vasuti kove-
telményeket kielégité megerdsitett
alvazszerkezet, valamint az abban
elhelyezett un. padlo alatti gépi be-
rendezés és Ikarus gyari felépitményi
részek alapulvételével egy megfele-

16 paraméterckkel rendelkezd vasuti
jarmi lenne kialakithato.

A Ganz-MAVAG és az Ikarus ille-
tékes miiszaki szakemberei asztalhoz
iiltek, és miutan rovidesen megfeleld
eredményt sikeriilt produkalni, a val-
lalatvezetések részérdl is a tamoga-
tas biztosithatova valt a prototipus
jarmi kidolgozasa, illetve megépi-
tése céljabol. A témarol a MAV ak-
kori illetékesei is tajékoztatast kap-
tak, akik elézetesen elfogadhatonak
tartottak az elképzelést azzal, hogy
amennyiben az az ilyenkor szokasos
probaiizem kapcsan a MAV elvéra-
sait bevaltja, ugy azok széria jellegii
beszerzése meggondolas targyat fog-
jaképezni. Kézben persze az érvény-
ben 1évé allamkozi megallapodas
keretében tovabb folytatodott a Bz
kocsik MAV részére torténd szalli-
tasa.

A két nagy multi gyar az érde-
kesnek igérkezo feladatot megfeleld
intenzitassal elkezdte kidolgozni,
olyannyira, hogy a prototipus jarma
1982-83. ¢év fordulojara elkésziil-
hetett, amely az 1983. évi tavaszi
Budapesti Nemzetkdzi Vasaron mar
bemutatasra is keriilhetett.

A szdban forgo kétrészes sinauto-
busz 1-A+A-1 tengelyelrendezéssel
épiilt, specialis egytengelyes futomii-
vek felhasznalasaval. A meghajto
fogép a Cummins gyar 6-hengeres
NTA 855 R tipusu 250 kW névle-
ges teljesitményti dizelmotorja lett,
amely amerikai eredetli Twin-Disc
TAC 22BO hidromechanikus sebes-
ségvaltot mikodtetett. A jarmi iize-
mi terhelés mellett max. kb. 12,0 t
tengelyterhelésii volt, és az 100 km/h
maximalis sebességre keriilt engedé-
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lyezésre. Ugy a tengelyterhelés, mint
a sebesség értékek a hazai igényeket
akkor messzemenden kielégitették.

A kétrészes kocsiban 86 db 2. osz-
talyt il6hely elhelyezésére volt mod,
de az mellékhelyiséggel is felszere-
lésre keriilt. A jarm{i szolgalatképes
Ossztomege 32 t volt, amely igencsak
¢lenjaro értek. Ilyen tomegviszonyok
mellett a kétrészes sinautdbusz meg-
feleld gyorsitoképességgel és forgal-
mi rugalmassaggal rendelkezett, arrol
nem is beszélve, hogy a dizelmotor
adottsagai miatt rendkiviili kedve-
76 fogyasztasi adatokat is mutatott.
(Meérések szerint egy atlagos jellem-
z6kkel rendelkez6 100 km Gthosszon
mintegy 32 liter gazolajfogyasztas
merilt fel.) A jarmivel, amely Knorr
rendszert légfékkel, de SAB gyart-
manyu fékblokkokkal volt felszerel-
ve, 100 km/h sebességrol 500 m-en
beliili fékutakat lehetett elérni.

Mint emlitve volt, az 1983. évi
Budapesti Nemzetkozi Vasaron a
jarmi bemutatasra kertilt, és ott az a
vasar egyik szenzacioja lett, és mél-
tan aratott kozonségsikert. A vasari
bemutatot kovetden elkezdodott a
jarmi un. hatosagi jovahagyatasanak
eljarassorozata (1. abra).

1983. oktober kozepén a Ganz-
MAVAG és az Ikarus a kezdeti
kedvezd tapasztalatok alapjan si-
nautobuszok kozds gyartasara és
értékesitésére tarsasagi szerzodést
kotott.

Egy mas téma kapcsan 1984 ja-
nuarjaban a Maldj Vasutak (KTMB)

1. abra: 2-részes prototipus sinautobusz jellegrajza

2. abra: Keskeny nyomtavolsagra atszerelt sinautobusz a helyszinen

delegacidja jart a Ganz-MAVAG-
ban, amikor is a vallalat tudomasara
jutott, hogy az angol BRE-L cégek
bemutatd sinautobusza Malajfoldon
probaiizemet fog teljesiteni. A sziik-
séges diplomaciai lépések megtétele
utan 1984 juniusdban a KTMB és a
Ganz-MAVAG kozott megallapodas
sziiletett, hogy az angol sinautébusz
mellett a Ganz-MAVAG - Ikarus
termékét is fogadjak probatlizemre
(2. abra).

A tervezett bemutatéhoz a proto-
tipus jarmiivon atalakitasokat kellett
végezni, ennek megfeleléen 1984
végén a sinautobusz ala méter nyom-
tavolsagu futomii keriilt (3. abra).
A tropusi kdrnyezet miatt a miianyag
boritasu iilések szovetboritastra cse-
rélédtek (4., 5. abra). Az ilyenkor
szokasos, megfelelden alapos el6-
késziiletek utan a jarmi elhajozasra,

majd 1985. januar 14-én a helyszi-
nen kirakodasra kertilt. A KTMB-vel
egyeztetett, kozforgalomban teljesi-
tett menetrend szerint az tizem 1985.
februar 11. és 1986. majus 31. kozott
tortént meg. Id6kdzben a sinautobusz
1985. oktober 28. és 1985. december
31. kozott egy kozuti atjaroban beko-
vetkezett (a konkurenciahatasok mi-
att talan nem véletlen) baleset miatt
javitas alatt allt (6. abra). A szdban
forgod teljes idOszak alatt a sinauto-
busz 162.330 km-t teljesitett, amely
alatt az atlagfogyasztas 35,6 liter ga-
zolaj/100 km volt. Az utolsé 5 honap
iizemidét a sinautdbusz az un. singa-
pore-i fordaban teljesitette, amelynek
keretében minddsszesen 39.600 km-t
tett meg. Ez a forda 264 km/nap vo-
lument volt, amely feltétlen mérsé-
keltebb igénybevételt jelentett, mint
az el6z6 évben a napi 700 km koriil
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alakulo teljesitmények. A baleset mi-
att kiesO id6t leszamitva a teljes iize-
mid6 kb. 13,5 honap volt. Meg kell
jegyezni, hogy a Vasuttal az eldzetes
megallapodas 7 honap probaidore
szolt, azonban az a sikeres lizemre
vald tekintettel meghosszabbodott.
A témahoz tartozik, hogy a KTMB
altal kiadott hivatalos angol nyelvii
bizonylatok szerint a teljes idészak
alatti izemképesség 100 % (!!!) volt,
mikozben a konkurens angol sinau-
tobusz sorozatos miiszaki problé-
makkal kiiszkodott. A bemutatd si-
kere jelentds mértékben jarult ahhoz
hozz4, hogy a BRE-L Ganz-MAVAG
verseny végiil is az utobbi javara dolt
el, és a vallalat 5 db 5-részii és 5 db
3-részli kiviteld sinautobusz szallita-
sara megrendelést kapott. A vonat-
koz6 69PBK/1986. szamu szerzédést
1986. november 15-¢én irtak ala Kua-
la Lumpurban (7. abra).

Az emlitett probalizem befeje-
z€se utan a bemutatd sinautobusz
Budapestre visszaszallitasra keriilt,
ahol az a Ganz-MAVAG teriiletén
szétszereléses feliilvizsgalatnak lett
alavetve a probalizem szakmai ta-
pasztalatainak megallapitasa cél-
jabol. Idékozben azonban a kdzds
elhatarozas szerint az elébb emlitett
601 palyaszamu kocsi mellett meg-
épiilt a 602 palyaszamu kocsi is, de
az mar légkondicionalt kivitelben,
tekintettel azon jelentds érdeklodés-
re, amely ugy a Ganz-MAVAG, mint
az lkarus vonatkozo reklam, propa-
ganda tevékenysége alapjan befutott
a vallalatokhoz.

Ugy tiint, hogy a széban forgé jar-
mi szélesebb piaci elhelyezésre sza-
mithat. Mar a malajziai probaiizem
soran is jelentds vastti szakkorok
tajékozodtak a helyszinen annak {ize-
mérdl, de a vallalatot is tobb vasut
kiildottsége kereste fel ismeretszer-
z¢€s céljabol.

Ebben az idészakban meriilt fel,
hogy a szdéban forgd jarmt megfele-
16 valtozatai esetleg elhelyezésre ke-
rillhetnek az USA-ban, Kanadéaban,
Uj-Zélandon, Tunézidban, de a vilag
mas részein, példaul Dél-Amerika-
ban is.

5. ébra: A prototipus sinautobusz vezetoallasa
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A 601 palyaszamu kocsi példa-
ul Jugoszlaviaban is egy rovidebb,
kozforgalmi  proban vett részt,
amelynek alapvetden bemutato jel-
lege volt. Sajnos ez az idészak mar
a Ganz-MAVAG jogi torténetének
utolso szakaszara esett, amely egyal-
talan nem kedvezett a nagyszabasu,
varhatéan jelentds eredményekkel
kecsegtetd program megvaldsitasa-
nak. Végiil is, igaz mar a Ganz-MA-
VAG 1987. december 31. idéponta
atalakitasa utan keriilhetett sor az
emlitett 40 kocsiegységet kitevd ma-
14j rendelés tényleges teljesitésére.

Mint ismeretes, 1989-ben 51%
angol tulajdonrésszel létrejott a
Ganz-Hunslet Rt., amikor is az el6bb
emlitett 601, illetve 602 palyaszam
alatt készitett jarmivek az angol tu-
lajdonosi és vallalati kapcsolatokon
keresztiil a dél-malaj Palm Resort
Golf & Country Club részére lettek
értékesitve. Az igényeknek megfe-
leléen a jarmiivek belsd berendezés
atalakitasra keriilt ugy, hogy azokon
29, illetve 32 iiléhely mellett pogy-
gyasz- ¢s golffelszerelések elhelyezé-
sét szolgald tér, valamint hatszemé-
lyes videofiilke is kialakitasra keriilt.
Ezen kocsik végiil is 1992. majus 11-
én kertiltek kiszallitasra a gyarbol.
A tengeri szallitas utan a helyszini
iizembe helyezésre és a vevének
torténd atadasra Singapore-ban ezt
kovetden augusztus honapban keriilt
sor, a megfeleld atvételt igazold ok-
manyok alairasaval egylitt. A jarmi-
vek Singapore és a dél-maldj Johor
Bahru kozelében 1évo golfklub ko-
z06tt kozlekedtek. Az angol Railway
Gagzette International folyoirat 1992.
novemberi szama fényképes riportot
kozolt azok tizemérdl.

A jarmiivek tovabbi sorsarol any-
nyit tudni, hogy azokat egy vasutba-
rat 2001. december 2-an Johor Bahru
allomasan egy tarolovaganyon fény-
képezte le meglehetdsen leromlott és
iizemen kiviil helyezett allapotban
(8. abra).

A 3-, és 5-részli sinautobusz sze-
relvények szereléséhez az Ikarus
Gyar 1987 novemberétdl kezdte el
a Ganz-MAVAG-ba beszallitani a

H [ I X s r [ g 2
o i [t i) - | L o 939 | s L =5 O ctje
] V2 T 5 3| R ]

8. abra: Majzik Mihaly vasutbarat fényképe a leallitott Palm Resort sinautobuszrol
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teljesen berendezett, fényezett kocsi-
szekrényeket. Az elsé 3-részes sze- Tipus | Darab | Gyari szamok | Jelleg t;ﬁ:}ﬁ;ﬁ:‘;zk Kiszallitas
relvény hazai gyartasi futoprobaja
1988 jﬁnius 18-4n keriilt lebonyo— A 96054-96065 Mk RBC 5001-5019 1988.07.01. - 1989.02.07.
litasra (9. ébra). A GanZ—MAVAG a B 96227-96234 Mk RBC 5002-5020 1988.07.01. — 1989.02.07.
40 sinautobusz kocsiegységet 1988. C 9623596239 | Mk RBP 5101-5105 | 1988.08.31. - 1989.02.07.
Jilius 1. és 1989. februar 10. ko- D 96240-96249 | Pk | RBT5201-5219 | 1988.07.07. - 1989.02.10.
zdtt szallitotta le a megrendeldnek. E 96250-96254 | Pk | RBT 52025210 | 1988.08.30. 1989.02.10.
Az els6 szallitmany 3-részes sinauto-
busz 1988. augusztus 11-én érkezett 1. melléklet: 3- és 5-részes KTMB sinautobuszok kiszallitasi adatai
. . . Kihajozas oz Garancia
Tipus Palyaszam Port Kelang KTMB atvétel Kkezdet
RBC 5001 + RBT 5201 + RBC 5002 1988.08.11. 1988.08.25. 1988.08.26.
2 RBC 5003 + RBT 5203 + RBC 5004 1988.08.11. 1988.09.03. 1988.09.26.
N
~§ RBC 5005 + RBT 5205 + RBC 5006 1988.08.11. 1988.09.25. 1988.09.29.
« RBC 5007 + RBT 5207 + RBC 5008 1988.10.12. 1988.10.26. 1988.11.01.
RBC 5009 + RBT 5209 + RBC 5010 1988.10.12. 1988.11.14. 1988.11.15.
RBC 5011 +RBT 5211 + RBP 5101 + RBT 5212 + RBC 5012 1988.10.12. 1988.12.01. 1988.12.02.
2 RBC 5013 + RBT 5213 + RBP 5102 + RBT 5214 + RBC 5014 1989.03.14. 1989.04.17. 1989.04.18.
N
~§ RBC 5015+ RBT 5215 + RBP 5103 + RBT 5216 + RBC 5016 1989.03.14. 1989.04.17. 1989.04.18.
o RBC 5017 + RBT 5217 + RBP 5104 + RBT 5218 + RBC 5018 1989.03.14. 1989.05.04. 1989.05.04.
RBC 5019 + RBT 5219 + RBP 5105 + RBT 5220 + RBC 5020 1989.03.14. 1989.05.04. 1989.05.04.
2. melléklet: 3- és 5-részes sinautdbuszok iizembeallitasi adatai a KTMB-nél
Kiilon céli
2-részes 2-részes 3-részes 5 részes sinautébusz
Megnevezés prototipus bemutato sinautobusz sinautobusz Palm Resort Golf
inautéb inautéb KTMB részére KTMB részére and Country Club
részére
Nyomtavolsag (mm) 1435 1000 1000 1000 1000
Tengelyelrendezés 1-A + A-1 1-A +A-1 IFA+A-A+A-1 IFA+A-A+A-1 +A-A+A-1 1-A +A-1
Hossz iitkozok (kapcsoléfejek) kozott (mm) 25000 25400 36000 57400 25300
Szélesség (mm) 2580 2580 2600 2600 2580
Sinfej feletti magassag (mm) 3335 3335 3385 /3505 3385 /3505 3385/3505
Tengelyallas a vezetéallasos kocsiknal (mm) 7800 7800 8500 8500 8500
Tengelyallas a kozbensé kocsiknal (mm) - - 8500 8500 -
Padlémagassag a sinfej felett (mm) 1200 1200 1200 1200 1200
Futékor atméro uj allapotban (mm) 850 850 850 850 850
Ul6helyek szdma (db) 86 86 123 198 61
Teljes utaskapacitas (6 f6/m?) (db) ~160 ~160 ~240 ~400 -
Szolgalati tomeg (t) 29,5+3% 29,5+3% 51,0 +3% 80,0 +3% 325+3%
Max. tengelyterhelés (kN) 117,0+3% 117,0+3% 120,0 +3% 120,0 +3% 120,0 +3%
Dizelmotor tipusa Cummins Cummins Cummins Cummins Cummins
P NTA 855 R NTA 855 R NTA 855 R NTA 855 R NTA 855 R
Dizelmotor teljesitménye jarmiibe épitve (kW) 254 254 2x254 3x254 254
Erétvitel tipusa Twin Disc Twin Disc Twin Disc Twin Disc Twin Disc
P TAC 22B0 TAC 22B0 TAC 22B0 TAC 22B0 TAC 22B0
Engedélyezett max. sebesség (km/h) 100 100 100 100 90
Min. pélyaivsugar m 100 100 100 100 100
Els6 szallitas idopontja 1983. 1985. 1988. 1988. 1992.
601 psz. 60tl;§02<p]§lz).,l
Szillitott szerelvények darabszama* (db) 1 prototipusbol 5 5 Protolipusoxbo
P atepitve
atépitve P

* A teljes program keretében Gsszesen 44 db kocsiegység késziilt.

3. melléklet: Ganz-MAVAG — Ikarus sinautobuszok fé adatai
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Malajziaba. A masodik szallitmany
2 db 3-részes 1 db 5-részes szerel-
vényt tartalmazott, amely 1988. ok-
tober 12-én, mig az utolsé harmadik
szallitmany 4 db 5-részes szerelvény-
nyel 1989. marcius 14-én érkezett a
malajziai Port Klang kikotébe (1. és
2. melléklet).

A KTMB az els6 3-részes sinau-
tobusz szerelvényt 1988. szeptem-
ber 9-én Singapore-Kuala Lumpur
viszonylatban {innepélyes keretek
kozott allitotta forgalomba, majd azt
kdvetben a tobbi szerelvény is for-
galomba allt 1989. majus kozepéig.
A Modern Railways angol vasuti fo-
lydirat 1990. novemberi szamaban
kozolt tudositast a jarmiivek lizemé-
nek tapasztalatairdl, kiemelve, hogy
azok gyorsak, futdsmindségi tulaj-
donsagaik pedig forgovazas vasuti
kocsikéval vetekednek (3. melléklet).

A 40 kocsiegység sinautdbusz
iizemével kapcsolatban gyari tapasz-
talatként el kell mondani, hogy az al-
taluk érintett palyaszakaszok lerom-
lott palyaallapotai miatt az azokon
erbltetett nagyobb sebességli lizem
miatt az egytengelyes futomiivek be-
kotoégerendainal repedések, a kikoto-
kar allitohiivelyeknél pedig gyakori
lazulasok jelentkeztek, amelyeket a
szerviznek megfeleld erdsitéssel kel-
lett javitani. A 3- és 5-részes jarmii-
vek motor- és hajtdomiivezérlésével
kapcsolatban is felmeriiltek problé-
mak, amelyek elsdsorban az akkor
a hazai hattéripar altal biztosithato
egyes elektronikai alkatrészek meg-
bizhatatlansagara voltak visszave-
zethetdk. Ezeket az elemeket a hely-
szinen kellett korszerti, megbizhato
mindségi kiviteli tavol-keleti gyart-
manyokra cserélni, hogy a jarmiivek
lizemét ugy, ahogy elfogadhaté mér-
tékben mégis biztositani lehessen.

Id6kézben a Ganz-Hunslet Rt.
életében vallalatatalakulas, azaz tu-
lajdonosi valtozas kovetkezett be, és
bar a tobbségi tulajdont szerzett Jen-
bach Transport System cég érdekelt
volt a Malajziaba szallitando villa-
mos vonatok ligyletében, amely mint
ismeretes, 18 db 3-részes szerelvény
szallitasaval 1994-ben realizalodott,

mégis a sinautdbusz garanciaidén tali
feliigyeletét mar nem kezelte els6d-
leges fontossagu témanak, ¢s a szer-
viz fokozatosan kivonult a teriiletrdl.
A szerviz eltavozasa utan deriilt ki,
hogy a KTMB sajat miiszaki kollek-
tivdja nem tudja megfelelé6 modon a
szerelvények tizemkészségét biztosi-
tani. Ez a jelenség is ramutatott a volt
Ganz-MAVAG szerviz aldozatos és
szakmailag hozzaérté munkajara,

amely — mint a nemzetk6zi szaksajto
is azt elismeréssel nyugtazta — gya-
korlatilag a szerelvények kifogasta-
lan lizemét biztositani tudta.
Ténykérdés viszont az is, hogy a
nagyobb darabszamu szerelvény egy
esetleges baleset valoszinliségét is
megnovelte, csak id6 kérdése volt,
hogy azok mikor kovetkeznek be az
ottani forgalmi koriilmények kozott.
Hamarosan 2 db 3-részes ¢és 1 db

Magyarorszdgon ennél ol-
cs6bb vasiiti jirmii és lizemelé-
si méd elképzelhetetlen — ér-
velt dr. Sztojanovits Ivan, a
Kozlekedési, Hirkozlési és
Viziigyi Minisztérium helyet-
tes dllamtitkdra a sinautébusz
mellett. A Kisérleti jarmivet
tegnap mutattdk be.

Jelenleg a hazdnkban kiz-
lekedd 2600 vonat kéziil 2400
veszieségesen iizemel, a deficit
dsszege a tavalyi évben mér a
19 millidrdot is elérte. Az eurd-
pai vasutakndl, fgy Magyaror-
szdgon is komoly gondot je-
lent, hogy a kis forgalmid mel-
Iékvonalakon a személyszdlli-
tds csak szdmottevo rifizetés-
sel tarthat6 fenn.

A kisérleti  sfnawtdbusz,
amely hazai termék és jéval
olcsébb, az Ikarus Jarm{igyarto

Rt. székesfehérvari gydrdban

A sinautébusz a ,,jé 6

A vonat veszteséggel pofog
’ ’
A sinautobusz

a mellékvonalakra keriil

készill. Az Tkarus-260-as tipu-
st vdrosi autébuszt alakitjak dt
erre a célra. Az eldzetes szd-
mitdsok szerint az Ikarus-sin-
busz iizemanyag-fogyasztdsa
mintegy 15-20 szdzalékkal,
éves karbantartdsi  kéltsége
pedig 30-35 szdzalékkal lesz
kevesebb, mint a MAV mellék-
vonalain kizlekedd BZ soroza-
td motorkocsiké. A sinbusz be-
szerzési koltsége koriilbeliil
10-12 millié forintra becsiilhe-
t6. Ezzel szemben egy kétten-
gelyes vasiti motorkocsi dra
50-60 milli6 forint. A 3.5 ezer
kilométernyi  szdrnyvonalak
egyharmad részére lehet sin-
buszt bedllitani.

A korményozhaté mellsG
tengely helyére a Rdba dltal
gydrtott merev csdtengelyt épi-
tettek be. A koziti gumis abron-
csok helyett a MAV Dunakeszi

reg” Ikarusokra hasonlit

Koppdny Gyiirgy felvétele

Vagongydné és -Javitd Kfi.
olyan kerekeket készitett, ame-
lyeket minden dtalakitds nélkiil
fel lehetett szerelni. Az autGbusz
fékrendszerét a szigoni kovetel-
ményeknek megfelelden kellett
dttervezni.  Blokkoldsgtl6kat
épitettek be, és olyan pneumati-
kus motorszabdlyozdst dolgoz-
tak ki, amely megakaddlyozza a
jarmil inditdsakor a kerekek

A most bemutatott jérmi
egy féléves kisérleti és mérési
sorozat céljét szolgdlja. A MAV
Rt. Fejlesztési és Kisérleti Inté-
zet mér kidolgozta a részletes
programot, melynek végrehajtd-
sihoz az Orszdgos Milszaki Fej-
lesztési Bizottsdg hdrommillio
forinttal jarul hozzd, tekintettel
a mellékvonali vasit kizelke-
dés jelentdségére.

(konez)

4. melléklet: Sajtokozlemény
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JARMUFEJLESZTES

S-részes szerelvényt kellett baleset
miatt selejtezni, mert azok oly mér-
teki sériiléseket szenvedtek.

Id6kdzben a Ganz-Hunslet tulaj-
donosi szerkezetében ijabb valtozas
allt be az un. Oekdale csoport belép-
tével, amely 11j vezetés 1996 nyaran
a KTMB illetékeseivel targyalasokat
kezdett a sinautobuszok talpra allita-
sa, korszerisito felujitasa targyaban.
Ezen eréfeszitéseket azonban nem
kisérte siker, és ha nem is kdzvetlen,
de masodkézbdl szerzett informaciok
alapjan a szerelvények a kilencvenes
évek masodik felében véglegesen le-
allitasra kertiltek.

A Ganz-Hunslet Rt. csédeljarasat
megel6zéen még 1998-ban ismétel-
ten felmeriilt, hogy az akkori székes-
fehérvari Ikarus-szal egyiittmiikodve
sinautobusz keriiljon létrehozasra,
sajnos azonban ez az elképzelés sem
valdsulhatott meg.

A dolog érdekes utofejleménye,
hogy a Ganz utoddvallalatok tobb-
szori atalakuldsa, de az Ikarus Gyar
hasonlo leépiilése utan, mint a doku-
mentacioé jogi 6rokdse a Ganz Hol-
ding Rt. a birtokdban 1évé sinauto-
busz rajzanyagot, Ggyis, mint fontos
kordokumentumot, de nem utolso
sorban jelentésnek mindsithetd hazai
ipartorténeti emléket a Magyar Mii-
szaki és Kozlekedési Muzeum részé-
re 2010 tavaszan hivatalos formaban
tovabbi meg0rzésre atadta.

Es annak bizonyitékaként, hogy a
nyolcvanas évek legelején felmeriilt
gondolat, hogy a hazai kozuti, ille-
toleg vasuti jarmiigyartasi hattéren
alapuld sinautobusz termék legyen

létrehozhato a hazai vasutak kiszol-
galasa céljabol, helyes volt, amellyel
Osszefiiggésben a kilencvenes évek
kozepén, egész pontosan 1994-ben
az akkori Kozlekedési, Hirkozlési
¢és Vizligyi Minisztérium is eljutott
erre az allaspontra. Szolgaljon bizo-
nyitékul az akkori sajtobol kiemelt
kozlemény (4. melléklet). Mas kér-
dés, hogy persze ez az elgondolas
miszaki szemmel nézve nem érte el
a Ganz-MAVAG Ikarus akkori ja-
vaslatanak szinvonalat, és az lénye-
gében egy vasuti kerékre helyezett
normal kozuti autébusz forgalomba
helyezését jelentette. A kdvetkezmé-
nyek nem is maradtak el. Az ilyen
felépitésii jarmi a vasuti forgalmi és
futasi kovetelményeket nem tudta ki-
elégiteni, igy az rovidesen a feledés
homalyaba meriilt.

Amiért a témarodl érdekes beszél-
ni, az leginkabb az, hogy a MAV
hivatalos szerveinek a kilencvenes
évek kozepén elhatarozott korszerti-
sitési felujitasi programja keretében
a Bz kocsik atalakitasaval létrejott
jarmivei is az atalakitas utani 10.
iizeméviiket mar meghaladjak, és
kozelednek a felujitas soran célként
kittizott 15 évhez, amikor is azok
ujabb fojavitasa valik majd sziiksé-
gessé. Es a korszerisitett Bz-k tize-
mében, amely, mint ismeretes kiilon-
féle, az eredetinél joval korszeriibb
dizelmotorok beépitését is realizalta,
a megnovelt teljesitmény hatasaként
problémak jelentkeztek, amely uto-
lagos koltségraforditast igényelt. Es
hat a Bz végs6 soron mégsem sinau-
tobusz. Sokkal inkabb tekinthetd Gn.

HIREK

kénnyli  motorkocsinak. Félreértés
ne essék, természetszerilleg a meg-
valositott jarmiivek az alapjarmiihoz
képest ugy miszaki, mint gazdasagi,
de nem utols6 utaskényelmi és esz-
tétikai szempontbdl is eldrelépést
jelentettek, amelyek lizemére még a
mai korilmények kozott is sziikség
van. Potlasuk tulajdonképpen ma
sem megoldott.

A cimbeli jarmi tipus, torténeté-
nek ismertetésére azon okbol kifo-
lyolag kertil sor, hogy a témaban az
elmult negyven ¢év, de az utdbbi hiisz
évben is tobb szerz6 tollabol késziilt
publikacio. Ezen anyagok azonban
itt nem részletezett modon, a tények-
nek nem mindenben felelnek meg,
ezért az egykori Ganz MAVAG, va-
lamint Ganz Hunslet Rt. részérdl a
jarmivek létrejottének, gyartasanak
¢és lizemének pontositasa valt sziiksé-
gess¢, még akkor is az emlitett val-
lalatok utodjai, 2000-t6] a témaban
hivatalos adatokkal nem rendelkez-
nek. A témaban korabban megszo-
lalo szerzOk anyagai, mindazonaltal
a hazai vasuti jarmlgyartas ezen ér-
dekes epizodjanak vasttbaratok ré-
szére torténd ismertetése kdszonetet
érdemel.

Stiveges Laszlo  aranyokleveles,
Miko Imre dijas gépészmérndk szak-
mai palyafutasat a Vasutgépészet
2021. évi 1. szamaban és a www.
vasutgepeszet.hu weboldalon olvas-
hatjuk.
(https.//vasutgepeszet.hu/wp-
content/uploads/14_suveges.pdf)

FLIRT Akku biztonsagos,
akadalymentes és
koérnyezettudatos

FLIRT akkumulator: Ott is kozleked-
het, ahol a felsévezeték véget ér.

A modern vonatoknak nem kell
dizeliizemanyaggal kozlekedniiik a
felsévezeték nélkiili itvonalakon. A
nagy teljesitményli akkumulatorok
megbizhatoan ellatjdk a motorvo-
natokat energiaval az Utvonal egyes

szakaszain, COz-mentesen és karo-
sanyag-kibocsatas nélkiil. A Stadler
akkumulatoros-villamos motorvona-

tok (BEMU) nem vagy részben vil-
lamositott utvonalakra tervezték, igy
sokoldaltiak.

Transformator

Betrieb unter
Batteriebetrisb ohne Oberieitung
Rickfihrung Bremsenergie

Umrichtar
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