NOSZTALGIA JARMU FELUJITAS

POOR ISTVAN

okleveles gépészmérndk

marketing igazgato

MAV Vasjarmii Jarmiijavito és Gyarto Kft.

Sineken futo emlékek

El6zmény a retro cikk
koézzé tételekor

El6zményt elsésorban azok szamara
irom, akik nem ismerték Szombat-
hely vasiti jelentéségét, és a MAV
Vasjarmti Kft tiindoklo évtizedeit.
1985 utan 2010-ig a Bz motorkocsi
¢és mas jarmiivek felujitasaban, atépi-
tésében elért sikerekért a jarmiijavi-
toban sokan tettek. AMAV Vasjarmii
Kft., tobb szaz munkatarsanak sike-
reit érdemes kozz¢ tenni.

Ko6szonet mindenkinek, akik el-
olvastak az 1994-ben vagy késébb
a Jarmtjavito sikereit megosztottak
a Vasutgépészet olvasoival. A Vasit-
gépészetben a jarmii modernizaciok
kozé tennénk igy Poor Istvan cikket.

Koszonet a szerzonek, hogy fon-
tos munkai mellett id6t szant a Sinen
futé emlékek megirasara.

A terviink, hogy az alabbi cikk ret-
ro valtozatban, szines fotokkal, szak-
mai életittal kiegészitve, az interne-
ten sok évig megtekinthetd legyen,
¢és engedélyezzik, letdlthetd legyen
az olvaso sajat szamitogépére.

(Szerkesztd)

Szerzo irasa 1994-bol:

A nosztalgia korat ¢ljiik. Eleink min-
dennapjait idézé targyi emlékek,
épliletek, miutargyak, kozlekedési
eszkozok eredeti allapotukban hely-
reallitva nem csupan szemet gyo-
nyorkodtetd alkotasok, hanem egy
korabbi kor hii kronikasai is. Elmult
idok szellemisége lengi koriil azo-
kat, innen ered kiilonds varazsuk.
A Keszthely ¢és Badacsonytomaj

1. dbra: MPV Szombathelyen feldjitott szalonkocsi (Foto: Németh Andor, MVPA Archivum)

kozott  kozlekedd nosztalgiavonat
mar évek oOta a nyari Balaton egyik
slagere. A szazadfordulé megteste-
sitd, igényesen felyjitott szerelvény-
ben minden az annak idején hasz-
nalt komfortfokozat megtalalhato.
Utvonalan végig haladva nemcsak
utasainak, hanem a nyaraloknak is
kellemes ¢élmény. Bamészkodok,
integetk, fényképezok hada kisé-
ri szinte minden telepiilésen. A 125
éves MAV jubileumi kiallitasan
nagyszamu mozdony, ¢és kocsi szim-
bolizélja az elmult dtnegyed évsza-
zadot. A legrégibb gbézmozdony ez
idd szerint 124 éves. A Szombat-
helyen felujitott Elsé Erdélyi Vasut
kéttengelyes favazas kocsija pedig a
MAV-val egyidés.

Szalonkocsitol a  bombasériilt
makettig Nyugat-Dunantil legna-
gyobb vallalata, a jelenleg 965 fot

foglalkoztato MAV Vasjarmii Jar-
mujavito és Gyarto Kft., a szazadeld
vasuti emlékeinek ,,ujraélesztésé-
ben” nagy érdemeket szerzett. A kii-
l6nleges munka hisz esztenddvel
ezelott a Kozlekedési Muzeum fel-
kérésére a hajdan a Mohacs-Pécsi
Vasut (MPV) tulajdonaban 1év6 sza-
lonkocsi felujitasaval kezdodott. (1.
abra)

A romos allapotban megtalalt, mu-
zealis értékli hianyzo részeinek re-
konstrualasa a Kozlekedési Muzeum
tervtaraban fellelt dokumentumok
segitségével tortént. Ez a kutatdmun-
ka a korhii helyreallitas el6feltétele,
de a kivitelezés sem egyszerii mii-
szaki feladat. A kiilonboz6 hagyo-
manyos asztalos, lakatos, karpitos,
festd és egyéb szakmak mesterfoka
mivelésen kiviil e minéségi hely-
rehozatalhoz olyan szakemberekre
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van sziikség, akik egyben a vasut
szerelmesei is. A feladat iranti lelke-
sedés elengedhetetlen feltétel. Ezen
mestermunkakat végzo ,,mag” tag-
jai azok, ,akiket a mozdony fiistje
megcsapott”. lizemképes allapotban
legyenek megdrizheték. A Szombat-
helyi Jarmiijavitoban masodikként
rendbehozott vastti emlék a nya-
ranta Balaton mentén fut6 ,,100 éves
vonat” egyik kocsija, (2. és 3. abra).

A MAV Histéria Munkabizottsag
kezdeményezésére  Szombathelyre
kertilt kocsi marado vazszerkezetére
favazszerkezetet épitettiink. A feltji-
tasnal igyelni kellett minden részlet-
re, a biztonsagos kozlekedésen kiviil
a korhii, ¢és funkcionalis megfelelés
is kdvetelmény volt.

A kocsi mindkét végén kiilso, nyi-
tott peronos kialakitast kapott. Kis-
méretli, ikerablakos sarkokban le-
kerekitett ivii megoldas adja a kiilsé
megjelenés vardzsat. Az ontott csil-
lagkerekekhez remekiil illeszkedik
a megalmodott szekrényszerkezet.
A bels6 tér korabeli stilusjegyeket
hordozo butorzattal lett berendezve.

A volt BHEV P441 palyaszamt
kocsibol kialakitott biifékocsi volt
az elsé a Szombathelyi Jarmijavitd
gyakorlatiban (ma MAV Vasjarmii
Kft.), amikor teljesen uj alvazszek-
rény épitése volt a — nem Kkis talalé-
konysagot, és szakmai felkésziiltsé-
get igénylé — feladat, mivel a kocsi
0jboli megalmodasa, és feltamaszta-
sa akkor példa érték{i uttér6 munka
volt, ma mar gyakorlatunkka valt.

A folytatas kiilfoldi megrendelés
volt. 1991-ben egy koziti, ¢s vasuti
nosztalgia jarmutparkot idegenfor-
galmi céllal tizemeltetd osztrak val-
lalkozo szép feladattal bizta meg a
szombathelyi gardat. A helyreallitan-
do biifékocsi fapados, és karpitozott
részeit az el6z6 munkak tapasztala-
tai, valamint a régi dokumentumok
alapjan sikeriilt ujjavarazsolni. (3.
abra). A sorozatot az Arad-Csanadi
Vaspalya Tarsasag vonalain elorege-
dett motor- és személykocsi kdvette.

Ugyancsak a Jarm@javitd mi-
helyeiben kelt életre annak a kes-
kenynyomtavu vasttnak két kocsija,

4. dbra: A MAV 50002 psz. feltjitott biifékocsi utastere (fotd: Poor Istvan)
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amely a lillafiiredi erdei tajakon za-
katolt miel6tt jelenlegi allomashe-
lyére, a Gyermekvasuthoz keriilt at.
A Nosztalgia Bizottsag tagjai Pécs
kornyékén jarva egy szénbanyaban
hasznalt, rozsdas alvazu, idegen ke-
rekekre cserélt kocsiban is felfedez-
tek az értéket. A lepusztult szekrény
Szombathelyre keriilt. Nem kevés
talalékonysag sziikségeltetett ahhoz,
hogy a hajdani fékbodés — részben 3.
osztalyu, részben posta — MPV kocsi
visszakapja eredeti fénykorat idézo
alakjat.

A nagycenki muzeumvasut kes-
kenynyomtava palyan futdé szerel-
vényen is fellelhetd a felujitdo csa-
pat keze nyoma. Az elhasznalodott
szerkezetek altaluk uUjulnak meg.
Egy kissé tavolabb a soproni vasuti
skanzenben allitottak ki azt a palya-
mesteri jarganyt, amelynek karosz-
széria javitasi, ¢és festési munkdja
szintén a szombathelyi lizemben tor-
tént. Az iizem dolgozoi merész val-
lalkozasként tartjak szamon az 1:5
méretaranyt  haromtengelyes sze-
mélykocsi bombasériilt makettjének
eredeti allapotba torténd visszaalli-
tasat. A harom éven keresztiil tartd
munka rajzkutatassal és tervezéssel
kezdddott. A rekonstrualason kiviil
komoly restauralasi feladatokat is
kellett végezniiik. Az 1993. aprilis-
ban elkésziilt ,,mestermii” a fennalla-
sanak éves 125 évforduldjat tinnepld
MAV vasittorténetét bemutaté kial-
litasanak diszhelyére kertilt.

Tyukdlbdl kiallitasi darab

A sok szép felujitas koziil az egyik
legemlékezetesebb — az 1993. évi
Szombathelyi Innovaciés Vasaron
is kiallitott — a MAV-val egyidés,
kéttengelyes favazas személykocsi
szinte teljes Ujraépitése Ezt teljes, a
vasuttorténeti szempontbol paratlan
érteknek a maradvanyat Alsoronok
megallohelyen, a vasuti épitészet
nemzetkozi hird kutatdja Kubinszky
Mihaly professzor szinte véletleniil
fedezte fel. A kocsiszekrény el6zdleg
évtizedeken keresztiil asztalosmi-

helyként funkcionalt, s oly mérték-
ben ment tonkre, hogy végiil mar
tyukolként hasznaltak. (5. abra).

A lelakott kocsit a helyszini 6vatos
szétbontas utan részeiben szallitottak
be az asztalosmiihelybe. A maradva-
nyok, és a mizeumban fellelt rajzok
kombinalasa révén ugyancsak mu-
zealis kerékparok felkutatasa utan
sikeriilt a jarmiivet rekonstrudlni,
A szerkezet érdekessége, hogy a f6-
a és szekrénytartok, valamint a teljes
szekrény és alvaz,- valamint a fék-
tuskok fabol késziiltek. (6. abra)

A helyreallitds soran problémat
okozott az anyagbeszerzés, hisz a
sziikséges hosszusagu elemek csak

5. abra: Az Els6 Erdélyi Vasut ,,kocsija” Alsoronok megallohelyen

kiilonleges méretii fak kivagasa, sza-
ritasa utan lettek volna kialakithatok,
felujitasi 1d6 lerdviditése érdekében
ezen hossztartokat ragasztott faszer-
kezetekbodl készitették. A munka
végeztével, az eredetib6l atmenet
elemeket a kocsi belsejiben vitrinben
helyezték el.

A kocsi 50 iilohelyes, szakaszon-
ként 10-10 wl6hely. Mind az 6t sza-
kasznak kiilon bejarata van, de a
kocsi utastere a padok folott dssze-
fliggd, valaszfalak nélkiil.

A kocsi alvaza teljes egészében
fabol késziilt. A hossztartdo gerendak
kiils6 oldalara egy egy 5 mm vastag-
sagu laposvas merevité van ralapol-

(Fotd: Németh Andor, MVPA Archivum)

6. abra: Ujjaépités Szombathelyen (Foté: Németh Andor, MVPA Archivum)
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va. A kerékparok Haddan rendszeri-
ek, kovacsoltvas kiill6s kerékvazzal,
ontottvas aggyal.

Az itkdzok a és a vonokeésziilek
rugdzasa eredetileg is gumirugokkal
volt megoldva.

1874-ben az EEV fékes III. osz-
talyu kocsii k6zol a C 355 és C 361
palyaszamu kocsikat — két szakasz,
azaz 20 iléhely megsziintetésé-
vel — postaszakaszosra alakitottak at.

Az EEV kocsitetd a végeken el-
helyezett, eredetileg teljesen nyitott
fékezodiilések helyett fekbodé keriilt
kialakitasra.

A szombathelyi mihelyben fel-
Ujitott nosztalgia jarmivek anyagai
kidolgozasuk is a szazadforduld év-
tizedeinek igényes életstilusat tikro-
zik. A faspalettas ablakok, aranysuj-
tasos fliggdnyok, elegans kanapék,
csodalatosan megmunkalt csomag-
tartovazak, Ontottvas kalyhak és
elévédjeik mind errdl arulkodnak.
fapados {iiléssor is hangulata éppoly
megkap6. Egy elmult vilag formai,
izlése elevenednek meg a szerkeze-
teken.

A rekonstrualt jarmiiveket nem
csupan korhti allapotba hozni, de
napjaink biztonsagi, és miszaki fel-
téleleinek is meg kellett felelniiik.
A helyreallitott személy- és teherko-
csik a mai vasit vonalain is képesek
kozlekedni.

Ez alol csak az EEV kocsi a kivé-
tel, mely — jollehet szintén futoké-
pes — , faalvaza miatt még sincs sze-
melyszallitasra engedélyezve.

Egy-egy kocsi felujirasi, koltsége
jelenleg megkozeliti a hatmillio fo-
rintot. A MAV berkein beliil zajlé
sajatos privatizacié soran 1993. év
januarban szazszézalékos MAV tu-
lajdonu Kft-vé alakult tizem a nosz-
talgiakocsik feltjitasanak hagyoma-
nyat szeretné folytatni. A marketing
munka a bel- és kiilfoldi piacokon
az Ujabb megrendeléseket kutatja.
Ezen a teriileten az iizem a szakmai
tapasztalat és gyakorlat, valamint a
mindség tekintetében versenyképes.
Az eurdpai gyartasra koncentralt, gé-
pesitett technologia mellett az egye-
di megmunkalast, és kézligyességet

FOTO: FEJES ANTAL

7. ébra: Az EEV C366 psz. feltjitott kocsi (Foto: Fejes Antal)

2

8. abra: Az EEV kocsi felujitva, elkésziilt Szombathelyen, érkezett

a Magyar Vasuttorténeti Parkba (Foto: Poor Istvan)

igénylé munkanak a jovoben is lesz
1étjogosultsaga, és piaca.

Az egy évtizede megalakult MAV
Histoéria Munkabizottsag aldasos te-
vékenységének koszonhetben az elsd
felujitas utani hat esztendd sziinetet
egy ujabb megbizas kovette.

A bizottsag a muzealis értéki jar-
mivek, és egyéb objektumoknak
felkutatasara, és megmentésére jott
létre. Jarmt vonatkozasban 6 cél,
hogy az egyes mozdonyok, és kocsik
az utokor szamara fizikai valdsaguk-
ban legyenck lathatok, és akar hasz-
nalhatok is.

Az EEV kocsi torténete

Az Els6 Erdélyi Vasut (EEV)
Arad — Gyulafehérvar kozott meg-
épilt 211,0 km hosszi févonalat
1868.december 22-én, a Piski-Pet-
rozsény kozott megépiilt 79,0 km
hosszi szarnyvonalat pedig 1870.
augusztus 28-ai adtak at a forgalom-
nak.

A vasut megnyitasakor az alabbi
személykocsik alltak rendelkezésre:
o . és. II. osztaly személykocsi

12 db F. Ringhoffer, Smichov,
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5603-5614 gyariszamu 1867, 1-12
p, szamuak.

 IL osztalyu személykocsi 18 db F.
Ringhoffer, Smichov, 5624-5632
8y.sz. 867, 10-18 palyaszamu, fé-
kes, és 5615-5623 gy.sz. 1867, 1-9
palyaszamu, fék nélkiili.

e IIL osztalyt személykocsi 34 db.
H.D. Schmidt. Simmering, 1868,
ebbdl 17 kocsifékes, 17 fék nélkiili
(Valoszintileg 18-34 és 1-17 palya-
szamuak.).

1870-ben mar a személykocsik kocsi-

osztalyonként haromjegyli szamok-

kal voltak megjeldlve, amelvekben

a 00-49 szam végzddésiek a fék

nélkili, az 51-99 szamuak pedig a

kézifékes kocsik palyaszamai. Ez a

III. osztalyu fékes kocsi a 350-366

palyaszam csoportba tartozott.

E kocsi gyartasi szama: No 7926.

A kocsi f6 méretei:

* Tengelytav: 4109 mm

* Hossza iitk6z6k kozott: 8617 mm

* Kocsiszekrény hossza: 7296 mm

* Kocsiszekrény szélessége:

2608 mm.

Az 1870-es években — 1 iil6hely meg-
szlintetésével — a kocsikba Lenz-fé-
le, bels6 toltokalyhakat épitettek be.
Az EEV-t 1884-ben-allamositottak.
A 17 db fékes III. osztalyl kocsit a
MAV VIlIh kocsijellegként C 4241-
4257 palyaszamokkal sorozta be
a jarmu parkjaba. Ekkor két kocsi
volt postaszakaszos. amelyeket a CF
4251, 4252 Gj MAV palyaszammal
lattak el. Utobbi két kocsiban 1905
tajan a postaszakaszt megsziintették.
1891-t61 a kocsik C sorozatjele Csz-re
(szakaszos) modosult. A 90-es évek-
ben a kocsikat gézfiitéssel szerelték
fel, e kocsijelleghez tartoz6 kocsik
az 1925. évi atszamozaskor mar nem
kaptak uj palyaszamokat.

Poor Istvan szakmai életutja
2025. jdlius dllapot

Gépipari technikumban végeztem
technikusként 1972-ben. Eléfelvé-
telt nyertem a felsdoktatasra, egy év
katonasag utan 1973 6szétdl a BME
kovetkezett.

A Budapesti Miiszaki Egyetem
Gépészmeérnoki Karanak Gépgyar-
tastechnologia Szakon 1978-ban sze-
reztem diplomat.

Tanulmanyi Osztondijasként a
szombathelyi MAV Vasuti Jarmiijav-
t6 Uzemben kezdtem palyafutaso-
mat. Munkaba allasom utan szamos
munkateriileten szereztem tapasz-
talatot. Voltam normatechnologus,
lizemszervezd, miiszaki fejleszto,
iranyitottam szerkesztdket, szamitas-
technikai teriiletet, dolgoztam iizem-
vezeté-helyettesként a termelésben.
fgy aztan teljes iizemi ismeretre és
tapasztalatra tettem szert. Szoros
szakmai kapcsolatot alakitottam ki
mas hazai jarmijavitok, valamint
a MAV akkori szakiranyt szakem-
bereivel, vezetdivel. A termelési
teriileten eltoltott idoszakomban a
MAV-on kiviil szamos, Un. ,,idegen-
feles” piaci szereplovel keriilhettem
kapcsolatba, nemcsak hazai, hanem
kiilfoldi relacioban is.

1991-ben megbizast kaptam az ad-
digi tizemi gyakorlatban nem létezd
szervezet, a Marketing Osztaly kiala-
kitasara. A Kiilkereskedelmi fdisko-
lan 1993-ban nemzetk6zi marketing
szaklizemgazdasz, majd 1996-ban a
BME-n menedzser gazdasagi mér-

Kft 1étrehozasaban, miikdodésében.
Kozépvezetdként feladatom volt a
Kft képviselete mind hazai, mind
kiilfoldi szakmai jellegli kiallitaso-
kon rendszeres kiallitoként, a jovo-
kép kialakitasa, a piackutatas, a mi-
szaki szakmai iranyok kijeldlésének
elékeészitése, a termék és szolgaltata-
si fejlesztési koncepciok sarokpont-
jainak meghatarozasa, a végrehajta-
sokban val6 személyes részvétel.

Ezen id6szakban a részben az on-
allésodas, részben a piaci korilmé-
nyekben tortént drasztikus valtoza-
sok eredményeképpen dinamizalodo
Kft szamos innovaciéval reagalt.

Dizelmozdonyok korszertisitése
(M31, Mk45, M43, M47), radio-
taviranyitasa, mellékvonali motor-
vonat kozlekedés eszkozparkjanak
tovabbfejlesztése, ujak gyartasa (Bz
motorkocsi-mellékkocsi, Inter Pici
sinbusz, iker motorkocsi, Btzx ve-
zérlékocsi), a vontatottjarmii szeg-
Tams, Habillss).

2004. évben tortént kinevezésem
soran Vallalkozasi igazgatoként a
kereskedelmi, valamint a tervezé-
si-termékfejlesztési tevékenység ira-
nyitasa lett a feladatom.

Ugyvezetévaltas, és  szerveze-
ti valtozasok utan 2009-2014 évek
kozott Vallalkozasi vezetoként a ke-
reskedelmi tevékenység iranyitasara,
szervezésére kaptam megbizast.

Kozel 36 évnyi szolgalat utan ma-
szaki tanarként még 8 tanévet toltot-
tem el a szakképzésben.

A Jarmijavito lizemi fotevékeny-
ség mellett megemlitem:

* egyéb szakvizsgaim

—Felso6fokt mithelyvizsga

—vezetd képzo

—REFA tanfolyami vizsga
* egyéb szakmai tevékenység:

— Szakdolgozati, diplomadolgoza-

ti konzulens

— Szakdolgozati, diplomadolgoza-

ti biralat

— Vasutgépészeti szakfolyodiratban

Arcképfoto jelenben ndk képzés eredményeként szerez- publikaciok, kisebb tanulma-
Poor Istvan, 1953-ban Vas megyé- | tem oklevelet. nyok
ben sziilettem, altalanos iskola utan Aktivan, akkor mar kozépvezetd- — KTE titkar
a Szombathelyi Latinka Sandor | ként vettem részt a MAV Vasjarmii
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