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okleveles, Miko Imre dijas gépészmérnok
Ny. MAV START Zrt szakértd
EDKOPRESS Kft ligyvezet6 igazgatd

Mellékvonali személyszallitas.
Miért jo az RS Zero?

| Irasunkban valaszt adunk a kérdésre.

A koézelmlt és a jelen
dizel motorvonatok

Tekintstik 4t mi volt kérnyezé or-
szagokban és hazankban az elmult 5
évtized mellékvonali személyszalli-
tasanak jellemz6 motorkocsija.

A mellékvonali dizelmotorkocsik
elterjedt tipusa a csehszlovak Bz
tobb orszagban.

Kozottik hazankban 1978 ota
beszerzett Bz motorvonatok Skoda
motorokkal alltak izembe. A kis tel-

jesitményii Skoda motoros Bz,. max.
70 km/h sebességre engedélyezett
volt. 1990 utan a Szombathelyi Jar-
mijavitoban megkezddédtek a mo-
torcserék, kovetkezett a Raba D10
stb. A felujitasok soran komfortosi-
tott utastér, kevesebb iil6hely, majd
klimaval komfortositott Bz-k sziilet-
tek. Jelenleg is tobb mint 100 Bz mo-
torkocsi dolgozik tobbszori felujitas
utan, modernizalasnak koszonhetd-
en. A MAV Bz-k szamos véltozatat
fejlesztettek Szombathelyen, beleért-

ve a vezérlokocsit. Errél bévebben a
Csoka-Varga cikkben olvashatunk.

A svijci Stadler
gyartotta RS|

Az RS Zero elddje az RS1, amelyet
a Stadler gyartott. Az RS1 a Régio
Scheutle motorkocsik Svajcon kiviil
Németorszag, Csehorszag mellékvo-
nalain (és Lengyelorszagba is) meg-
talalhatok.

Ezek a Stadler RS1 motorkocsik

&
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2. ébra: A Stadler gyartotta RS1 motorkocsi

az Erfurti kozlekedést segiti 3. abra: RS1 cseh orszagnak eladott motorkocsi
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5. abra: RS Zero a STADLER
Pankowban gyartott motorkocsi

jellegzetes trapéz alaku ablakaikkal
késziiltek.

Az 1996 ¢és 2013 kozott a Stadler
altal gyartott RS1, 4 tengelyes mo-
torkocsik szamos vidéki vasutvona-
lat mentettek meg.

Az RS1 dizel motorkocsik sikere:
kis jarmiitomeg, olcsé lizemeltetés,
intenziv gyorsulas. Ez elony els6-
sorban a sok megallos és lejtés vo-
nalakon. A 120km/h sebeséggel volt
iizemeltethetd a 4 tengelyes RS1 mo-
torkocsikba beépitett 2 x 257 kW-os
dizelmotoroknak koszonhetéen. Ez
tette lehetévé az intenziv gyorsitast.
A 4 tengelyes RS1 motorkocsi brut-
to tomege 44 tonna. A palya allapot
kimélés megvalosult az alacsony 11
tonna tengelyterhelés és a kedvezd
forgovaz konstrukci6 miatt.

Mindségi utazas, utaskényelem,
modularis belsé tér, gyorsan 0ssze és
szétkapcsolhatd motorkocsi egysé-
gek, ezek jellemezték az RS1-et.

4. édbra: RS1 Utastér

e

Az RS1 tovabbi elénye: alkatré-
szek széleskorli redundancidja, az
egy vagy két személyzettel torténd
lizemeltetés elismert elényei.

Az RS1 motorkocsik megkozelit-
hetdsége tette a sorozatot sikeressé
— kozel 500 darabot adtak el bel6liik.

Varhato, hogy 1996 -2013 kozott
gyartott Stadler RS1 motorkocsik
egy része az ¢élettartama végéhez
kozeledik. A RSl-et iizemeltetd
vasuttarsasagok — még a mellékvo-
nalakon is — alternativakat keresnek
a dizeliizemii jarmiivekre, mert a
kornyezettiszta, karos anyagmentes
mellékvonali vasit izem minden a
vasut kozelében ¢l6k szamara fontos.

Erre a kérdésre kereste a valaszt a
Stadler Rail Germany, é¢s Pankowban
bemutattdk az RS1 utodjat — az RS
Zerot.

Az 1j RS Zero az RS1 legjobbjait
veszi alapul, ¢és arra épit. A z6ld vasit
terve miatt folyamatosan szabadul-
junk meg a dizelmotoroktol, helyii-
ket akkumulatoros-elektromos vagy
hidrogénmotoros hajtaslanc veszi at.

6. abra: Az RS Zero lizemben, a cimlapfoton (Fotd6 STADLER)

Miért akkus és miért nem hidrogénes
hajtas?

A Vasutgépészet ez évi 1. szama-
ban a Kisteleki-Kovacs cikkben a
hidrogénes technolégia elényeinek,
hatranyainak ismerete alapjan nem
tartjuk gazdasagosnak a dizelt hidro-
génhajtasra felcserélni.

A hidrogén erdforrasi motorko-
csik lizemszerii hasznalatara a meg-
oroklot  dizelmotorkocsis  karban-
tartasi és lizemeltetési technologia
egyarant alkalmatlan. Kovetkezés
képen sok milliard forintos jarmi
iizemeltetési €s karbantartasi infra-
struktira beruhdzasra van igény a
hidrogén erdforrasu motorkocsik be-
szerzése elott.

A magyar nem villamositott mel-
Iékvonali vonalhal6zat hossza és jel-
lemzden a villamositott vonalakhoz
csatlakozas eredménye (vonalanként
alig 50-80 km dizel iizem felvaltas
igénye). Részletesen lasd a Vasut-
gépészet 2025. elsé szam 31. oldal
tablazatait.

A mellékvonali személyszalli-
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tasban a MAV Bz motorkocsik és a
GYSEV 5047-es motorkocsik utani
korszakanak ideje eljott, mert a di-
zelmotorkocsikat levaltani indokolt
a kovetkezd években. Erre az akku-
mulator konstrukcios RS Zero beve-
zetése lenne gazdasagosabb.

A Berlini 2024. évi Inno-Transon
bemutatott RS Zero oldhatnd meg
a GYSEV és a MAV gazdasagosan
nem villamosithaté mellékvasuti ha-
lozat jovoképet.

Az emlitett cikk alapjan erésen
szkeptikus vagyok a hidrogénes
iizem{i motorvonatok gazdasagos-
saga irant. (az indoklast lasd az elsd
szamban megjelent Kisteleki-Ko-
vacs cikkben leirtakban.)

A vastti mellékvonali személy-
szallitas gazdasagossaga érdekében
arra szamitok, hogy a legtobb RS
Zero vonat akkumulatoros-elektro-
mos lesz. Az akkumulatorok aram-
szeddvel tolthetdk a végallomaso-
kon, és a vonat tisztan elektromos
iizemmodban is kozlekedhet. Es mig
az RS1 csak egykocsis valtozatban
volt elérhetd, egy kétkocsis RS Zero
is elérheto lesz.

A berlini InnoTrans 2024. vasut
vilagkiallitason a Stadler bemutatta
az 0j RS ZERO prototipusat, a sike-
res Regio-Suttle RS1 innovativ utod-
jat. 28 éve a német regionalis sze-
melyszallitas egyik legnépszeriibb
jarmive. Jelenleg koriilbelil 500
RS1 jarmi tizemel Németorszagban
¢és a Cseh Koztarsasagban.

A Stadler erre a bevalt technologi-
ara épit, és korszerti, kornyezetbarat
hajtasrendszereket integral. Az RS
ZERO hidrogén- és/vagy akkumula-
toros meghajtassal kaphato, 0j mér-
cét allitva fel a kornyezetbarat vasuti
kozlekedésben és a rugalmas haszna-
latban — vilagelséként.

Akkumulator- ¢és hidrogénhajta-
saval az RS ZERO megoldast kinal
a CO2-mentes helyi ilizemeltetésre
a regionalis vonalakon. Akar villa-
mositottak, akar hidrogéntolté allo-
masokkal vagy rakodoszigetekkel
rendelkeznek, minden jarmii a meg-
felel6 vasuthalozati koriilmények-
hez igazithato. Konnyiszerkezetes

konstrukcionak ¢és 18 tonnanal ki-
sebb tengelyterhelésének koszon-
hetéen idealis gazdasagilag vonzo
személyszallitasi ajanlatok létreho-
zasara alacsony forgalmi mellékvo-
nalakon is.

Sokan feltették a kovetkezo kérdé-
seket.

Miért terveznek ilyen egy kocsis
motorvonatokat?

Miért tervezik a mellékvonalra
szant motorkocsikra eldirt nagyvas-
uti biztonsagot — beleértve a teljes
TSI iitkozésbiztossagat is?

Tovabba mi lehet az oka, hogy ak-
kumulatoros villamos motorkocsikat
ajanlanak ahelyett, hogy a mellékvo-
nalak villamositasat tervezzek?

A valasz erre kidolgozott, a Stad-
lerre jellemz6 tiszta gondolkodas-
moddal megkaptuk.

Németorszag  vasuthalozatanak
jelenleg valamivel tobb mint 60%-a
villamositott, és a cél 2030-ra a 75%
elérése — nehéz elhinni, hogy ez 5 év
alatt megvakosul.

Ezért a Stadler az RS Zero motor-
kocsikat a halézat nem villamositott
vagy részben villamositott részeire
egyarant ajanlja.

A Stadler az RS-Zero lizemelteté-
si tervét a jelenlegi német halozatra
alapozza, nem arra, amirdl a jovo-
ben almodunk. Mivel az ilyen tipusu
jellemzdéen mellékvonalakra nincs
igazan rivalis termék. Kivétel a két-
kocsis Siemens Mireo Plus B, ez all
a legkdzelebb az RS Zero két kocsi
valtozatahoz.

A 2024. évi Berlini InnoTains
vilagkiallitason a Stadler bemutat-
ta szamos tervezési sokszinliséget,
amit az RS Zeron megvalosithatnak,
Ilyen, kerékparok, babakocsik ¢és
nagyméretli poggyaszok szallitasara
szolgalo tobbceélu térrel, pihend- és
komfortzonakkal, standard és privat
iilésekkel, kerekesszékhellyel, WC-
vel szallithatdo RS Zero motorkocsi.

A prototipus RS Zero belsé ki-
alakitasaban kiilonds hangsulyt fek-
tettek a fenntarthatd anyagok hasz-
nalatara. Példaul a padloburkolat
koriilbeliil 98 szazalékban megujuld
nyersanyagokbol késziil, és mentes a

szintetikus gumitol és lagyitoszerek-
t6l. Az oldalfal burkolata Gjrahasz-
nositott anyagokbol, tobbek kozott
PET-palackokbol késziilt, az integ-
ralt légkondicionald rendszer pedig
rendkiviil klimabarat htokozeget
hasznal.

A busz konkurenciarol
néhany mondat.

A MAV Személyszallitd Zrt-be ez
évtél egy cégbe olvadt a MAV vasit
és a VOLAN busz.

Jaratonként kis utasforgalom ese-
ténben az embereknek mindig ajanl-
hatjak buszt, de a busz tovabbra is
gyenge vonat potlas.

Néhany ok: A kozuton a busz du-
goban ragad, a busz nem szallit ke-
rékparokat altalaban babakocsikat
sem. A belf6ldi buszokon nincs aka-
dalymentesitett mosdo, WC sem.

A versenyképes vastti személy-
szallitas alapfeltétele, a vasttvonal
nyilt vonali engedélyezett sebessége
70km/h alatti, akkor az nem képes
kozattal versenyezni. Kovetelmény,
legalabb 80-100km/h palyasebes-
ségli mellékvonalak legyenek.

Ha az utas eljut a mellékvonalon a
végallomasra — ott atszallhat egy f6-
vonali vonatra, vagy tovabb utazhat
a modern 0j RS Zeroval.

Egy kis forgalmi mellékvonali
vasutvonalon kozlekedé vonat, még
ha kevés utassal is, lehetdségeket ki-
nal a tovabb utazasra. A 120km/h-a
engedélyezett mellékvonali korabbi
RS1 vagy egy uj RS Zero motorvo-
nat folytathatja utjat a fovonalon is.

Az sajnos tragikus, hogy ma olyan
magyar vasutiizemet se latni, ami
régen napi gyakorisagi mentrendi
kozlekedés volt. Pl., a 424-es vontat-
ta személyvonat végére egy Ab mo-
torkocsis 2-3 részes motorvonat volt
csatlakoztatva. Konkrétan Szombat-
hely-Porpacig a két vonat egyiitt,
majd Porpacon vonatosztds €s igy
indult tovabb Szombathely-Sarvar,
Celldomdlk, illetve Répcelak -Csor-
na felé egy-egy vonat.

Az RS Zero, bar el6szor Német-
orszag szamara tervezték, konnyen

60

VASUTGEPESZET 2025/2



MELLEKVONALI SZEMELYSZALLITAS

bevethetd lenne szinte barhol Eurdpa
nagy részén, igy nalunk is.

Ismert a szabvanyos rakszelvény
¢s a szabvanyos nyomtavolsag (1435
mm) mellett minden vasutbiztonsagi
¢s miszaki el6irasnak megfelelnek
az engedélyezett motorvonatok, mint
az RS Zero.

Az igény a EU-ban azonos. Ha
tudunk személyvonati szolgaltatast

nyujtani az embereknek, akkor meg
kell tenni.

Lehet gyéren lakott egy régio,
barmilyen kicsi is a fal{, ha van vas-
uthalézat azt hasznalni kell. A vas-
ati  személyszallitishoz joga van
mindenkinek, eldsorban az iddések,
autdt, motort vezetni nem tudok, a
babakocsival utazni induldk, tovab-
ba a mozgaskorlatozottak, a gyengén
latok utazasi joga az EU-ban eldirja,
hogy mindeniitt, ahol van vasuti pa-
lya, az emberek modern utazasi szol-
galtatast kapjanak.

A Stadler RS Zero egy ésszert, at-
gondolt és okos megoldas az ilyen ti-
pusu helyekre, ahol a mellékvonalon
valo gyakori megallasra tokéletesen
alkalmas.

Megjegyzés:

Az InnoTrans 2024. évi vilagkial-
litason a Stadler az RS Zero proto-
tipust egyetlen, hidrogénnel hajtott
jarmiként mutatta be. A hidrogén
infrastruktura kialitasa igen kolt-
séges ¢és nalunk még nincs ilyen.
A dizelmotoros motorkocsik, -moz-
donyok gazolaj vételezését, alig 15
éve sikeriilt a MAV halozatan meg-
oldani. (1960-t6l szamitva is 50 év.)
hidrogénnel ellato tankolas és az kar-
bantartasi infrastruktira milliardos,
orszagra kiterjedt koltésége is bizo-
nyara tobb évtizedet venne igénybe.

A villamositas is lassan halad, még
a 2000-ig tervezett vonalvillamositas
nagy része nem tortént meg.

Gazdasagosan villamosithat6 len-
ne még pl. az 5. 10. 17. 29. vonal stb.
A mellékvonalak miuszaki allapota-
rol, jarmlveirdl az infrastrukturaja-
6l nincs semmi j6 hirtink. Majd lesz,
remélve, hogy a GYSEV lendiiletbe
keriilhet.

De addig mi lesz veled magyar

mellékvonali vasut?

A vasuti mellék-
vonali személyszal-
litasra, elsésorban a
kis telepiilések azon
részére  gondolva,
ahol a lakossag
szama alacsony, a
mellékvonali  rit-
kitott vasuti sze-
mélyszallitasra alig
volt igény. A vasuti
kiszolgalas  nulla.
Maradt a sajat auto,
esetleg naponta egy
két busz. Ez nem
megengedhet, az
Uniods szabalyozas
szerint, mert min-
denkinek joga van utazasra, ha gyen-
gén lato, vagy mozgassériilt akkor is.

A tobb mint 3000 magyar vidé-
ki fala, bokor, tanyan, ¢éI6 lakossag
nagy része igényli a normalis vasut
szolgaltatast. Tehat az il6helyen uta-
zast, mosd6 WC az allomason, vagy
a jarmvon.

Ez év nyaran bemutattak
a németek altal fejlesztett
egy sines vasuti taxi jarmiivet.

El6zmény:

A giroszképos egysines, giros-
tabilizalt egysines olyan egysines
szarazfoldi jarmi, amely egy forgd
kerék giroszkopos hatasat hasznalja
fel az egysines jarmil sinen tartas,
az egyensulyozds miatt sziiksé-
ges az instabilitas lekiizdésére.

Az egysinii sinpalya Louis Bren-
nan, August Scherl és Pjotr Shilovs-
ky nevéhez fiizédik, akik a huszadik
szazad elején épitettek teljes méretd,
miikodo prototipusokat.

Egy valtozatat Ernest F. Swinney,
Harry Ferreira és Louis E. Swinney
fejlesztette ki 1962-ben az Egyesiilt
Allamokban.

Egysinli jarmifejlesztés jarmiive
Ernest F. Swinney, Harry Ferreira és
Louis E. Swinney 1962-bél

https://www.google.com/
search?sca_esv=f369d04b-

7. abra: Az egysinli a multbol

fe6d3048&riz=1CI1JZAP hu-
HUI004HU1004&sxsrf=AE3Tif-
NcVGwKzB7NSF5rlfrpQUBK-
Rhg9mw:1750591237326&q=-
Monorail&sa=X&ved=2ahU-
KEwi 70PG9ISOAxVe2QIHHRrB-
JzIQ1QJ6BAgsEAE&biw=2133&b-
ih=1067 &dpr=0.9#fpstate=ive&v-
ld=cid:8cbealel,vid:kUYzuAJeg-
3M,st:0

Ilyen otletek megvalositasarol na-
lunk 1996 utan a MAV FKI-t is meg-
keresték. A fejlesztési nehézségek
miatt akkoriban se volt tamogatottak
az ilyen ujdonsagok, tobbek kozott
forrashiany miatt is nem volt hazank-
ban eredményes. (Megjegyem: 2005
utan minden nagyobb cég a nettd
arbevételének 1%-at a fejlesztésére,
innovacids jarulékként sajat magara
fordithatta. Amikor a MAV Trakci6
Zrt 6nallé volt, 2008-2011 években
tobb hasznos innovaciot kezdemé-
nyezhetiink. Ekozben a MAV FKI
utédja a MAV VMMSZK is még
életben volt. Az ezt kovetd évek, év-
tizedek mar nem az innovacio sikere-
ir6l szoltak. A MAV csoport mérno-
ki tudasara sincs sziikség. Napjaink
hanyatl6 MAV helyzetét tobb vastag
cikkben lehet feldolgozni.)

A bezart mellékvonalak egy része
tobbnyire a németeknél és nalunk is
hasznalhatok lenének. De hogyan
maradtak a mellékvonalak ¢letben?

A mellékvonalakon a személyfor-
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galom nagysaga, alacsony utasigény
miatt és/vagy a vasuttal parhuzamos
kozuton kdzlekedésé az elsébbség.

A Monocab a német prototipus
29 milli6 Euro allami tamogatassal
késziilt, és a nagyon sok orszagban
érdeklédnek iranta.

Szerencsére a vasit szerelmesei
tovabbra is keresik a vasut elonyei-
re tamaszkodd vasutfejlesztést. Az
Europeo hirmagazinban bemutattak
egy német innovaciot, az egysinl
vasuti taxit.

Ennek a lényege, mellékvonali va-
gany egyik sinszalan balra, a masi-
kon jobbra kozlekedve keresztezhe-
tik a taxik egymast.

Ez a Monocab az autonak, a mini-
busznak, motoroknak konkurenciat
adva ott lehet hasznos, ahol sok kis
telepiilésen nem sokan élnek és utaz-
nak pl., iskolaba, munkahelyre, igy-
intézésre stb.

A kovetkez 8-10 képen lathato
jarmiivet Monocabnak hivjak, és azt
a jovot idézi, amelyben futurisztikus
jarmiiveken utazunk, és utazaskor az
utasok adjak meg a kivant megallot,
ahova menni szeretnénk.

A német mérnokok altal tervezett,
onvezetd Monocab egyetlen sinen
fut, akkumulator hajtja, és még a
megsziintetett vasutvonalakat is re-
aktivalja. A vilag minden tajarol ori-
asi az érdeklédés a prototipus irant.
Mikor lesz alkalmas a modell a so-
rozatgyartasra? Vagy a vasuttaxi is

r
B
b

csak egy szép vizi6 marad?

A németek a sorozatgyartast 2028-
ben tervezik megkezdeni.

A prototipus fejlesztdi sok igaz és
fontos gondolatot ismernek és tajé-
koztatnak réla.

A vidéki, kis telepiiléseken ¢élok
altalaban szeretik az autoik altal ki-
nalt fliggetlenséget, szoval hogyan
lehet ravenni ket a tomegkdzleke-
dés hasznalatara?

A Monocab rendszer lehet erre
a megoldas, mivel igény szerinti,
egyéni kocsikat hasznal, amelyek a
meglévd, elhagyatott vasutvonala-
kon kozlekednek.

A kisforgalmu ezért normal nyom-
tava legalabb 50-60 férdhelyes mo-
torkocsik se gazdasagosabbak, mint
a kozati autobuszos kozlekedés.

Felidézek, egy tisztességes, égi am
jo peldat.

1978-ban Svédorszagba utaztam
vonattal, a komphajo késése utan a
Budapest - Malmo vonat késve érke-
zett Malmébe.

A Malméi atszallas utan tobb
iranyba, Stockholm, Goteborg-Os-
lo iranyba az éjszakai utolsd vonat
korabban elment. Ezért Dania feldl
az Oslo vonat vitte tovabb az utasok
egy részét, illetve Stocolm felé indult
egy masik vonat.

A maradék néhany utas tobb irany-
ba utazott volna tovabb...

De néhany utasért még egy motor-
kocsit se volt gazdasagos elinditani.

8.abra: A Monocab egy német innovaci6 eredménye

Akkor az SJ-nél az a megoldas az
volt, hogy a svédek néhany taxit be-
vetettek, igy lehetetett minden utast
célallomasra juttatni.

A taxi bevetése a vasuti utasok
szallitasara tehat nem ujdonsag.
A bezart, de még lizemképes vasut-
vonalak hasznositasara a németek
altal fejlesztett Monocab rendszer
lehet j6 megoldas.

Ez egyfajta 6rdogi kor.

Sok vidéki ember szivesebben
hasznalja aut6jat a varosi kdzpon-
tokba valo eljutashoz, amikor csak
akar, ahelyett, hogy naponta a né-
hany buszra vagy a szintén ritkan
indulé vonatra varna. A tomegkoz-
lekedés iranti érdeklédés hianya
még kevesebb buszt és vonatot
eredményez, ami a helyiek korében
még kisebb mértékli igénybevételt
eredményez.

Ebbdl az 6rdogi korbdl ideje lenne
kitorni.

Ennek eredményeként olyan or-
szagokban, mint Németorszag, sok
vidéki ingazo vasutvonal ma mar
nagyrészt kihasznalatlan. Raadasul,
mivel nem mindenki akar tomeg-
kozlekedésre varni vagy hosszu utat
megtenni, egyre tobben valasztjak a
varosokban valo életet a vidéki élet
helyett.

Megjegyzem, a koltdzzon be min-
denki a nagy varosba torekvésnek,
mar nincs jovéje. pl., Budapest, a
kétmillioés fovarosunkban ¢€lok sza-
ma kozel 300 ezer f6vel csokkent.
Az elovarosi kozlekedés fejlesztése
segitett abban, hogy nagyobb utas-
forgalom legyen Budapest térésgé-
ben.

Ezzel parhuzamosan a munkahe-
lyektdl tavoli kis telepiilések ¢€lok
létszama is folyamatosan csokken.

Visszatérek a mellékvonali vona-
tozas problémakorére.

A kovetkezokben ezért célszerli a
vasuti taxirol, a németek fejlesztésé-
r6l a Monocabrol irni.

Gondolat, mi lenne, ha egy kis
elektromos jarmiivet pont akkor le-
hetne lefoglalni, amikor sziikség van
ra — egy taxi- vagy Uber-stilusu al-
kalmazason keresztiil, amely felvesz
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egy kozeli vasutvonalon, majd auto-
matikusan bevisz a varosba?

Ez a Monocab mogott allo otlet.

A tervezett Monocab rendszer mi-
kodés kdozbeni latvanyterve a kovet-
kez6 abrakon és videdban lathato.

A tervezett Monocab rendszer mi-
kddés kozbeni latvanyterve

A Monocab toérténete:

Az Eurdpai Unio altal tamogatott
projekt  2022-ben  ikezdddhetett.
A fejlesztés a német OWL Miszaki
Egyetem (Technische Hochschule
Ostwestfalen-Lippe), a Bielefeldi
Alkalmazott Tudomanyok Egyeteme
¢s a Fraunhofer IOSB-INA intézet
egyiittmikodésében valosul meg.

A prototipus fejlesztés a Monocab,
négy-hat utas szallitasara alkalmas
akkumulatoros elektromos egysinii
vasuti fillke — amely egy giroszkopos
rendszer segitségével onegyensiilyoz,
allva maradnak egy meglévd, haszna-
laton kiviili vasut egyetlen sinjén.

Ezaltal a masik sin szabadon ma-
rad, hogy azon egy masik Monocab
az ellenkez6 iranyba haladhasson.

Nyilvanval6 mind kétiranyban
egymast kovetden tobb Monocab
kozlekedhet, a végallomason felso-
rakozva egy sinen egy azon vonattal
utazhatnak tovabb a taxisok is. Az
utasok Osszegylijtésé taxikbol majd
egy jarmiivon tovabb utazasa meg-
oldhato. Forditva, a févonal végallo-

9. dbra: Monocab egy vagany egyik sinszalan halad
¢és két sinszalon keresztezik egymast.

masan az utasok teritése tobb taxival
tovabb utazasa is kdnnyen megszer-
vezheto lesz.

A mellékvonalak a vilagon altala-
ban egy vaganyutak, és ha ezeken a
Monocab kdzlekedne akkor egyszer-
re oda-vissza kozlekedhet ketté vagy
tobb Monocab jarmii.

Almodni kénnyii, tobb Monocab
4-6 utassal megérkezik a kis forgal-
mu mellékvonalrél a mellékvonal
végallomasara, ahol a taxi jellegli
utazas utan az utasok atszallhatnak
egy nagyobb mellék, vagy févonali
motorvonatra és utazhatnak tovabb.

A Monocab tervérol:

A projekt alapitoja, Thorsten Forster-
ling elmondta, hogy a csapat egy sinre
szerelt gépen dolgozik, amely képes
lesz az egyes fiilkéket az egyik sin-
6l leemelni, és a masikra athelyezni
(utasok néelkiil), megakadalyozva,
hogy azok az utvonal két végén 6sz-
szegytljenek. (Amennyiben az irany-
forditashoz kitéré még iizemben van,
ugy is lehet a sincserét megoldani.)
A Monocabokat az egyterii itvona-
lakat integraljak a meglévé varosi to-
megkozlekedési halozatokba is lehet
ez vasuti, vagy varosi villamos, busz.

Terv, hogy a Monocabokat integ-
raljak a meglévd varosi tdmegkozle-
kedési halozatokba.

Ezen technologia némelyike kissé
LHtulzottan ambicidzusnak™ tiinhet,
de ne feled;jiik, hogy a projektet egy
teljesen miikddoképes, onkiegyensu-
lyozé egysinii vasut ihlette, amelyet
Louis Brennan gépészmérnok terve-
zett és mutatta be az 1900-as évek
elején.

A Monocab tesztjarmiiveket mar
tesztelik egy rovid vasuti szakaszon.

Németorszag vidéki részén, és
Forsterling szerint a végleges pro-
totipus 2028-ban keriilhet forga-
lomba.

Addig is, az alabbi videoban mi-
kodés kozben lathatunk néhany Mo-
nocab tesztjarmiivet.

https://www.google.com/
search?gs _ssp=eJzj4tDPI1T-
cwyrKsMmDOYk8tLcovSM-
OHADUQBd4&q=europeo&r-
lz=1C1JZAP huHU -
1004HU1004&og=Eouropeo&kgs
lcrp=EgZjaHJvbWUqCQgBE-
C4YDRiABDIGCAAQRRg5SMgkl-
ARAuGAO0YgAQyCwgCEC4YChg-
NGIAEMgsIAxAAGAoYDRiAB-
DIJCAQQABgNGIAEMgkIBRA-
AGA0YgAQyCQOgGEAAYDRiAB-
DIJCAcQABgNGIAEMgsICBA-
AGAoYDRiABNIBCDk4MzlgM-
Go3qAIIsAIBSQWWdIPBOgNQzQ-
fEFInTwTqjUMOE&source-
id=chrome&ie=UTF-8#fpsta-
te=ive&vld=cid:168da660,vid:U-
NaJ0g3vhdw,st:0

10. abra: Monocab ,.kapszulak” probakon
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A magyarorszagi vasutvonal-bezarasok attekintd térképe
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részeként mikodd vasiti palydk (vastag)

Egyéb orszigos torzshdldzati vasiti palyik,
orszigos vasiti mellékvonalak
GYSEV kezelésében Iévs vonalak

11. abra: A magyar mellékvonal bezarasok térképe

A vasuti egyvaganyl taxi, egy
németek altal euro timogatassal fej-
lesztett 1,2 m széles a 4-6 iilohelyes
egy sinii vasuti jarmdi.

Részlet a német Urbanland tervébdl:
https://www.urbanland-owl.de/
projekte/monocab-owl/

Gondolatok a jovéképrol:

A kis forgalmu mellékvonalak még
iizemképes, de kdzforgalomban nem
hasznalt vastthalozatara a remélhe-
téen 2028. évig sikeres tesztek bir-
tokaban sorozatgyartasra alkalmas
Monocabok megjelenhetnek hazank
vasuthalozatan is.

Olyan kozut nincs, ahol csak egy
savnyi, azaz 2,5 m széles a kozut.
A vasut jelentds része, a mellékvona-
lak 100%-a altalaban egy vaganyos.
Az 1,2 méter széles vasuti taxi lehet
jo példa arra, hogyan hasznositsunk
mellékvonali személyszallitdsra mar
nem hasznalt mellékvonalakat.

A 11. abra szerinti sarga vonalak
jelzik, hogy lenne bdven olyan vas-
utvonal, ahol az igen gyenge forga-
lom miatt sok éve nincs személyszal-
litdas. Korabban hivatkoztunk arra,
hogy minden allampolgarnak azonos
a joga ¢s biztositani kell a kozoségi
kozlekedésben mindenki eljuthasson
akar iskolaba, munkahelyre, vagy or-
voshoz stb. Lehet
kiskort, lehet moz-

gassériilt, gyenge
latasu, jogositva-
nya nincs.

Ha egy kis falt
féutcdjan, vagy a
faluszélen valami-
kor athaladt vasut-
vonal sineket még
nem szedték fel,
akkor az jo példa
lehet hazai Mono-
cab probara is.

A sin haszno-
sitasa, a méteres,
vaganykozi gaz el-

tiintetése utan kilondsen a konnyd
4-6 iilohelyes taxi szerli vasuti koz-
lekedésnek lehet jovoje.
De lesz-e és mikor?
A valaszt erre a jovo évei hoznak,
talan.
(Szakami lektor:
Kisteleki Mihaly)

12. abra: A természet elveszi a gondozatlan vasuti palyat.
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