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A GOSA gyartasu elso-masod, és a
masodosztalyu fiillkés személykocsik
beszerzésének rovid torténete

El6zmények

A MAV Vezérigazgatoja utasitotta a
Forgalmi és a Gépészeti Szakosztalyt
1988 majusi értekezletén, hogy a
nyugat europai forgalomi igények ki-
elégitésére szerezzenek be nagyse-
bességre alkalmas elsé és masodosz-
taly személykocsikat. A Forgalmi
Szakosztaly elsé lépésként tiz darab
elsé osztalyu, és husz darab masod
osztaly 180-200 km/h sebességre al-
kalmas fiilkés személykocsi beszer-
zését kérte a Gépészeti Szak-
osztalytol. A feladatot a MAV 7B
Vontatott Jarmi Osztaly kapta. Ve-
z€rigazgatdi utasitasnak megfeleléen
minden jarmiivet a NIKEX Kiilkeres-
kedelmi vallalaton keresztiil lehetett
beszerezni, igy a vasiti személyko-
csikat is. A beszerzés csak a szocialis-
ta orszagok gyaraibol volt lehetséges.
A beszerzési kotottségek figyelembe-
vételével ajanlat kéréssel megkeres-
tik az NDK, a csehszlovak, a len-
gyel, a roman gyarakat, azzal, hogy Y
tipustt 26400 mm titkdzok kozotti ta-
volsagl 200 km/h sebességre alkal-
mas személykocsikat gyartanak-e?
A valasz egyértelmi volt, hogy maxi-
mum 160 km/h sebességre alkalmas
kocsik gyartasara vallalkoznak. Vi-
szont a Rigai Vagongyar kozolte,
hogy 6k jelenleg is gyartanak nagyse-
bességre alkalmas személykocsikat.
A NIKEX beszerzési igazgatoja ra-
gaszkodott hozza, hogy az 6 vezeté-
sével a gyori Magyar Vagon és Gép-
gyar(MVG)ésaMAV szakemberébol
allo delegacid tegyen latogatast a
rigai gyarba. A delegacionak a MAV
rész¢érdl én is tagja voltam. Az lizem
latogatasra 1988 szeptemberében ke-

riilt sor. A Rigai Vagongyar hatalmas
méretli, és modern vasuti kocsik
gyartasara alkalmas berendezésekkel
rendelkezett. A 200 km/h sebességre
alkalmas kocsikat Y tipusként gyar-
tottak. A vizsgalaton megallapitottuk,
hogy a személykocsik kivitelezése
nem illeszkedik a MAV igényeihez,
mert a forgovaz, a fékrendszer, vala-
mint az iitkoz6 késziilék teljesen el-
tért az UIC szabvanyban el6irtaktol.
A nyugati gyaraktol valo beszerzés
deviza kimélés miatt nem volt lehet-
séges. Tovabb kutattuk a lehetsége-
ket. Az Aradi Vagongyar tervbe vette
a nagy sebességre alkalmas forgovaz
kifejlesztését, vagy nyugati gyartotol
a dokumentaci6é megvasarlasat, de az
idépontja nem volt ismeretes. Az UIC
1988 oktoberi Vasiti Személykocsi
Albizottsagi értekezletén a MAV kiil-
dottjeként vettem részt, és a sziinet-
ben a Jugoszlav Vasutak képvisel6jé-
vel beszélgettem. Toéle hallottam,
hogy a GOSA Smederevskai Vasuti
Személykocsi gyara megvasarolta az
Y tipusu 200 km/h sebességre alkal-
mas személykocsi terv és technologi-
modernebb gyarté berendezéseket.
Abban az idében a Jugoszlav Vasut
részére gyartotta a nagy sebességre
alkalmas els6-masodosztalyu kocsi-
kat. Kértem, hogy adja meg az igaz-
gatd nevét és telefonszamat, mond-
van, hogy a MAV jelenleg ilyen
tipusit kocsikat tervez beszerezni.
Az értekezletrdl valo hazatérésem
utan beszamoltam a 7B Kocsiosztaly
vezetdjének, aki Tongori Imre Szak-
osztaly vezetonek jelentette a jo hirt.
A MAV vezérigazgatdja azonnal el-
rendelte, hogy a NIKEX-el vegyiik

fel a kapcsolatot: és szervezze meg a
gyarlatogatast. A NIKEX felvette a
Jugoszlav Kiilkereskedelmi Szerve-
zettel a kapcsolatot. November koze-
pén a NIKEX Beszerzési igazgatdja,
a MAV részérdl Tongori Imre Gépé-
szeti Szakosztaly vezetd, és én, mint
a BIII Vasuti kocsi szerkesztési cso-
port vezetdje eleget téve a gyar meg-
hivasanak, elutaztunk a targyalasra.
A szallashelyiink a gyar Vendéghaza-
ban volt. A munkaebéd utan a gyar
igazgatdja, fomérndke és a kereske-
delmi vezetbje egy rovidfilmen is-
mertette a hatalmas gyar szerkezeti
felépitését. A vetités befejezése utan
a gyar bemutatasa kovetkezett. Meg-
tekintettiik a régebbi épitésii X tipusu
kocsik gyartocsarnokait, valamint a
teljesen 0j Y tipusu kocsik gyartd
részlegeit, a forgovaz gyartd egyseé-
geit, a rozsdatlanitot, a festé kabino-
kat és a feliratozo részt, valamint a
rugd kovacsmihelyt. A gyartas min-
den részlegét mindségi ellendrok fi-
gyelik. A kész kocsikat a probavaga-
nyon a megrendeld vasut szak-
embereivel ismételten atnézik, az
esetleges hibakat kijavitjak, és hat
kocsin ként futoprobara viszik. A fu-
toprobat csak 160 km/h sebességgel
tudjak megtartani, mivel a vasuti
igazgatdsag csak erre adott engedély.
Kérdésiinkre, hogy akkor a 200 km/h
plusz 10%, valamint a futasjosagra
hogyan tudnak garanciat adni? El-
mondtak, hogy az elsé harom kocsit
Ausztriaban a Wien Arzenalban be-
vizsgaltattak az érvvényes UIC, ORE
eléirasoknak megfeleléen, majd el-
vitték kétszaz km/h + 10% sebességi
futoprobara. Az Osztrak vasutak
mérd allomasa mérte a futasjosagot,

54

VASUTGEPESZET 2025/2



JARMUBESZERZES

1. abra: Négytengelyti 1. és 2. osztalyu személykocsi
(Foto: Murarik Lasz10)

ami atlagosan W 2,5 volt. Az elvég-
zett vizsgalatokrol kaptak jegyzo-
konyveket, amit a Jugoszlav Vasutak
Igazgatosaga elfogadott. A jegyzo-
konyvekrél masolatot kaptunk. A
gyartorészlegeket alaposan atnéztiik,
a gyartd berendezések ujak voltak, a
gyartas alatt 1évé kocsi egységeken
minden az eldirasok szerint folyt.
A forgovaz gyaregység is nagyon
modern volt, a forgovaz keret és a
himba szerkezet hegesztését a gyartd
késziilékben automatdk végezték.
A forgovaz részeket hegesztés utan
rozsdatlanitottak, kimérték, a MEO
altal talalt kisebb hibakat kijavitottak,
majd alapoztdk és szinre festették.
A kész 0sszeszerelt forgovazat terhe-
1ési probara vitték, ahol a kerék ter-
heléseket pontosan beallitottak, majd
az eredményeket mérélapon rogzitet-
té. A tomb kerékparokat csapagya-
zassal egyiitt egy németorszagi ke-
rékpar gyar szallitotta. Az iizem-
latogatas eredményeit megfelelonek
értékeltiik. A gyarlatogatasrol emlé-
keztetd késziilt, amiben a gyar veze-
tése Oromét fejezte ki a latogatas
eredményességérol, és varta a meg-
rendelést. A NIKEX igazgato helyet-
tese kozolte, hogy a jelenlegi megbe-
szélésen részt vett kiilker keres-
kedelmi képviselével megbeszélték,
hogy siirgésen megkeresik a pénz-
iigyi lehetdségeket, és a szerz6dés
hamarosan létrejohet. A gyarlatoga-
tasrol szol6 jelentésiinkben foglaltak-
kal a MAV Vezérigazgatoja egyetér-

tett, kérte, hogy a NIKEX-nél
stirgessiik meg a beszerzési lehetdsé-
get. ANIKEX 1989 januar elején ko-
zblte, hogy a Jugoszlav Kiilkereske-
delmi Szervezettel talaltak egy
megoldast, miszerint a Jugoszlav va-
sutak MAV felé torténd tartozasanak
terhére Iétrejohet a GOSA kocsik be-
szerzése, amennyiben a Kozlekedési
miniszter és a MAV vezérigazgatoja
azt elfogadja. Beleegyeztek. A GOSA
gyarral az artargyalas meg kezdddét,
aminek az eredménye alapjan 7 darab
els6-masod osztalya ABmz és 13 da-
rab masodosztalya Bmz sorozatu fiil-
kés kocsikra 1étre jott a szerzodés.
A GOSA gyar kozolte B Vontatott
jarmi osztaly vezetésével, hogy1989
februar végén a tervezés osztalyveze-
tje és egy villamos mérndk gépko-
csival elhozza a németnyelvii tervdo-
kumentaciot jovahagyasra, és 10
napig Budapesten maradnak. A dele-
gacio fogadasara B.III Szerkesztési
csoport felkésziilt. A tervdokumenta-
cio, a muszaki leiras, a szilardsagi
szamitas és a karbantartdsi utasitas
vizsgalata zokkené mentesen meg-
tortént és valamennyi harom pél-
danyban jovahagyolag lebélyegzésre
keriilt. A dokumentéacio vizsgalata
soran a szerkesztésvezetd megnézte,
hogy a szerviz 6 tagli csoportja hol
fog dolgozni. A helyek bemutatasaba
bevontuk az illetékes Budapesti Igaz-
gatosag kocsiosztaly vezetdjét, aki
bemutatta, hogy a Keleti pu. vonta-
tott jarmii részlegen, melyik vaga-

2. abra: Négytengelyli 2. osztalyt személykocsi
(Foto: Murarik Laszlo)

nyon végezhetik a szerviz munkat,
hol van a szerviz raktar helyisége, és
a vezet0 irodaja. Megbeszélték, hogy
a szerviz vezetdjének kikkel kell a
kapcsolatot tartania. A tervezés veze-
téje kérte a kocsi osztaly vezetdjét,
hogy a megbeszélteket egy emlékez-
tetében foglaljak Ossze. Az elsé két
kocsi 1989 aprilis végére készilt el,
és majus elején egy nagy iinnepség
keretében bemutattak a kocsikat a
MAV és a NIKEX vezetdinek.
A MAV részérél az épiild kocsik
vizsgalata ¢és atvétele folyamatos
volt. Az elkésziilt kocsik sikeresen
forgalomba kertiltek, a nyugatra uta-
z0k kedvelték. Néhany honapos iize-
meltetés soran decemberben egy ko-
csit az osztrak kocsivizsgalok ki
soroztak a forgovaz csapagy vezetés
laplenkerének torése miatt. A vissza-
kiildott kocsi forgdvazan a toret okai-
nak kivizsgalisara a MAV Vezér-
igazgatosag Gépészeti Szakosztaly B
vontatott jarmilosztaly vezetdje en-
gem bizott meg, mivel az anyagvizs-
gal6i multamtol kezdve én foglalkoz-
tam egyediil a vasuti kocsi laprugéd
torések  okainak  kivizsgalasaval.
A doktori disszeltaciom is tulnyo-
moan ezzel foglalkozott. A toretek és
a kimunkalt rugorész szovetszerkeze-
ti vizsgalatit a MAV Anyagvizsgilo
Fonokség laboratoriumaban végez-
tem a GOSA gyar mérnokének jelen-
létében. A rug6 litbmunka és szovet-
szerkezeti vizsgalata a vonatkozo
szabvany kdvetelményeinek megfe-
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lelt, a faradasos torés a mechanikai
hideg megmunkalas sarkaibol indult
ki. A vizsgalatbol kideriilt, hogy a
rugdt nem a jovahagyott rajz szerint
gyartottak, hanem a befogas helyét
kimartak, ezért éles sarkok keletkez-
tek, és a faradasos repedés onnan
indult ki. A K6z0s vizsgalatrol jegy-
z0konyv késziilt, amit a gyar kép-
viseldje is alairt. A gyar megkoszon-
te, hogy a vizsgalat soran a repedés
keletkezésének okat kideritettiik, és
a csapagyvezetékek gyartasanal a
hideg megmunkalast azonnal meg-
szlintette. A szerviz az Osszes csa-
pagyvezetot kicserélte, és ezzel a
hiba megsziint.

Els6 és masodosztaly fiilkés
személykocsi rovid ismertetése.

» A palyaszam tartomanya 7 db 30-
91 000-006

 Kocsi titkozok kozotti hossza:
26400 mm

» Kocsiszekrény hossza: 26100 mm

3. abra: 2. osztalyu kocsi oldalfolyoséja (Fotd: Murarik Laszl6)

» Forgocsap tavolsaga: 19000 mm,
A forgovaz tipusa: Minden-Deutz.

+ Utk6z6 magassaga: 1060 mm

» Kocsi magassaga: 4050 mm

» Padlo magassaga: 1255 mm

» Kocsi szélessége: 2825 mm

» Forgovaz tengelytavolsaga:
2500 mm

+ Sajattomege 49 t

* Fiilkék szama: 10 (4+6)

+ Uléhelyek szama: 60 (10x6)

Alvaz és szekrényvaz

Az alvaz és a szekrényvaz nagyszi-
lardsagli nyugtatott acélanyagbol
hegesztéssel késziilt. A nyers kocsi
szerkezetet sorétezték és korrozio
gatlo festékkel lefajtak. Az oldalfal
¢és a tetd-lemezeket rozsdatlanitottak
¢és korr6zié alapozo festékkel lefuj-
tak. A kész szekrényt 1ézeres mérés-
sel ellendrizték. A padlozat és oldal
¢s tetdszerkezet ho és hangszigetelé-
se nem gyulékony anyagbol késziilt.
A belsé burkolat miianyag burkolata
esztétikus konnyen tisztithato.

Ajtok tipusa
Feljaro ajté Wiener-Metal len-
g06-toloajto elektro-pneumatikus
miikodtetéssel,
Atjaré ajto kétszarny toloajtd
elektro-pneumatikus rasegitovel,
Fiilkeajto aluminium keretes,
iivegbetétes toloajto,
* WC-mosdo ajto befelé nyilo
teli ajto (butorlap dekoritlemez
boritassal)
+ Uvegek kettds biztonsagi edzettek
(kiilsé 8 mm, belsé 6 mm)

¢ Energiaellatas: Siemens
(KRUPP) tobbfesziiltségi,
40 kVA, statikus (1000V 16
2/3 Hz,1500V 50Hz,

* 1500V=, 3000V=),

e Toltoberendezés: 6k VA, statikus,

¢ Akkumlator: lugos, 24 V,AKS
375 Ah,

¢ Fiitési rendszer: légkondicionald
berendezés, Friedmann-gyartma-
nyu,

 Vilagitas: a fiilkékben, fénycso,

4. abra: Az els6 osztalyu fiilke részlet (fotd: Murarik Laszl6)
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5. ébra: Slavonski Brod 2008. 06. 20. A futoproba visszaindulas el6tt Zagrabba (fotd: Murarik Laszlo )

40 W egyedi inverterrel, olvaso-
lampa izz6, 5 W,

* Homlokatjar6: gumihurkas,

* Kiils6 fényezés: poliuretan bazist
kétkomponenses zomancfesték,

* Fékrendszer: KE-PR-Mg(D) két
atmend 17 légvezetékkel LH3K
tip. végelzaro valtoval.

* Kormanyszelep: KEO-a-E5d.

e Nyomasmédosité: Dii 21c/ 1,27
+EB3 fékhatas gyorsitoval.

e Cstiszasgatlé: MGS 1.10.

* Rudazatallito: SAB.

e Fékhenger: UD 10 -~ féktarcsan-
ként 1 db.

* Vészfékszelep: AKO.

» Kézifék: golyos bowdennel (Flex-
ball) egy forgovaz (kupkerékpar,
csavarorso, anya, kiegyenlitomii).

* Sinfék: KNORR DD.GI-100-79.

Masodosztalyu fiilkés
személykocsi rovid ismertetése.

e Sorozatjele: Bmz, 13 db.

* Ko6zépszam csoportja: 21-91

* A kocsi fobb méretei és adatai
megegyeznek az elsé masodoszta-
lyu fiilkés kocsiéval.

e Sajattomeg: 50 t.

e Fiilkék szama: 11.

+ Uléhelyek szama: 66 (11x6).

Kiegészités

A 20 kocsi féleg nemzetkozi forga-
lomban kozlekedett. A Keleti palya-
udvaron 1993-ban az AB mz soroza-
tu kocsik koziil egy kiégett. A kocsik
fojavitasat a vasuti adossag terhére
2002-ben Horvatorszagban Zagrab-
ban kezdték meg.

Az elsé litemben 10 db-ot, majd
2004-ben tovabbi 4 kocsit Gjitottak fel.

A kocsik fojavitasuk utan foleg
belgradi, zagrabbi és belfoldi vi-
szonylatokban kozlekedtek.

A kocsik fojavitasa 2002-ben kez-
dodott el a TZV GREDELJ d.o.o.
Zagreb nevii cégnél a Horvat Va-
sutak adossaganak terhére. Az elsd
iitemben 2002-ben 10 db (5+5 db),
2004-ben 4 db és 2008-ban 5 db
kocsi kertilt fOjavitasra. A féjavi-
tas fobb elemei a kovetkezok vol-
tak: a vono- és iitk6zo késziilékbe
Tec-Pack rugok beépitése Flexball
cseréje, hidraulikus lengéscsillapi-
tok cseréje, a feljaro lengd-toloajtd
cseréje, Uj ablakok beépitése, HOP-
PECKE375 Ah akkumulatorok be-
szerelése, KRUPP energia ellato
fojavitasa, j WC-blokk beépitése,
EVAC 2000E tipusa WC-vel, EK-20
tipusti hangositasi rendszer beépité-
se, iléskarpit Gjra vald cseréje, ab-

lak alatti lehajthatd asztalok és hul-
ladékgytijtok 1j konstrukciora vald
atalakitasa, mlianyag padlok cseréje.
Az el6éz6 felsorolason kiviil a szerzo-
désbe foglalt szamtalan javitas, fel-
ujitas, alkatrész és berendezés csere
elvégzésre keriilt. A kocsik teljes be-
vonati rendszer felujitason estek at.

A 2008-ban fojavitasra kertiilt ko-
csikon a KRUPP energiacellatdo he-
lyett EVPU gyartasu energiaellato
kertilt.

A futoprobak Zagrab és Slavons-
ki Brod kozott lettek lebonyolitva
160+10% km/h sebességgel. (5. abra)

Az elmult idészakban ezeknél a
kocsiknal is végre lett hajtva az egy-
ség szinterv szerinti kiils6 fényezése,
karpitozasa, szonyegezése. Elvég-
zésre keriilt a KRUPP energiaellatok
cseréje a CAF kocsikrol leszerelt
SEPSA gyartasu energiaellatokra.

A 2. osztalyt kocsik koziil 7 db
lizemképes, a vegyes osztalytiak ko-
zil pedig 4 db.

A kocsik napjainkban belforgalmu
IC szerelvényekbe keriilnek besoro-
zasra, illetve Balkanra indul6 jara-
tokra vannak besorozva.

Budapest, 2025 julius.
Dr Komoroczki Istvan
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