GORBICZ SANDOR
Vasdiplomas, okl. villamosmérnok
ny. mérnok fétanacsos

Adalékok a hazai vasuti jarmijavitas

torténetéhez
(In memoriam a 2003. évi jubileumokhoz)

Retro a MAV Eszaki Jarmiijavitorol
a szerz6 tobb mint 20 évvel ezel6tt irt
sorainak felhasznalasaval. Gorbicz
Sandor nagy tudasu villamos mérnok
a MAV Eszaki Jarmiijavitoban eltol-
tott tobb évtizedére alabbi cikkében
emlékezik meg. Almai a jarmijavi-
tok jovojérél, az Eszaki 2008-ban
bekdvetkezett megsziintetése miatt
nem valt valora, ,,a vasuti jarmiivek
sikeres fenntartasaban mindig donto-
en az érdekelt szakemberek magatar-
tasa hozhat eredményt”.

Szerz6 alma, igazsaga, sajnos mar
nem segiti a jarmiijavitok fényes
jovojét, sajnos leirhatjuk, hogy a
szép mult ellenére a magyar vasuti
jarmiijavitok nem fényes jovojérél
irhatunk. A MAV jarmiikarbantartas
és jarmijavitok helyzetérél 2026.
évben bévebben a Vasutgépészetben
olvashatunk.

El6zmény

A 2003. évben a korszerti dizel és
villamos jarmiivek 30-40 éves lizemi
tapasztalatairol tinnepi megemléke-
zéseket tartottak a MAV Rt. Gépé-
szeti Uzletdg érdekelt szakagi mun-
katarsai és gyartoi, tervezoi. A szerz6
kozel négy évtizeden at foglalkozott
a dizel és villamos mozdonyok javi-
tasaval és az igy szerzett tapasztala-
tokrol a kdvetkezokben foglalja 6sz-
sze emlékeit.

A gézvontatas a MAV-nal is az el-
mult évszazad 30-50 éveiben érte el
a legnagyobb teljesitményét. E tény
a jarmijavito lizemek feladatait is

!

W\

1. dbra: Eszaki régen és majd, ha lesz kiallitas

alapvetéen meghatarozta. Igy volt ez
a MAV Eszaki Fémithely viszonyla-
taban is. A javitasi technologiak tobb
évtizedes tapasztalat alapjan ala-
kultak ki és korszeriisodtek. E tevé-
kenység mozgatdi az egyes részlegek
vezetd mérndkei, miivezetdi és jol
képzett szakmunkasai voltak. Ilyen
koriilményekkel talalkoztam 1950-
ben az Eszaki Fémiihelyben.

Az akkori idékben a mozdonyja-
vitoban (Eiffel csarnokban) a kiilon-
boz6 tipust gézmozdonyok haborts
sériilt egységeit és az ocskavas aron
vasarolt (kdznyelven Trumannak ne-
vezett) 411 sor. mozdonyok javitasat
végezték. Kozponti intézkedések
eredményeként napi egy lizemképes
gézmozdony kiadasa (févizsga, f6-
javitas) volt a teljesitmény. E nem

mindennapi javitasi folyamat mel-
lett a mozdonyjavité csarnok nyolc
allashelyén szerényen meghtizodva
végeztik a V 40, 60 sor. Villamos
mozdonyok javitasat és a haboruban
szandékosan megrongalt mozdonyok
ujjaépitését. Ismeretes, hogy a habo-
ris koriilmények kozott is a Ganz
Villamossagi Gyér és a MAV szak-
emberi folytattak a Kando rendszeri
villamos-mozdonyok 1j sorozatai-
nak fejlesztését és ijabb prototipu-
sok gyartasat. Szinte egyidében mar
iizemben voltak a dizel motorkocsik
¢és szallitasra keriiltek a kiilonbzo
teljesitményi dizel mozdonyok is. A
roviden vazolt események rendkiviili
feladat elé¢ allitottak a gépészeti szol-
galatot és ennek keretében a jarmiija-
Vvitot is.
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A kovetkezOkben az 1950-1975
iddszakrol a legfontosabbakat emli-
tem meg.

1. AMAYV Eszaki Jarmiijavito
Uzem ujjaépitése.

A MAV Gépészeti Szakosztalya
a jarmijavito tizemek koziil kiemel-
ten kezelte az Eszaki Gjjaépitését. E
folyamat harom szakaszban valosult
meg.

a.) a gbzmozdony javitas folyamatos
csokkenése mellett az Eiffel csar-
nokban végeztik a V40, 60, 55;
V41, 42 sorozat villamos-moz-
donyok ABb, Bb motorvonatok
M28, 31, 44 sorozatu dizelmoz-
donyok javitasat ¢s ezen id6szak
alatt tobb iitemben felépiilt a
dizelmozdony javitd csarnok. A
tervezés alapjaul szolgalo tech-
nologiai terveket a MAV Vasit
Tervezd és a szakszolgalat mér-
nokeinek kozremiikodésével ké-
szitették el.

A kivitelezést épitészetileg kiil-
s6 vallalat végezte, mig a tech-
nologiai szerelések dontden a ja-
vitdlizem erre a célra szakosodo
részlegeinek a feladata volt. A
mozdonyemeldk, kerékparsiily-
lyesztok, mosod-berendezések,
tolopadok, futodaruk klf. proba-
berendezések gyartasa és ilizem-

behelyezése rendkiviili feladatot
jelentett, de a gyors és litemes
gyartds a leggazdasagosabb be-
ruhazasi koltség szinten tortént.
Ugy vélem, hogy a végzett mun-
ka mindségét az elmult évtizedek
igazoltak.

b.) A dizelcsarnok részleges tizembe
helyezésével megkezdédott az
Eiffel csarnok felujitasa, amely
alapjaban 1j mozdonyallashelyek
(aknas, oldalaknas) épitését 1)
tolopadok és futodaruk gyartasat
jelentette. A terveket a MAVTI
készitette a berendezések gyartasi
iizemi feladat volt.

c.) Forgovaz javitd tlizemcsarnok
épitése ¢és lizembe helyezése
Pest-BUDA egyesitésének 100.
évforduldjanak iinneplésével
egyidejlileg tortént. E beruhazas
megvaldsitasa ma is példamutato
lehet, mert technologiai tervek,
gépészeti berendezések tervezése
és gyartasa mind ilizemi szinten
tortént, amelyet jol képzett mér-
nokeink és specialis gyartd rész-
legeink iddt alléan oldottak meg.

2. A jarmiijavito iizem miiszaki
szinvonalanak Korszeriisitése.

A nagyteljesitményti dizel és vil-
lamos mozdonyok {izembe helyezé-

2. 4bra: Eszaki régen és majd a kiallitasban2

sével a miszaki szinvonal folyama-
tos emelését a Gépészeti Szakszol-
galat kiemelt kozponti feladatként
hatarozta meg ¢és ennek feltételeit
igyekezett biztositani. A haborus
események kovetkeztében az ilizem
nagysagahoz mérten kevés mérnok
allt rendelkezésre. Az ismert politi-
kai és gazdasagi viszonyok ellenére
sikeriilt az lizemi vezetés tamoga-
tasat megnyerni a miszaki 1étszam
novelése érdekében. Ezen iddszak-
ban a hazai felsGoktatasban végzett
hallgatok kozil kb. 15-18 elméleti-
leg jol képzett kozlekedésmérnokot,
villamosmérnokot és gyartastechno-
16gus mérnokot iranyitottak. Kiemelt
feladatomnak tartottam a mérnoki
végzettségnek megfeleld munkako-
rilmények kialakitasat. Sok kisérlet
és egyéni konzultacidk utdn ezen
torekvésem mind az egyén, mind az
iizem szamara kedvezd eredménnyel
zarult.

Végeredmeénykeént sikertilt megva-
l6sitani a gépiparban jol bevalt koz-
ponti technoldgiai munkakdzdssé-
get. Az lizemi gyakorlati kiképzésen
eredményesen részt vett mérndokok-
bél 4-5 £6s technologus csoportokat
szerveztlink. Nevezetesen

— futomti  (forgovaz,

csapagy)

— fékberendezések

— dizelmotor

kerékpar,
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segédiizemi berendezések

— villamosgépek

— ipari elektronikai

— alkatrészgyarto

— szerszamszerkeszté technologus
csoportokat.

A csoportok f6 feladata volt a gya-
ri miszaki eldirasok és a gyartas
soran alkalmazott atvételi utasitasok
alapjan a kiilonboz6 futasi teljesit-
mények utan az észlelt elhasznalo-
dasoknak megfeleléen javitasi (mé-
rési, felujitasi) miveleti utasitasok
készitése. Alapkovetelmény volt a
javitashoz sziikséges méréeszkdzok,
célgépek specialis szerszamok rajza-
inak elkészitése €s nem utolsosorban
a szerszamkészitd egységgel egyiitt
gyakorlati megvalositasa.

Az elképzeléseket ma is mikodo
részlegek, mint pl. a tekercseld mii-
hely, a kommutator gyarto sor, Tc.
motor szerelGsor, forgovaz javito,
kerékparjavitd ilizemrész igazoljak
¢és az lizem hagyomanyainak meg-
feleléen folyamatosan fejlédnek és
alapot adnak a korszertisod6 villa-
mos jarmiivek szinvonalas karban-
tartasahoz.

1975. utan nagy feladatot jelentett
a V 43 sor. mozdonyok teljes felji-
tasa, korszertsitése, amely folyamat-
nak napjainkban is szép eredményei
vannak. Ki kell emelni a monomo-
toros forgovazak feltjitasaban elért
eredményeket és erre a célra kiala-
kitott szamitogép-vezérlésii javitd és
megmunkalo gépsort. E fejlesztések
a hazai szerszamgép gyartdo valla-
latok aktiv részvételével valosultak
meg, kiilon kiemelve a rendszert mii-
kodteté mérnokok és technologusok
munkajat.

3. Szakmunkasok képzése.

A targyalt iddszakban sok gondot
jelentett a dizel és villamosmozdony
javitasahoz jol képzett szakmunka-
sok potlasa. Ez idében a szakmunkas
képzés allami kozponti tanintézetek-
ben tortént. Megfeleld elokészités
utan sikertilt az allami tanintézetek-
kel olyan egylittmtkddési forma,
hogy a haroméves képzési id6szak
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els6 éve utan a gyakorlati oktatast az
lizemi szakmunkas csoportok kozre-
mikodésével a szakoktatok iranyita-
saval végeztiik. A szakmai ismerete-
ket jol képzett és gyakorlattal rendel-
kez6 mérndkeink tanitottak, ehhez
résziikre szabadid6t biztositottunk.
Az eredmény nem maradt el, mert
az 1958/59. tanév utan 1961. évben
Iényegében sajat képzésii szakmun-
kasokbol valogathattunk. A kivalo
képzettségli szakmunkasainkat tech-
nikumi és foiskola tovabb tanulasat
anyagilag is eldsegitettiik s igy kép-
zett mivezetoket, részletvezetOket
folyamatosan tudtunk potolni. Végsé
célunk egy jol felszerelt kdzponti
tanmihely oktatasi kdzpont is meg-
valosult.

4. A gazdasagi kornyezet hatasa a
jarmiijavitasra.

A MAV kozponti szervezete un.
fajlagos értékeket irt eld a kiilonbo-
z6 fenntartasi munkakhoz, szigoru-
an meghatarozta a felhasznalhato
anyagok értékét és a munkadrak
(munkabér) nagysagat is. Egy Uj
korszak technologiai eljaras alkal-
mazasat korlatozta az ilyen kotott-
ség.

Ezt Gigy hidaltuk at, hogy a sziik-
ségesnek itélt berendezéseket barki
altal ellendrizhetd elszamolasi for-

3. dbra: Eszaki V43-as nagyjavitisa

maban megvalositottuk. A helyzetet
sulyosbitottak az import beszerzé-
sek korlatai is. Az importalo cégek
ajanlatai altalaban elérhetéek vol-
tak. Ugy vélem, hogy az ilyen ko-
rilmények a gazdasagos megolda-
sokat megkérddjeleztek. Az elmult
évtizedek ennek ellenére dontéseink
jelentds részét igazoltak.

Néhanyat megemlitve pl. teker-
csgyartd célgépeink, kommutator
gyartd berendezései, szerszamai,
kiilonféle probaberendezések, alkat-
rész mindsité vizsgaldo egységeink
ma is izemben vannak.

A vontat6 jarmtvek 30-40 éven-
ként folyamatosan cserélédnek. Uj
tipusok jelennek meg. A kedvezd
izemkészséget csak ugy lehet el-
érni, hogy a jarmii beszerzésre for-
ditott beruhazasi fedezeten beliil a
fenntartashoz sziikséges technolo-
giai egységek fedezete is megfele-
16 aranyt képvisel. Tobb évtizedes
gyakorlat azt igazolta, hogy 10-50
db-os allag esetén 2 db. és tovabbi
50-100 db-os allag beszerzésekor 1
db. jarmi beszerzési aranak megfe-
lel6 nagysagrendben kell a techno-
logiai fejlesztésekre fedezetet biz-
tositani. Természetesen ezt minden-
kori gazdasagi elemzések kell, hogy
igazoljak.
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4. dbra: Eszaki dizelcsarnok (a Forteplan fotoja)

5. Javitastechnologiai érdekessé-

gek.

A jarmiivek fenntartasaval fog-
lalkozok esetenként egyedi jellegl
eljarasokat alkalmaznak. Néhany el-
jarast ismertetek:

a.) A Kando tipusi mozdony egyik
f6 egysége a négysebességli (for-
dulata) fomotor. A hajtorudazat
egymashoz 90 fokra rogzitett
fomotor forgattytikhoz csatla-
kozott. A forgattytitestek cseréje
tekercselt allapotban komoly fel-
adat volt. Egy-egy ilyen miiveleti
sor iddigényes.

A készre munkalt forgattyukat
meleg allapotban zsugorillesz-
téssel kellett rogziteni és majd
késébb a tengely és forgattyi
¢khornyot pontosan illeszteni és
¢kkel biztositani. Egy ilyen me-
legfelhtizasi miivelet egyidejiileg
négy személy egyiittmiikodését
igényelte. A 150-160 Ce-ra fel-
melegitett forgattyttestet finom
emelémives daruval a fixen rog-
zitett fémotor tengelyvégre kel-
lett felhuzni. A 90°—os helyzetet
specialis méréeszkozzel csak 5-6
mp-ig lehetett beallitani. A méro-
eszkozok gyors eltavolitdsa utan
megfelelden szigetelt burkolatban
lassu lehtilés utan (kb. 24 6ra) is-
mételtiik meg az ellendrzést.

b.) Mechanikai

Természetesen nagy Oromet
jelentett, ha a szdghiba tlirés ha-
taron beliil volt. Az esetleges
hibakat excentrikus furata csap-
perselyekkel helyesbitettiik. Ez
a mérés sorozat dontéen megha-
tarozta a rudazat hajtas sok mas
mérettiirésével a mozdonyok
nyugodt jarasat 75-100 km/6 se-
besség mellett.

igénybevételekkel
Osszefiiggd faradasos repedések
kimutatasa.

Kezdeti idészakban a magne-
ses repedésvizsgalatokat alkal-
maztuk. A V40 sor. mozdonyok-
nal a legigényesebb vizsgalatot a
fomotor forgattyu csap repedései-
nek felderitése jelentette. Hivata-
losan engedélyezett repedés hosz-
szusag 50 mm volt. Ezt sokszor
csak a repedés végeinek kicsiszo-
lasaval sikeriilt elérni. A repedé-
sek mélységét csak esetenként
kézi-gépi csiszolassal lehetett el-
biralni. Ez rendkiviili felelésség-
gel jart. A hatvanas évek elején a
MAV Anyagvizsgalé Fonokség
fémlaboratoriumanak kezdemé-
nyezésére (Fiile Endre) az NSZK
Krautkamer cég ultrahangvizs-
galdo berendezést mutatott be.
Tobb éves gyakorlati mérések

tapasztalatai alapjan a hibafelde-
ritésekben jelentds eredményeket
értiink el. A kedvezden fejlodo
kiilkereskedelmi kapcsolatok Ggy
alakultak, hogy a gyart6 céggel
szerviz szerzOdést kotottiink. A
megfeleld miszerezettségii UH
laboratorium mitkddése nagyban
segitette mind az Eszaki Jarmiija-
vité, mind a MAV tbb teriiletén
(gépészet, palyaépités) a spe-
cidlis mérdfejekkel ellatott UH
vizsgalo egységek kedvezd aron
valdo beszerzését. Természete-
sen az ilyen szerviz szerzédések
idonként gondot jelentettek, de
szamomra a végeredmény volt a
dontd, hogy sikertilt az alkatrész
mindsitési eljarasokat fejleszteni.

c.) Tengelyagy csapagyak javitasa.

A jarmijavitas egyik fo fela-
data a siklocsapagyak felujitasa.
Mindig kiilonds feladatot jelentett
forgovaz tengelyagyak felujitasa,
ujradntése, illetve a csapagykiol-
vadasok szamanak (honfutasok)
csokkentése. Nem részletezve a
problémat csak a csapagyfém on-
tode technologiai korszeriisitésé-
161, specialis késziilékeirdl teszek
emlitést. A V40 sor. mozdony
fomotor 3 részes csapagyak on-
tés¢hez erre a célra szerkesztett
centrifugalis  ontdberendezéssel
rendelkeztiink. Hosszu kisérlet
sorozat utan sikeriilt az Isotermos
csapagyak Ontését is az egyen-
letes fémszovetszerkezet elérése
céljabol centrifugalis  Ontéssel
elérni. A kisérleteket a kdzponti
metallografiai laboratorium vizs-
galatai dontden segitették.

Végeredményként az Gj moz-
donyok ezen egységeinek az on-
tését a javito lizem vallalta.

d.) Villamos f6gép forgorészek dina-

mikus kiegyensulyozasa.

A hazai villamosgépgyartd
ipar export kitelezettsége a MAV
iranyaba ugy jelentkezett, hogy a
régi, ill. mar nem gyartott moz-
donyok, villamos gépek forgoré-
szeinek (fazisvalto, periodusvalto
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5. dbra: Eszaki dizelcsarnok kijaras

V41, 42 sor. fédinamo forgdré-
szek) egyensulyozasat a Ganz
Villamossagi Gyartol atvett tobb
évtizedes hasznalat utani gépma-
tuzsalemet Ujra iizembe kellett

helyezni.

Technologusainknak eddig
ismeretlen feladatokat kellett
megoldani, pl. rezgésmentes,

gépalapok tervezése és gyartasa,
5-10 tonnas forgorészeknek a ki-
egyensulyozasi  fordulatszamra
alkalmas biztonsagos meghajtd
egység kialakitasa, mivel ezek
nem alltak rendelkezésiinkre. Ez
a Schenk gyartmanyu egyensu-
lyozogép kb. 2 évtizeden at si-
keresen mikodott és az emlitett
sorozatok selejtezésével miiem-
lékként lehetett volna kezelni.

A megemlékezés zarosoraként sok
¢lmény kozil még egyrdl kell, hogy
megemlékezzek, névlegesen a villa-
mosgépjavitd részlegiink aktiv koz-
remikodésével sikeriilt az Stvenes
évek elején a MAV egyetlen villa-
mos automatikusan vezérelt sinhe-

gesztd (a haborus cselekményekben
megsériilt) gépét tizembe allitani. Az
akkori import-korlatozasok mellett
ez igazi siker volt. Jelentdségét iga-
zolta, hogy az exportszallitasokban
jelentés Gyori Vagongyar hasonld
hegesztéegységet is ilizemiink szer-
vizelte.

Jelen megemlékezd sorokkal is fi-
gyelmet felhivni, hogy a vastti jar-
mivek sikeres fenntartdsiban min-
dig dontéen az érdekelt szakemberek
magatartdsa hozhat eredményt. E
munkahoz kivanok a ma még aktiv
korban levéknek eredményes mun-
kat és sikert.

Budapest, 2004. februar

Gorbicz Sandor
(1926-2018)

1926-ban Biikon sziiletett.

A Budapesti Miiszaki Egyetem
villamosmérndki kara elvégzése utan
a MAV Eszaki Jarmiijavito Uzemhez

kertilt. Itt feladata a villamosgép pro-
baterem vezetése volt. 1954-1957
kozott a Kandé mozdony gépéinek
felujitasat végzo tekercseld részleg
vezetésével biztak meg. 1957-1963
kozott a Villamosmozdony és Villa-
mosberendezéseket javitdo Osztalyt
vezette. Ez az id6szak egybe esett a
MAV-nal az j villamosmozdonyok
iizembe helyezésével.

1970-t61 1976-ig a jarmijavitot,
mint lizemigazgato iranyitotta. Erre
az idészakra esett Békéscsaban egy
160 £6s villamostekercseld lizemegy-
ség kialakitasa a megszlint gazdasagi
vasut telephelyén.

1976 ¢és 1986 kozott Miiszaki
gazdasagi tanacsadd a MAV Vezér-
igazgatosag Gépészeti Szakszolgala-
tanal. Feladata volt a dizel ¢és villa-
mosmozdonyok fenntartasi rendsze-
reinek orszagos szintii fejlesztése.

Foglalkozott a Jarmijavito iize-
mek fejlesztésével, ellitta a MAV
képviseletét a KGST-ben miikodd
vasuti jarmiijavitasi szekcioban.

[zig-vérig miiszaki ember volt, aki
mindig a megoldasra torekedett és
ezt varta el mindenkori munkatarsa-
itol is.

1956-1965 kozott félallasu tanar-
segédként a BME Villamosmérnoki
Kar Anyagtechnologiai Tanszékén
oktatoi munkat végzett.

A Miszaki Kiadonal 6t konyve je-
lent meg. A Vasutgépészet tobbszo-
r0s szerzdje volt.

Kitiintetései: Munka Erdemrend
bronz fokozata, A Kozlekedés Ki-
valo Dolgozoja, Munka Erdemrend
eziist fokozata, Kivald Vasutas, Szé-
chenyi Istvan szobor.

A Tudomany Napja alkalmabol
2011. november 03-a4n, Miskolcon
Miko Imre-dijat vehetett at.

Aranydiplomajat 2000-ben gyé-
mantdiplomajat 2010-ben vehette at.

2015-ben a BME villamosmérnd-
ki és Informatikai Karan Vasdiplo-
mat kapott.
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