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Az InterPici vezérlokocsi kialakitasa

Retro 6sszefoglal6:

A szerzOk az elmult évtizedekben tobb Szombathelyen
felyjitott, atépitett jarmiivet bemutatod cikket adtak at a
Vasutgépészetben kozzétételre. Az id6 mulik, a papir sar-
gul, vagy mar eltiint. Remélem a Bz-k modernizalasaban
els6 és szamos sikeres alkotas napjainkban is iizemképes
jarmivek megtekinthetok ezek koziil a cikkben is néhany.
A Vasitgépészet a Szombathelyi MAV Vasjarmii Kft
1997-1999 éveit ismertetd irasok koziil a mellékvonali
vezérlkocsis jarmi fejlesztését mutatjuk be. A szerzék
engedélyével a cikk szovege valtozatlan, az abrak egy ré-
sze a jelenrdl szol.

A Vasutgépészet 1999. évi harmadik szamaban a cimla-
pon volt lathaté a MAV InterPici motorkocsijahoz Szom-
bathelyen elkészitett vezérlokocsi. A jarmiivet a MAV
Rt-nek nyujtott EUROFIMA 7 hitelforrasbol a Gépészeti
Szakigazgatosag 4 db IP vezérlékocsi megtervezésére €s
megépitésére kiirt palyazat gy6ztese, a szombathelyi cég
épitette. Az eddig elkésziilt 6t, a MAV InterCity szolgal-
tatasat gazdagitd vezérl6kocsi, a magyar mellékvonala-
kon emeli a személyszallitas szinvonalat.

A szerzok, akik részt vettek a jarmi fejlesztésében cik-
kiikben bemutatjak a vezérldkocsit. (Szerkesztd)

Jarmiifejlesztés a Bz-nél

Az 1997-t61—1999-ig tarto idészakban a MAV Vasjarmii
Kft. Bz sor. motorkocsikon (elvégzett) végrehajtott jar-
mifejlesztési tevékenységének eredményeként jelentds
el6relépés kovetkezett be a MAV mellékvonali személy-
szallitasanak szinvonalaban. Ekkor mar 20 db InterPici
jarmd teljesitett szolgalatot, mint a févonali IC szerelvé-
nyek mellékvonali ,,rahord6” jarmiive, vagyis lehetévé
valt bizonyos mellékvonalakon is az Inter Pici szolgalta-
tas bevezetése. A magasabb szinvonalu, kultiraltabb uta-
zast biztosito, gazdasagos ¢és kornyezetkiméld jarmiivek
rovid idon beliil kivivtak az utazd kdzonség elégedettsé-
gét és az lizemeltetd személyzet elismerését. A szolgal-
tatas népszeriiségének novekedésével aranyosan egylitt

jelentkezett az igény a motorkocsik irant és igy sziikség

lett azok szinkroniizemben valo kozlekedtetésére. Az In-

terPici vonatok még gazdasagosabb lizemeltetése, a na-

gyobb utasforgalom igényének kielégitése indokolta a

vezerld kocsi kialakitasat, melynek alapvetd feladata a

meglévd, mar lizemeld Bz 400 sor. motorkocsikkal tav-

vezérlési lizemben valo kozlekedés megvalositasa az [P

vonatokkal kiszolgalt vonalakon.

A vezérlékocsi kialakitasanak gondolata a MAV
Rt. gépészeti vezetésének egyetértésével talalkozott,
melynek kovetkezményeként hozta a dontést, hogy az
EUROFIMA 7 projekt keretében 4 db IP vezérldkocsi
megtervezésére ¢s megépitésére ir ki palyazatot.

A pélyézatot iizemiink, a MAV Vasjarmii Kft. nyerte.

A vezérlékocsi kialakitasanak fobb szempontjai a ko-
vetkez6k voltak:

* Akocsi Bzx mellékkocsibol keriil kialakitasra, vezérlo-
kocsis ingavonati iizemre, egy vezetd allasos 2. oszta-
lyua IP kivitelben.

» Komfort szintje személyszallitasi szempontbol azonos
az IP kocsival (termes kivitel, iilések, csomagtarto,
padlo, vilagitas stb., hiité-fiité légkondicionalo, UIC
563 dontvényben eldirt egységfelszereltségli miianyag
panelos WC.)

* 24 Voltos, testelt villamos rendszer 6nall6 energiaellato
dieselmotor aggregator egységgel.

» A tavvezérlés a Bz 400 sorozat mindegyik jarmiivével
alkalmas legyen szinkron kapcsolatra.

Mivel palyazatunkban alternativ ajanlatként szerepelt az

Uj jarmiszekrénnyel torténd megépités is (1.abra), ezért a

megkotott szerzodés a 4 jarmi kivitelezését a kovetkezo-

képpen tartalmazta:

* 4 db jarmii Bzx-bdl lesz kialakitva

« 1 db jarmii 0j gyartasként valosul meg. (Uj szekrény és
forgovaz)

A vezérlokocsi kialakitasanak részletes miiszaki terve-
z¢sét illetve terveztetését a MVJ Kft. miiszaki osztalya
(gardaja) végezte, folyamatosan egyeztetve a megren-
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1. abra: Az uj épitésii IP vezérlokocsi jellegrajza

del6 MAV Rt. Gépészeti Szakigazgatosag Mozdony-
szolgalati Divizio szakembereivel, illetve a magas szin-
vonalu komfort fokozat megteremtéséhez a komplett
légkondicionalast szallitd Agentum Kft. miiszaki vezeto-
ivel. A jarmi villamos vezérlésének tervezésével, a GPH
Kft.-t biztuk meg.

A tervezéssel kapcsolatos miiszaki konzultaciok soran
nem egy olyan lehetdség, megoldas vetodott fel, amely a
vezérlokocsi hasznalhatosagat tovabb szélesitette az ere-
deti elképzeléshez képest. (Pl. betétkocsiként vald alkal-
mazhatdsag, két motorkocsival egyiitt kozlekedés.

A konstrukcios megoldasnal az 01j gyartasii motorko-
csinal mar kifejlesztett és bevalt megoldasok megtartasa
mellett a jarmiiszerkezeti résznél, a vezetdallas kialaki-
tasanal, a 1égkondicionalasnal, de féleg a villamos rend-
szernél vannak 1ényeges eltérések.

Jarmiiszerkezet:

Konnyt szerkezetii acélkonstrukcio, amely hajlitott profi-
lokbol és huzott lemezprofilokbol késziilt hegesztéssel.
Az alvazra a kocsi mindkét végén felszerelésre kertilt az
IP kivitelii mell-lemez a szerelvényeivel.

A kocsi két oldalan az alvaz alatti szerelvényeket elta-
kar6 szoknyalemez a motorkocsival azonos kialakitasu.

Az 4 db atépitett kocsi kiilsé6 megjelenésében a 398-
412 palyaszamu kocsikéval, az ujszekrényes jarmiivek
design — ja a 413-417 palyaszamu tjszekrényes motor-
kocsikéval azonos.

A vezérlokocsis lizem miatt uj kovetelményként jelent-
kezett, hogy az eldl futo kerékpar tengelynyomasa mini-
mum 8,5 t- legyen.

Az atalakitott kocsik forgovaza, és rugdrendszere a
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mellékkocsikéval egyezik azzal a
kiilonbséggel, hogy a rugocsoport a
motorkocsikrol lett adaptalva.

Az ujszekrényes forgovazak rugo-

zasa az Uj gyartasu IP motorkocsik-
kal azonos:

47 mm rugobesiillyedésig csavar-
rugd miikodik, amely a Bz motor-
kocsiknal alkalmazott kiviteldi.

E folott, masodik rugoétagként a
gumirugo is mitkodésbe 1ép, maxi-
mum 75 mm feliitési magassagig.

Utastér: (2. Abra)

Az TP motorkocsik komfortfoko-
zataval késziilt, azokkal teljesen
megegyezo kialakitasaval.

A 38 iiléhely 2 + 2 elrendezést, 1P
2. osztalyu kivitelben.

A hossziranyu csomagtarté a kli-

maberendezés l1égesatornait, ¢és a vilagitotesteket is ma-

gaba foglalja.

Az oldalfalak mlianyagpanel boritasuak.
A valaszfalak és ajtoik bronzszinii biztonsagi tivegbdl

késziiltek.

3. abra: A kocsi felszallo el6tere a szamozatlan tilésekkel

2. abra: A vezérl6kocsi utastere

» Avezet6allassal ellentétes felszallo elotér tovabbi (sza-
mozatlan) iil6helyeket tartalmaz. (3. Abra)

« A WC blokk (4. Abra) milanyag panelos kiviteli,
UlC-egység felszereltségli. A vizdblités és a kézmosd
szabalyozott kifolyasi id6vel, elektronikus vezérléssel
rendelkezik.

4. abra: Milanyagpaneles WC részlete

11
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Kiilsé feljaré ajtok

A mikodtetésiik elektronikusan torténik az aktualis ve-
zetballasrol, a vonat vezetdje, a vonat valamennyi ajtajat
sziikség szerint jobb vagy baloldalon kireteszelheti. Az
ajtok nyitasa-zarasa nyomogombbal torténhet az utasok
altal. A vonat indulasa utan a mozdonyvezet6 kdzpontilag
tudja zarni a nyitva maradt ajtokat, zaras utan minden ajto
bereteszelddik.

Az also lépesé miikddése: az ajtd nyitasakor kihajlik,
zarasakor az ajto sikjaba befordul.

Az ajtok nyomasérzékeld szenzorral vannak ellatva, a
balesetmentes zarodas érdekében.

Power Pack egység: (5.4abra)

A jarmi alvazara rugalmas betétekre van felszerelve. Ez a
jarmi energiaellatasat végzi. Biztositja a légkondiciona-
las kiszolgalasat, és az akkumulatorok toltéseét.

Légkondicionalas

Az utastéren beliil a kondicionalt levegd befuvasa, elszi-
vasa az IP motorkocsinal alkalmazottal azonos kivitelil.
A klimaberendezés azonban hiité-fiité kivitelii. Ez hoz-
zajarul az utastér flitéséhez is, amit vonalradiatoros, kon-
vekceios flités egészit ki.

Valtozast jelentett a motorkocsis kivitelhez képest,
hogy nem csak a hiitégazt, hanem a flitéshez sziikséges
melegvizet is fel kellett vezetni a tetdegységbe. Ez azzal
az elénnyel jart, hogy egyben a WC-tartalyfiités is meg-
oldhatova valt.

5. abra: Az energiaellato berendezés az alvaz alatt

6. abra: A vezetofiilke részlete
Utastérfiités

A fttés melegviz ellatasat 2 db MIKUNI MXG tipusti me-
legvizes flitokésziilék végzi. A fiités egyrészt a tetdegy-
ségben clhelyezett flitdtestekrol, ventillatoros befuvassal,
illetve az utastérben az oldalfalon el-
helyezett 800 W/m hé-teljesitményt
vonalradiatorokrol torténik.

Vezetéfiilke (6. Abra)

A fiilke szintén légkondicionalt ki-
alakitasu, Thermoking ,Frontbox”
vezetdallas fiitd és klimaberendezés
beépitésével, programozhatd hofok-
beallitassal. Ezzel a megoldassal a
vezetofiilke klimatizalasa fiiggetle-
nithetové valt az utastér klimatizala-
satol.

Az IP motorkocsikéval megegye-
70 vezetOasztal, a mar kialakult er-
gonomiai szempontok szerint lett
kialakitva, felszereltségében a vezér-
16kocsi mas jellegli funkcidja miatt
vannak valtozasok.

* Csak a legsziikségesebb jelzélam-
pak maradtak.
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* Az IP motorkocsi MWF kiegészit6 fékszelepe helyére
itt a villamos rogzit6fék kapcsolo keriilt.

» Elmaradtak a motort kozvetleniil ellenérzé miiszerek
(fordulatszammeéro, olajnyomas mérd, hdfokméro)

» A Btzx asztalvalaszto kapcsoldja is haromallasu, hely-
zetei: 0; 2; 1.

Tavvezérlés

A kocsi a szinkroniizemhez szinkroncsatlakozokkal lett
felszerelve, mely a motorkocsihoz repiilokabellel csatla-
kozik. A hagyomanyos szinkronkabeleken kiviil lehetd-
ség van az UIC kabellel torténd szinkron tizemre is, az 4j
gyartasu (elektronikus vezérlésii) motorkocsikkal. Ehhez
a vezérldkocsi 18 polust UIC csatlakozokkal van felsze-
relve.

A jarmiivek kiilonbozé osszekapcsolasanak lehetdsé-
geit a 7. abra szemlélteti.

A vezérldkocsi tervezése soran, az eredeti elképzelé-
sen tilmenden — amikor csak 1 db IP motorkocsival valo
szinkron kozlekedtetése volt a cél —, megoldast talaltak
a tervezésben egyiittmiikodo szakemberek arra is, hogy:

» Egy vezérldkocsi két motorkocsival is kdzlekedtethetd
legyen, tavvezérelt lizemben.

* A vezérlékocsik az asztalvalasztd kapcsolo ,,0” alla-
saban betétkocsikként is alkalmazhatok legyenek az IP
szerelvényben.

Lehet6vé valt, hogy a vezérlokocsi a hagyomanyos ¢és
elektronikus vezérlésii motorkocsikkal is mehet szinkro-
nlizemben és betétkocsiként is, a kapcsolasi lehetdségek

------

A Btzx vezérlékocsi levegé ellaté rendszere

A vezérldkocsi stiritett levegd ellatasa értelemszeriien a
motorkocsirdl torténik. Fobb eltérések az IP motorkocsi-
kon alkalmazott megoldasokhoz viszonyitva:

» Rogzitéfek (parkolofék) levegdellatasa: levegdsziiron
keresztiil egy STABEG EP szelepen, nyomascsokken-
ton (4 bar) aramlascsokkentdn, kettds visszacsapd sze-
lepen, keresztiil a fékhengerbe jut a levegd. Feloldaskor
az EP szelep kiiiriil6 furatan at a szakaszba jut a levego.
Ez a rendszer csak bekapcsolt (1-es allast) vezetdasztal

valasztd kapcsolo esetén mitkodhet.

* A vezetdallason beépitett KNORR
D2-es fékezoszelep ala kertilt beépi-
tésre egy RELLUMIX levegdsziird
tisztitd és lecsapolo valtokkal. A le-
vegdszUro tisztitasat lehetdleg minél
nagyobb nyomasu f6légtartaly ese-
tén, zart fékezdszelep kell elvégezni.
Idésziikséglete kb. 2 perc.

* Az ¢éberségi berendezés végrehajtd
egysége azonos a mar lizemeld jar-
miveken talalhatokkal.

» Ugyanez mondhato el a vészfékrdl
is.

* A vészleallitas lenyomasakor a fo-
vezeték levegd az éberségi rendsze-
ren at a szabadba tavozik, a jarmi

7. abra: A vezérl6kocsis vonat 6sszeallitasi variaciok

befékez, ezzel egyidejlileg a csatolt
motorkocsi motorja leall.

* Eltérés van a motorkocsikhoz vi-
szonyitottan az ablaktorldk tizemel-
tetésében is. Itt nem két ablaktorlo-
héz van egy iitemvezérlé beépitve,
hanem ablaktorld motorként kiilon
iitemvezérld keriilt beépitésre.

Villamos rendszer

MVJ-ben kifejlesztett, 24V-os, tes-
telt motorkocsik a MAV. kérésére
csak egymas tavvezérlésére lettek ki-
alakitva. Ezért nem tortént a hagyo-
manyos Bz motorkocsikra jellemzé
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8. abra: Jarmiivezérld a villamos szekrényben

akkutoltés atvitel a mellékkocsik aramellatasara.

IP tipusok:

1. Bz 400-412-ig Volvo Rail Pack hagyomanyos vezér-
Iéssel.

2. Bz 413-417-ig Volvo Rail Pack ,,EJV” elektronikus
vezérléssel.

3. Bz 418-421-ig MAN Rail Pack ,,EJV”elektronikus
vezérléssel.

Eddigi megoldassal legfeljebb kettd IP motorkocsi kdzle-
kedhetett egyiitt.

Tavvezérlés
villamos kialakitasa:

A vezérldkocsi villamos tavvezérlési funkcidinak kialaki-
tasanal gondot jelentett a motorkocsin maradé diesel mo-
tor és hajtomi a kapcsolodo vezérld
egységekkel.

Tavvezérlési tobblet érintkezok
hijan ésszeriien csak a legfontosabb
vezérlési informacioatvitelre tore-
kedtiink. Ennek kapcsan nem vittiik
at a vezérlékocsiba a 3 fokozata
hajtomufékezés lehetoségét, mely
iizemmodot a MAV. idékozben az
Osszes motorkocsi meg is sziintette.

Nem volt médunkban a 4 fokoza-
tu sebességtartd lizemmadd atvitelére
sem az elézéekben leirt okok miatt.
Ezen vezérlések elmaradasa a jarmii-
szerelvény vezetése szempontjabol
elhanyagolhatoak. Megoldando6 fela-
dat volt a vezérl6kocsi onellato tap-
fesziiltség rendszerének megvalosi-
tasa is, mely egységnek a kovetkezd
feladatokat kellett ellatni.

Ezek sorban:
— sajat indit6 akkumulator toltése
— klima berendezés mitkodtetése
— 2 db MIKUNI kazan muikddtetése
— belsd és kiils6 vilagitasu aramkorok taplalasa.

Az energiaellato aggregator 2 db toltégeneratora G, és G,
biztositja a vezérlokocsi villamos taplalasat.

A vezérldkocsi legfontosabb berendezése az ,,EJV” jar-
miivezérld egység, melyet a GANZ TRANSELEKTRO
R. T. fejlesztett ki és tizemelt be (8. Abra). A jarmiive-
z¢rl6 a vezetdallas hatfalaban elhelyezett villamos szek-
rénybe keriilt beépitésre. (9. Abra) Ezen egység fogadja
¢és tovabbitja a jarmiivezérlés és tavvezérlés jeleit sziik-
ség szerint a hagyomanyos, illetve UIC tavcsatlakozo-
kon. Az UIC soros vonali informacios jelatvitel valosul
meg. Az EJV végzi a vezérlkocsin beliili elektronikak
jeleinek feldolgozasat, ¢és sziikség szerint beavatkozik
azok aramkoreibe. A jarmiivezérld elektronika biztosit-
ja azt is, hogy a flitbkazanok iizemideje kozel egyforma
legyen. Ez ugy valosul meg, hogy a flitésparancsra mind-
két kazan elindul, els6 felflités utan az egyik kazan leall
¢és a naptar szerint kivalasztott kazan végzi a hontartast
automatikusan.

Mivel a vezérl6kocsi vontatott jarmi, ezért ott a veze-
téallason nem MVF kiegészito feket kellett alkalmazni,
hanem egy villamos kapcsolot a rogzitofék mikodteté-
sére.

Az EJV. elektronika a belso vilagitas aramkoreibe is
beavatkozik (a korszerli személykocsikhoz hasonldan),
védi toltés hianyaban az akkumulator csoportot a karos
mélykistiléstol.

9. ébra: A villamos szekrény a vezet6allas hatfalan talalhato
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10. abra: A vezérlokocsi elso példanya a Btzx 800

()& Btzx 803 NES(J

H-START

11. abra: A Btzx 803 egy InterPici motorkocsival

12. abra: 4bra: Az ikerBz prototipus kékben 2024-ben

A Dbelsé egyedi fénycsovilagitas

rendszere harom részre osztott:

— alapvilagitas 5 db fénycséarma-
tura

— sziikségvilagitas 8 db fénycsdar-
matuira

— kiegészitd vilagitas 10 db fény-
cs@armatura.

Az 1/1 vagy 1/2 kivalasztott fény-

csovilagitas kapcsolasakor az alapvi-

lagitas kapcsolodik. Ha G, generator

lizemel: - bekapcsolodik a kiegészitd

vilagitas is.

Ha megsziinik az akkumulatortdl-
tés (G, generator hiba, vagy motorle-
allitas esetén) 20 perc elteltével csak
a sziikségvilagitas kapcsolodik be, és
aramtalanitasig bekapcsolodva marad.

¥ Vilagitas kivalasztasakor alap
¢s sziikségvilagitas kapcsolodik be, a
mikddésfigyelés az elézdekkel meg-
egyezik.

A vezérlokocsi szerelvénybe kap-
csolasakor fontos szerepe van a ve-
zérlésvalaszto kapcsolok kivalasztott
helyzeteinek.

A kialakitott vezérlékocsikbol je-
lenleg 4db atalakitott iizemel, a ko-
vetkez6 palyaszamokkal: - 800; 801;
802; 804, a 803-as palyaszamu pedig
Gijszekrényes kivitelben. (10. Abra)
(Megjegyzés 2025. évben a 4db és az
ujszekrényes egyarant iizemképes.)

A vezérlékocsik sikeres és gazda-
sagos lizemeltetése bizonyitja, hogy
amellékvonalakon is van létjogosult-
saga a kulturalt és kényelmes utazast
biztositd vezérlékocsis tizemnek.

Tarsasagunk a MAV  Vasjarmii
Kft. készen all az esetlegesen felme-
rilo tovabbi igények kielégitésére is,
bizva, abban, hogy lesz is ra lehetd-
séglink, Uigy az InterPici vezérlékocsi,
mint mas jarmi korszerUsitések terii-
letén. (Megjegyzés: 2006-ban elké-
sziilt Szombathelyen az iker Bz pro-
totipusa, azota is lizemben van. EI6bb
Szombathelyre, majd Debrecenbe
allomasitva. A Szombathelyen remélt
30 db-os sorozatra nem kertilt sor.)

A magyar mellékvonalak és a mel-
Iékvonali motorkocsik varhatd jovo-
jérdl, Kovacs Karoly Mi lesz veled
magyar mellékvonali személyszalli-
tas cikkben olvashatunk.
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Csoéka Karoly
szakmai életut

1951 szept 10-én sziilettem Hegyfa-
lun.

1966-70-ig a szombathelyi La-
tinka Sandor Gépipari Technikum
didkja voltam és a jo tanulmanyi
eredményem alapjan felvételt nyer-
tem a Budapesti Miiszaki Egyetem
Gépészmeérnoki kar Gépipari Tech-
nolégia szakara. Egy év katona-
sag utan 1971-t6] voltam egyetemi
hallgatd 1976-ban szereztem okle-
veles mérndki diplomat. 1974-t6l
a Szombathelyi MAV Jarmiijavito
Uzem tanulményi dsztondijasa vol-
tam. Az iizemben 1976-ban mérnok
gyakornoként kezdtem, majd az
Uzemviteli osztdlyon 1980-t01 pedig
a Dizelmozdony javito osztalyon ko-
zépvezetdként dolgoztam. 1986-ban
kineveztek a Dizel osztaly vezetohe-
lyettesévé, 1990-t5l az Uzemviteli
¢és Karbantartd osztaly vezetdjévé.
1997-ben kaptam megbizast Techno-
logiai és Miiszaki Fejlesztési Osztaly
vezetésére. Az osztaly feladata volt
a 30-35 f6 jol képzett szakemberrel,
fiatal mérnokkel az iizem hatékony
miikodéséhez a miszaki dokumen-
taciot biztositani. A vontatd és von-
tatott jarmivek javitasi, a gyartasi

sy

a palyazati ar képzés miiszaki adat-

bazisat, de az eszkdzpark korszeri-
sitése, a beruhazasok bonyolitasa,
tervdokumentaciok készitése is fela-
datunk volt.

Mi kaptuk a megtiszteld kihivast
az lizem javitasi profiljaba tartozo
vasuti jarmiivek modernizalasara,
korszer(isitésére. A teljesség igénye
nélkill emlitem meg az M47 sor.
mozdony re motorizaciot, illetve a
Bz motorvonatok tobb ,,hullamban”
megvalositott komfortositasat, de a
teherszallitas jarmiveit sem kezel-
tiikk mostohan. Amit kiemelnék az a
Bz motorvonat ikresitett konstruk-
cidjanak kialakitasa volt. Minden
korabbi Bz fejlesztésbol a jot atvet-
tiik, és az ,,ikresitést” (a kocsiszek-
rények kapcsolasa) a lehetd legjob-
ban igyekeztiink megoldani. Az ,,Bz
Ikerpici” -bol egy darab késziilt, az
iizemeltetd tobb darab megrende-
1ését tervezte, de ez az i1d6kozben
valtozd gazdasagi koriilmények mi-
att meghiusult. (Megj.: Ez a projekt
volt a kedvencem! A prototipus ma
is kozlekedik!) Azt, hogy nem volt
a fejlesztés téves irany az bizonyit-
ja, hogy cseh vasut Studenkatol tobb
darabot rendelt a mi nyomdokainkon
jarva. Az természetes, hogy a techni-
kai fejlodés idokozben meghaladta a
konstrukciot.

A jarml fejlesztésekhez kivalo
szakmai adalék volt a BME Kozle-
kedés mérnoki karon a Vasttgépész
szakon tovabb képzés keretében
szerzett ismeretanyag. A fOtechno-
logusi ¢és fokonstruktéri beosztasnal
hasznositottam a Veszprémi Vegy-
ipari Egyetemen tovabbképzésének
anyagat, de hogy a pénziigyekben
is otthonosan mozogjak a Pénziigyi
Szamviteli Foiskolara jartam 2004-
ben az EU pénziigyek szakra. Volt
lehetéségem megismerkedni egy ta-
nulmanyuton a francia vasut jarmi
javitasi gyakorlataval.

35 évet toltottem a vasuti jarmi
javitas szolgalataban. Kitartasomat
¢s a munkamat tobb kitiintetéssel el-
ismerte a munkahelyem, az 10j iranti
érdeklédésemet fémjelzi az Kivalo

0jito eziist fokozat dij, és megkaptam
az lizem legnagyobb Kkitiintetését a
»Nadas dij”-at. 2010. szeptemberben
nyugdijba vonultam.

Csoka Karoly

Varga Miklés szakmai
életutjat kozzétettiik

A szakmai életat részlete. ,,Az évek
soran részt vettem tobb vasuti von-
tatojarmt  korszertsitésének terve-
zésében, dokumentalasaban, illetve
hatosagi engedélyeztetési ligyeinek
bonyolitasaban. Az elvégzett sikeres
munkaim koz¢ tartozik az M47 sor.
mozdony remotorizacio, illetve a Bz
sorozati. motorkocsik korszertisité-
sében valo tervezdi, illetve iranyitasi
tevékenység, valamint az InterPici
motorkocsik és a MAV 6312 iker-
motorkocsijanak  kifejlesztésének,
tervezési, illetve kialakitasi munkai-
nak levezénylése.

Varga Miklos teljes szakmai élet-
utja szerzo tollabol itt olvashato:

https://vasutgepeszet.hu/wp-content/
uploads/vasutgepeszet 2022 2-11-
sziklai-varga-kovacs.pdf).

Az elmult kozel 3 év alatt a Varga
Miklos szakmai életiitjaban nincs ér-
demi valtozas.
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