VASUTBIZTONSAG, TANULSAGOS VASUTI BALESETEK
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Sulyos személysériilésekkel és anyagi karral jaro
HEY baleset 2004. augusztus 12-én vasuti kocsik
megfutamodasa kovetkeztében

I. A baleset bekovetkezése

Go6dolléi HEV  vonal Mogyorod
HEV vasiti allomashoz kézeli nyilt
palyaszakaszan feltjitasbol maradt,
a vagany mellett tarolt sinek Kerepes
HEV allomasra torténé elszallitasat
rendelték el.

A sinek szolgalati vonattal torténd
elszallitasat 2004. 08.12-én vonat-
mentes idére (¢jszakara) rendelte el
az illetékes lizemegységi diszpécser.
(az tizemegység beosztott dolgozoi-
nak rendelkezésre jogosult eléljaro-
ja). A dizel mozdonnyal vontatott,
két db. Ks tipusu teherkocsibol allo
szolgélati vonat Kerepes HEV éllo-
masrol indult a sinrakodas helyszi-
nére. A helyszinre érkezése utan, a
sinek rakodasa el6tt a 1égfékkel befé-
kezett kocsikrol lekapesoltak a moz-
donyt és azzal néhany méterre elall-
tak. A lejté iranyba lévé teherkocsi
megrakodasat kovetden a masik te-
herkocsi rakod6 helyre atallitasat ter-
vezték, amihez a mozdony kocsikra
rakapcsolasa lett volna sziikség. Ezt
mar nem tudtak végrehajtani, mert a
két dsszekapcsolt teherkocsi hajnali
2 6ra 30 perckor a 19 %00-es mere-
dek lejtén Kerepes iranyaba elindult.

A kocsin tartdzkodé harom ra-
kodomunkas koziil egyik a kocsik
mozdony nélkiili elindulasat észlelve
leugrott a kocsirdl, de két munkas a
teherkocsin maradt azt feltételezve,
hogy a mozdony végezte a tolatast a
masik rakodohelyre atallas érdekeé-
ben. A kocsin fennmaradt két mun-
kas a kocsik felgyorsulasakor vette
észre, hogy jarmii megfutamodas ko-
vetkezett be. A nagy sebesség miatt
mar szamukra életveszélyes lett vol-

na leugrani a kocsirol. Azt reméltek,
hogy valakik majd meg tudjak allita-
ni azokat. A kocsik megallitasa tobb
kisérlet ellenére sajnos nem sikertiilt.

A rakodasi helyszinrdl lejtén elin-
dulasi idépontrol szamitott 16 perc
mulva 17,5 km 0t megtétele utan kb.
62 km/h sebességgel haladva a To-
rokor pu. elétti kis sugart vasiti pa-
lyan a két teherkocsi kisiklott, az elsé
teherkocsi oldalara délve a Budapest,
XIV. ker. Kerepesi ut, Albertirsai Ut
keresztez6dése mellett 1évo autdsza-
lon épiiletének iitkozott. (1.abra)

Az itkdzés kovetkeztében a vasuti
kocsin tartozkodo két rakodomunkas
sulyos sériiléseket szenvedett.

Rongalodott az autdszalon épii-
lete, egy felsdvezeték tartd oszlop
kidolt, és rongalodott a két vasuti
teherkocsi.

A baleset hatosagi helyszinelését a
BRFK Kozlekedésrendészeti Féosz-
taly végezte, azonban a balesetben

¢érintett, megfutamodott jarmivek
rakodasi helyszine a Mogyor6dhoz
kozeli palyaszakaszon volt, ezért a
baleset vizsgalatat a G6dolléi Ren-
dorkapitanysag végezte el.

2. A balesettel kapcsolatos
tevékenységek
és a forgalmi szakszemélyzet

A tarolt sinek Kerepes HEV allomas-
ra elszallitaisa a BKV Rt.-vel kotott
szerz6dés alapjan a palya felujitasi
munkaban kozremiikodd alvallalko-
zo feladata volt.

A nyiltvonali rakodast az alvallal-
kozo megbizott dolgozoja iranyitotta.

Az ¢éjszakai rakodasi munkat az
alvallalkozo emel6eszkozeivel, eld-
készitett, megvilagitott helyszinen,
fesziiltség mentesitett felsdvezeték
alatt végezték.

A munkabiztonsagi el6irasokra

1. abra: A kisiklott és oldalara dolt vasuti kocsi az autdszalonnak iitk6zése utan
(katasztrofavédelem képe)
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kioktatott alvallalkozo  megbizott
dolgozdja iranyitotta a hat f6 rako-
domunkas tevékenységét. Harom f6
a sinek emeldszerkezetre kotésében,
harom f6 pedig azok kocsira helye-
zésben miikodott kozre.

A BKV Rt. részérdl a Cinkotai
forgalmi kozponti tizemegységi disz-
pécser feladata volt a szallitaishoz
jarmivek (mozdony és két Ks tipu-
su vasuti teherkocsi (un. pére kocsi)
(2. abra,) és forgalmi szakszemélyek
(vonatvezeté, mozdonyvezetd, mii-
szaki kisérd) biztositasa.

A vontatéjarmii a BKV Rt HEV
DLXVI 733 palyaszamu dizelmoz-
donya volt. (DVM2)

3. Az események idébelisége

2004. 08 11-én kb. 23.00 orakor az
lizemegységi diszpécser az illetékes
forgalmi  szakszemélyzet (Kerepes
dllomasi forgalmi szolgalattevs, a
szolgalati vonat vonatvezetdje, moz-
donyvezetdje) felé rendelkezett a vo-
nat kozlekedésével kapcsolatos fel-
adatok el6irasok szerinti elvégzésére.
A palya emelkedési ¢és lejtési adatait
figyelembe véve (5 %o0-nél nagyobb
emelkedd) esetén (3. abra) elrendelte
a vonat tolt menetben kozlekedését
és errdl tajékoztatta a vonatvezetdt, a
mozdonyvezetét és a Kerepes HEV
allomas forgalmi szolgalattevojét.

A Kerepes allomasrol indulod
Kp 02. sz. szolgalati vonat szamara
a forgalmi szolgalattevdje kiadta a
vonatvezetd ¢s a mozdonyvezetd ré-
szére a 30. sz. irasbeli rendelkezést
(4. abra) és engedélyt adott a vonat
indulasara. Az atadott irasbeli ren-
delkezés azonban nem tartalmazta,
hogy kotelezd a vonat tolva kozle-
kedése.

2. abra: A Kp02 szamu vonat 6sszeallitasa

Kb. 0 ora 27 perckor elindult Ke-
repes allomasrol a rakodasi helyre a
Kp 02. sz. szolgalati vonat a vonat-
vezetd helytelen intézkedése alapjan
nem tolva, hanem vontatva kozleke-
dett.

A kb. 0 6ra 40 perckor kezdo-
dott rakodas kezdetén a vonatvezeto
intézkedése alapjan a mozdonyt a
kocsikrol lekapcesoltak arra hivatko-
zassal, hogy daruval torténd rakodas
kdzben a sinek a mozdony sériilését
megakadalyozzak. 4 forgalmi szak-
személyzet (vonatvezets, mozdony-
vezetd és muszaki kisérd) egyik tagja
sem tekintette veszélyesnek, bizton-

sagi szempontbdl kockazatosnak a
mozdony lekapcsolasat a kocsikrol.
Nem vették figyelembe, hogy a moz-
dony lekapcsolasa a fékberendezés
stritett levegd utan taplalas meg-
szlinésével jar, igy viszonylag révid
iddtartam alatt bekdvetkezhet a fék-
henger nyomascsokkenés, aminek
kovetkeztében az allva tartast bizto-
sitd fékezderd veszélyes mértékben
lecsokkenhet, a légfék feloldodhat.
Azokat a biztonsagot befolyasolo té-
nyezoket is figyelmen kiviil hagytak,
hogy a lejté iranyu eré nagysaga a
sinrakomany tomegének ndvekedé-
sével novekszik, valamint azokat is,

Legnagyobb
Terhelési : .
Vonal soaliges emelkedés lejtés
czrelékben
Torbkér - Godollé

Torskdr - - =
Ors vezér tere L 5 1
Nagyicee VI 11 3
Cinkota ¥ VIL 13 L1
Kavicsbinya cligazés X XIIL 35 6
Kistarcsa VIL 13 7
Kerepes 1. 3 11
Mogyoréd IX. 19 -
Godslle XI. 26 28

Legnagyobb

Terhelési
Vonal ) szaknsz emelkedés lejtés
™ ezrelékben
G8dollg - Torbkdr

Gudslls = - o
Mogyoréd XI. 28 26
Kerepes VIL. - 19
Kavicsbénya clgazs & TiL, 7 13
Cinkota » XL 6 35
Nagyicce VI 11 13
Ors vezér tere L. 3 11
Torokér L 1 3

3. dbra: A G6do116i HEV vonalterhelési szakaszai az emelkedés és lejtés adatokkal
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hogy a teherkocsik mechanikus kézi-
fékkel nem rendelkeznek, és a rako-
das meredek lejtén torténik.

A vonatvezetd elmondasa alapjan
lejté iranyt teherkocsi kereke ala 6
tette az alatétfat (melyet elmondas
alapjan idékozben ,,valaki” eltavolit-
hatott) Ez utobbinak kicsi valoszinii-
sége, inkabb az lehetett, hogy nem
megfeleld6 modon keriilt az alatétfa
elhelyezésre.

Kb. 2 6ra 30 perckor a teherkocsi
féekhengerek levegdnyomasanak le-
csokkenésekor a sin és kerék kozotti
fekezderd kisebb lett a kocsikra hatod
lejtd iranyt erénél, aminek kdvetkez-
tében a mar részben sinnel megrakott
két kocsi a 19 °/00 - lejtén elindult,
megfutamodott.

A Kerepes allomasi forgalmi szol-
galattevé a rakodasi helyen tartoz-
kodd vonatvezet6tdl a megfutamo-
dasrol kapott tajékoztatds utan az
utatjaré sorompojat azonnal lezarta,
az allomasi 7 sz. valto atallitasaval
a megfutamodott kocsik Kkitéro, 4
szamu vaganyra terelésével és a pa-
ros féksaru sinre helyezésével igye-
kezett a kocsikat megallitani, de a
megallitasi kisérlete sikertelen volt.
A kocsikerék a paros féksarut ki-
dobta, nyomokat hagyva a kerékpar
nyomkariman (5.abra). A 8 szamu
valto felvagasa utan a kocsik tovabb
haladtak Cinkota iranyaba. Kerepes
allomason a kocsik mar kb. 82 km/h
sebességgel haladtak. A forgalmi
szolgalattevé az eseményrdl tajé-
koztatta cinkotai allomas forgalmi
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4. abra: A Kp 02 szamu vonat részére kiadott irasbeli rendelkezés

csik mar kb. 115 km/h sebességgel
haladtak, a kapott értesités alapjan

szolgalattevojét €s az lizemegységi
diszpécsert. Cinkota allomason a ko-

5. abra: A féksarubol adodo titésnyom latszik a kerékpar nyomkarimajan
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kihelyezett paros féksarut a kocsike-
rék Cinkotan is kidobta.

Az Ors vezér térnél a megfutamo-
dasrol értesitést kapott forgalmi al-
kalmazott is a sinre helyezte a paros
féksarut, de kb. 75 km/h sebességgel
haladas kozben a kocsikerék a paros
féksarut ott is kidobta, igy féksaruk-
kal alkalmazott megallitasi kisérletek
eredménytelenck voltak. A kocsik to-
vabb haladva kb. 2 éra 46 perckor a
Torokori pu. eldtti kissugarti ivben
62 km/h sebességgel haladas koz-
ben kisiklottak és az autészalonnak
itkoztek.

A kisiklas és a kocsioldalra ddlés
oka: a Kerepesi utrdl a Torokori pa-
lyaudvar felé torténé haladasakor a
siklas helyszinén a vasuti palya 140
m kissugar ivben fekszik, melyen
az alkalmazhato legnagyobb sebes-
ség legfeljebb 30 km/h. A megfuta-
modott kocsik a kissugarti ivbe kb.
62 km/h sebességgel haladtak be.
A centrifugalis er6 miatti terelde-
r6 nagyobb volt a kerékterhelésnél,
ezért a jarmivek kisiklottak, az elsd
kocsi oldalara dolt. A kisiklas oka-
ként sem jarmi, sem palyahiba nem
volt megallapithato.

A siklas oka a megengedettnél 1¢-
nyegesen nagyobb sebesség, melyet
a megfutamodas idézett eld.

4. A megfutamodott jarmii
megallitasara

vonatkozé eldirasok
és megallitasi lehetéségek

Az HEV F2 sz. Forgalmi Utasitas
vonatkozo el6irasai alapjan a megfu-
tamodott jarmiiveket:

* paros féksaruval, vagy

 cslcesal szemben érintett valtok
félallasba allitasaval, vagy

» csonka vaganyra tereléssel kell
megallitani.

e az ¢rintett allomasok forgalmi
szolgalattevéit értesiteni kell a
megfutamodasrol

* az értesitett személyzet az el6ira-
sok alapjan koteles eljarni.

A vonatkoz6d utasitas eldirasainak

az ¢érintett allomasokon a szolgala-

tot teljesitd dolgozok eleget tettek,
azonban a féksaruk nem mikodtek,
illetve azokat a kocsi kereke a sinrdl
kidobta.

A paros féksarukkal kapcsolatos
vizsgalatok eredményét tartalma-
z6 irodalom (Transpress-Handbuch
Eisenbahn Berlin1969 szakkonyv)
alapjan a féksaruk biztonsagos mi-
kddésének legnagyobb sebessége kb.
30-40 km/h, ennél nagyobb sebes-
ségnél a kerék nyomkarimaja a saru
talpat megiiti, deformalja, kidobja,
vagy azon atugrik. Ilyen tortént a
targyban baleset soran is.

Egyéb megjegyzés: a Godolloi
HEV vonalon terelé csonka vagany
nincs. Amennyiben nagy esésii pa-
lyan lett volna csonka vaganyra te-
relés a nagy tomeg és nagy sebesség
miatt a ténylegesen bekdvetkezett
esetnél még stlyosabb kovetkezmé-
nyekkel is jarhatott volna.

Hasonloképp sulyosabb kdvetkez-
ményekkel jarhatott volna a félallast
valtora futds a nagy sebességgel ke-
resztbe fordulas veszélye miatt.

A vasuti alkalmazottak a lehetsé-
ges megoldasként a paros féksarut
valasztottak a megfutamodott jarmi-
vek megallitasara, azonban ez a fen-
tiekben irt okok miatt sikertelen volt.

A jarmimegfutamodas kovetkez-
tében a siklasi helyszinen tortént
baleseten kiviil egyéb baleset beko-
vetkezését a szolgalatban 1évé vastti
alkalmazottak intézkedései, a sorom-
pok lezarasa, vastti atjarok sorompoi
biztositoberendezések  onmikodo
miikddése, valamint a nem biztositott
vasuti —ko6zuti keresztezodések rend-
Orségi alkalmazottak részérdl tortént
intézkedései akadalyoztak meg.

5. A teherkocsik
fékberendezésének
miiszaki allapota.

A balesetben érintett Ks vasuti ko-
csik Knorr KE rendszerii atmend
onmiikodo légnyomasos fékberende-
zéssel voltak ellatva, azonban allva
tartast biztositd rogzitésre alkalmas
kézifékkel nem rendelkeztek.

A baleseti helyszinen megtartott
vizsgalat soran megallapitast nyert,
hogy:

» mindkét kocsi Iégnyomasos fékbe-
rendezése beiktatott allapotban,

 a vonatnem valtok T (G) tehervo-
nati, a raksulyvaltok rakott allas-
ban voltak

* a két kocsi kozotti fovezeték tom-
l6kapcsolat  dsszekapcsolva, a
fovezeték valtok nyitva, a hatso
kocsi fovezeték elzard valto zarva
volt.

» az els6 kocsi fovezetek tomld a
baleset miatt leszakadt, az els6
tengely fékrudazata a baleset ko-
vetkeztében rongalodott

A javitomihelyi fékvizsgalat so-

ran megallapitasra keriilt, hogy a

40 44 330 000 4 psz. kocsi kormany-

szelep szeleptartdja a baleset kdvet-

keztében megrepedt, ezért a fOve-
zeték tdomorsége nem volt mérhetd.

A fékhenger tomorség (loket 120

mm) vizsgalata soran gyorsfékezést

kovetden a kocsi fékberendezése 6,5

perc utan feloldott.

A 40 44 330 000-5 psz. kocsinal
fékhenger tomorségi (16ket 120 mm)
vizsgalat soran gyorsfékezést kove-
téen a kocsi fékberendezése 20 perc
utan feloldott. Az engedélyezettnél
nagyobb mértékii fékhenger nyo-
mascsokkenés nagy valdsziniiséggel
a baleset kovetkezménye volt.

A vonatkozd ,,A HEV Miiszaki
Fomérnokség  vezértechnologidja”
alapjan a légveszteség mérés vizsga-
lat soran 8 bar folégtartaly nyomas
mellett 10 perc alatt 1 bar nyomase-
sés engedhetd meg.

A maximalis nyomasra toltott fék-
henger a kocsi légtartaly utantdlté-
sének elmaradasakor a nyomasesés
iitemétdl fiiggden tiriil, a 1égfek oldo-
dik. Ez a helyzet alakult ki a targyban
baleset soran.

A mozdony lekapcsoldsa miatt a
kocsik fékberendezésének utantol-
tése megsziint. a fékhenger nyomas
lecsokkenése miatt az allva tartast
biztositd fékezderd kisebb lett a lejtd
iranyt er6nél. Ez és a hianyzo alatét-
fak eredményezték a meredek lejton
a kocsik elindulasat.
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6. A balesettel kapcsolatos
szamitasok

A balesetben érintett teljes palya-
szakasz hossz-szelvényét, a lejtds
¢és emelkedds palya adatokat rész-
letesen értékelve, valamint a kocsik
alapellenallasat, tomegét figyelembe
vevd kinetikai modszeren alapuld
szamitogépes szamitas eredményét a
6. szamu ¢és a 7. szamu abra tartal-
mazza. A megfutamodott kocsik ha-
ladas kozbeni valtozo sebességét az
emelkedd, illetve lejtd €s az iv viszo-
nyok befolyasoltak.

A szamitas eredménye alapjan
megallapithato, hogy a megfutamo-
dott kocsik kb. 16 perc alatt tették
meg a kb. 17,5 km utat. Az atlagse-
besség kb. 68 km/h volt.

7. Mit kellett volna tenni
az illetékes forgalmi
szakszemélyzetnek

a baleset megel6zéséhez?

Mi a tanulsag?

A targyban baleset megeldzésé-
hez a forgalmi szakszemélyzetnek a

jarmi megfutamodas megakadalyo-

zésara BKV HEV F2 Forgalmi uta-

sitasban eldirt, alabbiakban felsorolt
biztonsagi szabalyokat kellett volna
betartaniuk.

* Osszekapcesolt jarmiicsoport esetén
2,5 %00 -nél nagyobb lejtoén, az
esés feldli sz¢lsé kocsioldal mind-
két kereke ala 1-1 alatétfat kell el-
helyezni

* ha nincs a kocsikon kézifék,
2,5 %/00-nél nagyobb lejtén a ko-
csi csoportokat kiilon-kiilon kell a
megfutamodas ellen biztositani

* nyilt palya meghatarozott pontjaig
kozlekedd, és visszatérd vonatok
mozdonyanak, ha a kezelési hely
2,5%00 -nél nagyobb lejtésben van,
a legmélyebb ponton kell lenni,

* 5 %o0-nél nagyobb emelkedésben
1évé palyara, illetve onnan vissza-
térd vonatot tolva kell kozlekedtet-
ni,

e a munkavonatot a nyilt palyan
megosztani nem szabad.

Melyek azok a tevékenységek a
jarmimegfutamodas elleni biztositas
érdekében, amelyeket az eldirasokat
megszegve figyelmen kiviil hagytak?

* 5 %o-nél nagyobb padlya lejtébe
tolt menet helyett vontatott menetet
alkalmaztak. A vonatvezeto, a Ke-
repes allomasi forgalmi szolgalat-
tevd, és a mozdonyvezetd is ismer-
te az eldirast, de nem alkalmaztak.
A vonat vontatott menetben to-
vabbitasa mellett a vonatvezetd
dontott, de azt nem kifogasolta a
mozdonyvezetd, a forgalmi szol-
galattevé pedig az irasbeli rendel-
kezésen azt nem irta eld

* A munkavonatot nyilt palyan meg-
osztottak. A munkavonat megosz-
tasa mellett a vonatvezetd dontott.
A dontést a mozdonyvezetd nem
kifogasolta. A vonat megosztasa-
val a sinek rakodasanal a mozdony
esetleges sériilését akartdk meg-
elézni. A mozdonyt a kocsikrol
lekapcsoltak, ezaltal a légfék si-
ritett levegd utanpotlas megsziint,
Figyelmen kiviil hagytak, hogy a
mozdony leakasztasa a teherko-
csikrol a fékberendezés stiritett le-
vegd utan taplalas megsziinésével
viszonylag rovid iddtartam alatt
bekovetkezhet a kocsiknal az allva
tartast biztositd kovetelményt fek-
henger nyomas csokkenése.

6. abra: Az abra a kocsik megfutamodasaval 6sszefiiggd szamitasok alapjan a sebességi,
iddtartami és magassagi kiilonbségi adatok eredményét mutatja
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* A kocsik alatétfaval valo eldirt
biztositas hidnya. Osszekapcsolt
jarmicsoport esetén 2,5%00 -nél
nagyobb lejton, a lejtd iranyt sz¢l-
s6 kocsi mindkét kereke ala 1-1
alatétfa helyezendd. Csak egy ke-
rékparhoz helyezte el a vonatveze-

t6 az alatétfat, de azt valaki esetleg
eltavolitotta, vagy azt a vonatveze-
t6 nem megfelelden helyezte el.

o Tudta az érintett forgalmi szak-
személyzet, hogy nincs a kocsikon
kézifék, ezért a 2,5 °/00 folott a ko-
csi csoportokat kiilon-kiilon kellett

7. abra: Az abra 1d6, Ut, sebesség, gyorsulas, erd adatait és a megallohelyek helyét mutatja

volna megfutamodas ellen biztosi-
tani. A kéziféket a 1égfékkel lehe-
tett volna potolni, ha a vonatvezetd
dontése ellenére a mozdonyvezetd
nem engedi lekapcsolni a moz-
donyt a kocsikrol.

A kezelési hely 2,5 %0-nél nagyobb
lejtésben volt, ezért a mozdonynak
a legmélyebb ponton kellett volna
lenni. Ez a helyzet akkor lett volna
biztosithato, ha a vonat tolt menet-
ben indul el Kerepesrél. A vonat
a vonatvezetd utasitdsdra vontat-
va kozlekedett. Kerepes allomasi
forgalmi szolgalattev$ az irasbeli
rendelkezésen a tolva kozlekedést
nem irta eld, a mozdonyvezetd a
vonatvezetd dontését észre vétele-
z¢s nélkil elfogadta.

A baleset okainak elemzése alap-
jan miiszaki intézkedés is sziikse-
gessé valt. A Ks kocsik rogzitésre
alkalmas kézifékkel nem rendel-
keztek. Kézi rogzito fékek létezése
¢és alkalmazasa esetén a megfuta-
modas nem kovetkezett volna be.
Indokolt—kiilonds tekintettel a
nagy esésii palyakra, hogy a teher-
vonatok megfeleld szamu kézifé-
kes kocsival rendelkezzenek.

Felhasznalt dokumentumok:

« BKV HEV F2.szami Forgalmi
utasitas

« BKV HEV menetrendfiiggelék

« AHEV Miiszaki Fémérnokség: Ks
jelt teherkocsik karbantartasi ve-
zértechnologiaja

* Mogyorod - Torokor vonal: Vasuti
hossz szelvény

* Transpress-Handbuch Eisenbahn
Berlin1969 szakkonyv

* Balesetvizsgalati jegyzokonyvek
¢és dokumentumok

* Bencsik Laszlo: Vontatasi mecha-
nika és energetika (Fékutszamita-
sok 5.fejezet)

Szakmai életut

Bencsik Laszlo 1945. jalius 21-én

sziiletett.

Tanulmanyai:

* 1963-ban érettségizett Budapesten
a Vasutgépészeti Technikumban
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(VGT).

* 1968-ban  Budapesti Miiszaki
Egyetem (BME) Gépészmérnoki
Kar jarmtgépész szak Vasutgépész
agazatan szerzett gépészmérnoki
diplomat.

* 1975-ben a BME Gazdasagi Mér-
ndki Szakon kozlekedési gazdasa-
gi diplomat,

* 1987-ben a BME Kézlekedésmér-
noki karon kozlekedési igazsag-
gyl miszaki szakértéi szakmér-
ndki diplomat szerzett.

2007. janius 30-i nyugdijba vonula-

saig a MAV szolgalataban az alabbi

munkateriileteken dolgozott:

* 1968-ban a MAV- Ferencvérosi
fiitbhazban mérndk gyakornok. Az
eléirt szakvizsgak (g6z mozdony-
vezet6i, felséfoku vontatasi) leté-
telét kovetden athelyezték a Déli
flitdhazba, ahol letette a dizelmoz-
dony vezetdi vizsgat

* 1969-t61 1971-ig a Déli fiit6haz-
ban mozdony reszortosként a di-
zelmozdonyok karbantartasi, iize-
meltetési feladatait latta el

« 1971-t61 1975-ig a MAV Buda-
pesti Igazgatésag Vontatasi osz-
talyara helyezték at, ahol oktatasi
eléadoként az igazgatosag vontata-
si teriiletén a kiilszolgalati szakmai
képzés, oktatds és a vizsgaztatas
szervezése, azokban részvétel volt
a feladata. Részt vett a mérnok
gyakornokok képzésében, vizsgaz-
tatasaban is.
1975-t61 1978-ig MAV Budapesti
Igazgatosag Vontatasi osztalyan
mozdonyligyi {ligyintézoként a
jarmiikarbantartas tervezése, szer-
vezése, ellendrzése volt a feladata.
Ekozben letette a villamos moz-
donyvezet6i vizsgat is.
1978-t61 1987-ig mozdonycsoport
vezetd, ahol iranyitotta a Budapes-
ti igazgatdsag vontatasi szakszol-
galat vontatojarmi karbantartasat
¢és iizemeltetését. FO tevékenysé-
ge mellett ellatta a Vontatasi osz-
taly futastechnikai és fékfeleldsi
szakmai feladatokat is. Szakmai
tapasztalatai alapjan tett 0jitasi ja-
vaslatai koziil jelent6s szamua meg-
valositasra kertilt.

1987-t61 1989-ig osztalyvezetd
helyettesként szakmai teriilete a
mozdonyszolgalat mellett a gépé-
szeti és villamos felsdvezetéki be-
rendezésekkel boviilt.

1971-t61 1989-ig részt vett a vasuti
balesetek vizsgalataban, valamint
a baleseti miszaki mentések ira-
nyitasaban.

1989-t61 2007-1 nyugdijba vonula-
saig a MAV Vezérigazgatosagon
vasutbiztonsagi osztalyvezeto,
majd foosztalyvezetd, ahol fela-
data volt a vastti kozlekedésbiz-
tonsagi, tliz— és veszélyes aruszal-
litasi és specialis tevékenységre
vonatkozo jogszabalyok ¢és egyéb
rendelkezések halozati szinten tor-
ténd végrehajtasanak szervezése,
iranyitasa, ellendrzése, a sziiksé-
ges intézkedések kezdeményezése.
Feladatait felelosséggel, szinvona-
lasan és eredményesen latta el.
1992-t61 2007-ig a MAV képvi-
seletében az UIC biztonsagi szak-
bizottsag (Colpofer) munkéjaban
vett részt. Ebben az idészakban az
ORFK Orszagos Balesetmegel6-
z¢ési Bizottsag (OBB) elnokségi
tagja, valamint ORFK OBB- Vas-
uti Baleset megeldzési Bizottsag
elndke volt. A Colpoferben ¢és az
OBB-ben szerzett tapasztalatokat
a munkdjaban hasznositotta.
Kiilonféle vasuti szaktanfolyamo-
kon (20 éven at mozdonyvezetoi),
esetenként a MAV TisztképzSben
szaktargyakat oktatott.
Rendszeresen volt egyetemek,
féiskolak felkérésére konzulens,
opponens, allamvizsga bizottsagi
tag, esetenként egyetemi szakmér-
nok képzésben eldado.
Rendszeresen tartott eldadast koz-
lekedés biztonsagi szakmai kon-
ferencidkon (KTE, GTE, IRU) és
mas szakmai rendezvényeken.
1982-¢évtdl az igazsagligyi minisz-
ter kijelolése alapjan igazsagiligyi
szakértéi tevékenységet végzett
vasuti jarmi gépészet, vasuti von-
tatas, vasuti és egy¢éb kotott palyas
jarmiivek, valamint1987-t81 koz-
uti kozlekedésbiztonsagi miiszaki
(balesetelemzés)  szaktertileten.

Szakértéi tevékenység iddtarta-
ma alatt 600-nal tobb igazsagiigyi
szakértéi  véleményt készitett.
A Bp. MAV igazgatésag teriiletén
20 éven at ellatta vasuti igazsag-
ligyi szakértdi szakosztaly elndki
feladatat. Az igazsagiligyi szakértdi
tevékenységrol 2023-ban kérte le-
mondasat az igazsagligyi minisz-
tertdl.

Tobb vasuti miiszaki témaju okta-
tasi segédanyag, vasiti gépészeti
szakkdnyv szerzdje, tarsszerzdje,
melyek koziil tobbet jelenleg is
hasznalnak a mozdonyvezetd és
vasuti tisztképzésben. Szertedga-
z6 vasutszakmai feladatai mellett
magas szintl a kovetkezékben
felsorolt szakjegyzeteket, oktatasi
segédleteket irt: Vastti jarmiivek
féekberendezésének szerkezete ¢és
miikodése, Vontatasi mechanika
¢s energetika, Budapesti Korvastt.
Tarsszerzéje az M41 sor. dizel-
mozdony szerkezete, miikddése és
kezelése, Vastti vontatojarmiivek
tizemeltetési zsebkonyve, Vasuti
kornyezetvédelem, Magyar vas-
ati rekordok, MAV Almanach-ok,
Vasuti nagylexikon szakkonyvek-
nek. Tobb vasuti szakkonyvet lek-
toralt. Szamos vasuti kozlekedés

biztonsaggal kapcsolatos okta-
tofilm szerzdje, illetve tarsszerzo-
je.

Nyugdijba vonulasa utan is dol-
gozott. Elkészitette a MAV, Zrt, a
MAV Start Zrt és szamos vasitvalla-
lat Biztonsagiranyitasi Rendszer Ké-
zikonyvét. Megbizasra egyetemen
szaktargyat oktatott. Felkérésre szak-
mai konferencian el6adast tartott.
Emellett 2023-ig hatosagi, birdsagi
kirendelésre és egyéb megbizasokra
igazsagligyi szakértoi tevékenységet
is végzett.

A Kuratorium Bencsik Laszl6 gaz-
dag szakmai életutjat, vezetdi tapasz-
talatait, gyakorlatat, ontevékenysé-
gét, segitségadas készségét, tovabba
a nagy szakmai hasznossagu publi-
kacios tevékenységét megismerve a
k6z6s, MAV Zrt. — MTA alapitast
Hidvégi Grof Miké Imre— Dij 2024.
¢évi életmil fokozatat adomanyozta
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