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Bevezetés

Prof.Dr. Zobory Istvan 1944-ben
sziiletett Budapesten, majd az Epi-
toipari és Kozlekedési Miisza-
ki Egyetemen 1967-ben szerzett
kozlekedésmérnoki oklevelet.
A Ganz-MAVAG Hajtomiitervezési
osztalyan tervezomérnokként dolgo-
zott, mikdzben az ELTE esti tagoza-
tan 1974 -ben alkalmazott okleveles
matematikus is lett. Aspiransként
keriilt a BME Vasuti Jarmtvek Tan-
székére 1973-ban, és utolsé napjaig e
Tanszék keretében dolgozott. Az el-
hivatottsag és a vasuti szakma sze-
retete athatta egész tevékenységét.
Kutatoként szamtalan ipari feladat
megoldasaban vett részt, konferen-
cidkat szervezett, 1974-ben miszaki
doktori cimet, 1981-ben tudomany
kandidatusa  fokozatot  szerzett,
1993-ban pedig a miiszaki tudomany
doktora lett. Oktatasi tevékenységé-
ben is a precizitas, megalapozottsag,
a tudasatadas vagya volt meghataro-
70, tanitvanyaival szemben magasra
emelte ugyan a mércét, de 6nzetleniil
felkarolta, segitette az elérehalada-
sukat.

Mindemellett szamos megbizatas
kotédik nevéhez, koztik a BME-n
65 éves koraig a Tanszék vezetdje
valamint a kari doktori iskola veze-
téje is volt, és 1990-1997. idGszak-
ban ellatta a Kozlekedésmérnoki Kar
dékani feladatait. Az MTA Gépszer-
kezettani Bizottsaganak és a GTE
Gordiildanyag Szakosztalyanak is

hosszi idon keresztiil elndke volt.
Elismerésként Apaczai Csere Janos
dij, Miké Imre dij, MAV Rt. ,,Mér-
nok-professzori” cim, ,,Koztarsasa-
gi Erem Tiszti Keresztje” Kkitiinte-
tés, GTE Pattantyis Abraham Géza
egyesiileti dij flizodik nevéhez.

Az utols6 harminc évében farad-
hatatlanul dolgozott a vasuti palya
objektiv mindsitésének elméleti és
gyakorlati megvalositasan. Egy kii-
lonleges mérési eljarast felkarolva
belekezdett egy vastti mérdkocsi
megvalositasaba. A Professzor trra
emlékezve e cikkben egykori tanit-
vanya ¢és igen nagy tiszteldje meg-
probalja feleleveniteni e mérdkocsi
torténetét, ezen keresztiil szemléltet-
ve Professzor Ur szakmai elkotele-
zettségét, faradhatatlan kitartasat egy
feladat megoldasakor. Bar a szerzo
maga is tevékenyen — szellemi és
sokszor kétkezi munkaval is — részt
vallalt a jarmi felépitésében, de nem
kovette napi szinten a dolgok eld-
re haladasat, igy most utolag, a fel-
lelhetd dokumentumok, fényképek
alapjan probalkozik a kronologia
Osszeallitasan. A dokumentumok hi-
anyossagai miatt nem torekedhet a
cikk a teljes részletességre, inkabb
a fontosabb események kiemelése
lehet a cél.

A fentiek miatt a felelevenitésben
lehetnek pontatlansagok, kéretik eze-
ket megbocsatani! A mérdkocsi iigyét
szamtalan vasuti szakember, vezetd
¢és vasuti kozosség segitette (BKV,
MAV ¢és intézményei, Jarmiijavi-

1. abra. Prof.Dr. Zobory Istvan, mint a BME
Kozlekedésmérnoki Kar dékanja

tok, Ganz Vagon Kft., Knorr-Bremse
VIR Hungaria kft., ...), foleg targyi-
¢és gyartasi hozzajarulassal. E segit-
ségeket e cikkben nem lesz mdd név
szerint minden esetben kiemelni, de
a szerz6 ezuton is szeretné megko-
szonni minden érintettnek az onzet-
len hozzajarulast.

//////

Destek Miklos (1920-2020) 1993.
évben, kandidatusi értekezésében
tobbek kozott a kdvetkezo téziseket
fogalmazta meg:

»l. Bevezettem a ,palya-jarma
rendszer” fogalmat és szemléletet
a korabban hasznalatos ,,palya és
jarmi kolcsonhatasa” fogalomkdr-
rel és szemlélettel szemben. Kimu-
tattam, hogy a kétféle szerkezeti
komplexumban keletkez6 erdket és
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mozgasokat csak a rendszerelmé-
let egybefoglalé modszereivel lehet
hatékonyan vizsgalni. E vizsgala-
ti korben a ,,palya” és a ,jarmi” a
»palya-jarmi rendszernek” egy-egy
alrendszere.”

»4. Eljarast és méroberendezést
fejlesztettem ki az altalam definialt
vezetésjosag kozvetlen miiszeres
mérésére és értékelésére. Ezen be-
lal: ...

4.5 Megallapitottam, hogy a nyom-
csatorna létezése és a kerék/sin
¢érintkezés mechanikdja miatt
nem egyediil a sinszalak térbe-
li helyzete a mértékadd, hanem
az, hogy a vaganyon egy defini-
alt fizikai tulajdonsagokkal bird
hibatlan vasuti kerékpar hogyan
fut végig. Ennek alapjan kimu-
tattam, hogy a sinszalak olda-
lat — akar mechanikusan akar
masképp »tapogatd” vasuti
palyamérési modszerek nem al-
kalmasak annak a gerjeszto fiigg-
vénynek a meghatarozasara, ami
viszont a jarm{i mozgasat meg-
szabja.

4.6 Megterveztem a mérokerékpart,
mint azt a mérdatalakitot, amely
lehetdvé teszi a palya-jarmi
rendszer futastechnikai vizsgala-
tainak és mindsitésének teljesen
uj alapokra helyezését. Ennek
Iényege: normalizalt tulajdon-
sagl vasuti kerékpar, amelyet
alkalmas szerkezet vontat a pa-
lyan, mégpedig oly modon, hogy
ismert konstans ,fiiggdleges”
terheld erén és a (mérhetd) von-
tatdo erén kiviil csak a palyatol
szarmaz6 er6k hatnak ra. Ennek
a mérd-atalakitonak a kimend
mennyisége a palyahatast leké-
pezd villamos jel”

Osszefoglalva tehat a disszertacio-
ban bevezetésre keriilt a palya-jarmi
rendszer fogalma, valamint meg-
fogalmazasra keriilt, hogy a rend-
szer egzakt mindsitésére csak egy,
a hordozojarmtdl fiiggetlen, ismert
¢és allando terheléslti mérékerékpar
altal szolgaltatott jelek alapjan van
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2. abra. A Vasuti Géptan Tanszék mérdkerékparral kapcsolatos jelentésének kezddoldala.

lehetdség. E tételek tovabbi kimun-
kalasaban jelentds szerepet jatszott,
a disszertacioban is tobbszor fel-
emlitett, azon OTKA tamogatasa
kutatomunka, melyet 1991-1994.
években Megyeri Jend vezetésével a
BME Vasutépités Tanszéke valamint
a Vasuti Jarmivek Tanszék kozosen
valdsitott meg.

Els6 gondolatok
a mérokerékpar
megyvaloésitasara

Destek Mikloés mérékerékparra vo-
natkozo elképzelése joval kandidatu-
si disszertacioja eldtt talalmanyként

ismert volt. Mar 1966-ban az akko-
ri KPM 1/6. D Szakosztalya tanul-
manyt rendelt meg az akkori, Rudnai
Guido altal vezetett Vasuti Géptan
Tanszéktol ,, Vasuti palyak dinamikus
tulajdonsagainak mérésére szolgalod
mérokerékpar tanulmanyterve” cim-
mel.

A KPM az u.n. ,,Hargita” motoros
szerelvény leselejtezett mellékko-
csijat szanta a mérékerékpar hordo-
zojaként, és tanszéki tervek ennek
megfelelden keriiltek kimunkalasra,
nagymeértékben tamaszkodva fellel-
heté MAV-os alkatrészek felhasz-
nalasara. Igy a mérékerékparként az
M44 sor. dizel-villamos mozdony
kerékpartengelye agytokkal egyiitt,
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mig hordrugoként a V41 és V42
villamos mozdonyok duplex rugoi
szerepeltek a megvalositas kivitele-
zésében.

A mérési elv és cél

A mérés elvét és céljat maga a Pro-
fesszor ur fogalmazta meg tomoren
egy, 2009. majus 13-an tartott egye-
zeteté megbeszéElés Feljegyzésében a
kovetkezok szerint:

,Osszefoglalva: a BME VIT pa-
lyamindsité jarmive kifejezetten a
palya sajatossagait tiikkr6z6 mérdre-
ndszerrel dolgozik. A palyamindsitd
rendszer a jarmiialvaz mozgasaitol
figgetlen terhelésii mérékerékpa-
ron mint érzékeny szenzoron mért
gyorsulasjelek kiértékelésén alapul.
A gyorsulasjelek sokoldalt, identifi-
kacios technikan alapul6 kiértékelése
lehetéve teszi, hogy a tengelyterhe-
lés kiilonbozo értékei melletti nem-
linearis palyamerevségi viszonyok
feltarhatok legyenek. A tamaszto-
mez0 merevség palyahossz-menti
alakulasanak ismeretében vissza-
szamithatok a fekszintbeli hibak,
éspedig kiilonb6z6 tengely-terhelé-
sek esetére is, ami az eddigi mérési
technika mellett nem volt lehetséges.
A palya keresztiranyu egyenetlensé-
gei (iranyhibak) a mért keresztiranyu
gyorsulasfiiggvényekbdl kétszeri nu-
merikus integralassal adodnak.”

Mar itt ki kell emelni, hogy Pro-
fesszor ur a megvalositandé pa-
lyamindsitd jarmiivet a BME Mozgo
laboratoriumaként tekintette (igy is
nevezte el késébb) arra valo tekin-
tettel, hogy a mérdkocsit szervesen
integralja a vasutgépész mérndkok
egyetemi képzésébe, és a jarmi
rendszeres hallgatoi laborgyakorla-
tok helyszine is legyen.

Uj lendiilet mérékerékpar
kialakitasara

A palya-jarmi rendszer vasuti mé-
rokerékpar alkalmazasaval torténd
mindsitése a 90-es évek elején ka-

3. abra. A mérékocsi alapjaul szolgalo, atalakitott kéttengelyes teherkocsi (Lovasz Gyorgy)

pott 4 lendiiletet. A Destek-Megye-
ri-Zobory kutatoharmas a két BME
tanszék egyiittmiikddése keretében
rendszeres megbeszéléseiken pon-
tositottak a sziikséges elképzelése-
ket és lehetdségeket. Erre jo teret
adott az ezidében (1991-1994.), ,A
vasuti palya-jarmi rendszer kozle-
kedésmechanikajanak elméleti ¢és
kisérleti vizsgalata” cimiit OTKA ku-
tatomunka is, melynek keretében a
célkitlizésrol, az elért eredményekrol
a kutato-harmas egy-egy eléadason
szamolt be az 1991-es, Velemben
megrendezett, IV. Palya-jarmi rend-
szer nemzetkdzi konferencian.

1992. novemberében a BKV ta-
mogatasarol biztositotta a Tanszéket
a mérékocsi megvalositasa ligyében.
A kovetkezé évi K+F tervbe be-
kertilt igy a téma, a sziikséges MX
csapagyas mérokerékpart, ¢s a Kisér-
leti Mthelyt is rendelkezésre tudjak
bocsatani. Az eredetileg kiszemelt
teherkocsi kozben selejtezésre ke-
rilt, igy helyette a mérékocsi alapja-
ul az 1927-ben gyartott kéttengelyes,
eredetileg fedett teherkocsit ajan-
lottdk, mely a MAV-tol 1968-ban a
BHEV-hez keriilt, ahol az erés al-
vazu kocsit alacsony oldalfalt, nyi-
tott teherkocsiva alakitottak (forras:
Lovasz Gyorgy).

A Tanszéken Sostarics Gyorgy és
Balogh Vilmos elkészitették a mé-
rékocsi jellegrajzat és a f6 elemek
Osszeallitasi rajzait. 1993-ban a Tan-
sz¢ék munkatarsai Professzor ur veze-
tésével megtekintették Dunakeszin a
kijelolt jarmivet, és a BKV-nak cim-
zett levélben Professzor ur 3 iitem-
ben fogalmazta meg a mérdkocsi
megvalositasanak lépéseit. Csak a
legsziikségesebb atalakitasok voltak
tervbe véve, igy az L. litem Iényegé-
ben a futomi feltjitasat, valamint a
felesleges feszitémi és oldalfal el-
tavolitasat fogalmazta meg siirgés
teenddkent.

AL iitem tartalmazta a mérékocsi
kialakitasat a ballaszt-terek és a mé-
rékabin felépitésével, berendezésé-
vel, a pneumatikus és villamos rend-
szer kialakitasaval. A I11. litem tavlati
elgondolasként az dnjarova alakitast
célozta meg. A most mar BKV-BME
palya-mérdkocsi néven futd projekt
I. és részben a Il. litem szerinti kiala-
kitasahoz a BKV tdmogatoi hozzaja-
rulasa, K+F forrdsa a tervek szerint
fedezetet nytjtott.

A fenti dokumentumok ¢és rajzok
alapjan a BKV a palyaméré kocsi
kialakitasara a Fovarosi Kozlekedési
Feliigyelettdl elozetes hatosagi enge-
delyt kért. A Feliigyelet a beterjesz-
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tett dokumentumokkal kapcsolatban
hianyossagokat fogalmazott meg,
¢és lényegében nem tamogatta az el-
képzelést, az engedély elutasitotta.
1994. elején a Tanszék Professzor ur
vezetésével felvette a kozvetlen kap-
csolatot a Fofeliigyelettel egyeztetés
céljabol, és a felmeriilt kérdésekre
részletes valasz adott. Elkészitésre
keriilt egy részletes miiszaki doku-
mentacio, melyet a Tanszék megkiil-
dott a BKV részére, az engedélykérés
érdekében a Fofeliigyeletre torté-
né tovabbitas céljabol. A Fovarosi
Kozlekedési Feliigyelettol a Kozle-
kedési Feliigyeletre tovabbkiildott
dokumentaciot az utobbi Feliigyelet
hianyosnak tartotta, és a koncepciod
tovabbi atgondolasat javasolta. 1994.
végén a Kozlekedési Fofeliigyelet a
Tanszéket kozvetlenill tajékoztat-
ta az engedélyezési dokumentacid
sziikséges kellékeirdl.

Ezt kovetéen még 1994-ben kis-
meértékben valtozott és kiegésziilt a
mérokerékpar szerkezeti kialakita-
sanak koncepcidja. Kisebb sugart
palyaivek bejarhatosaga érdekében
a mérokerékpar terhelésére szolgalo
légrugok felsé sikja egy 1égrugo ke-
rettel dsszekdtésre keriilt. Ezen 1ég-
rugd keret és az alvaz kozott kiala-
kitott gérgds megtamasztas lehetévé
tette a mérékerékparnak az alvazhoz
képesti keresztiranyl szabad elmoz-
dulasat. Sziikséges volt tovabba
kialakitani a hasznalaton kiviili mé-
rékerépar-egység palyarol valo fele-
melési lehetdségét is.

1995. nyaran a Tanszék elké-
szitette a BKV ¢és a Tanszék kozott
kotendd egyiittmiikddési megalla-
podas tervezetét. Ennek értelmében
kozos célként kertilt kijelolésre a
BKV gyorsvasuti és Metro haloza-
tanak a kidolgozott modszerrel tor-
téné mindsitésére alkalmas jarmi
megvalositasa. A Tanszék elvégzi a
tervezési munkalatokat, kialakitja és
biztositja a mérérendszert valamint a
kieértékeld eljarast. A BKV biztositja
a kéttengelyes kocsit és sziikséges
alkatrészeket, elvégzi a sziikséges
mihelymunkakat. Vallaja az enge-
délyeztetési eljaras lebonyolitasat,

"l

e ¥

2. dbra

A MERCKEREKPAR PERSPERTIVIKUS
ELRENDEZEST VAZLATA

5. abra. A BKV-BME palya-mérdkocsi mérékerékpar vazlata 1993.

és a tarolasi, lizemeltetési feltételek
megteremtését. Az elkésziilt jarma
hasznositasara a felek kiilon szerzo-
dést kotnek. Nincs dokumentum ar-
rol, hogy a szerzédés alairasra keriilt
volna.

Kozben 1996. marciusaban a mé-
rékocsi koncepcid részt vett a Pet6fi
csarnokban megrendezett “Géniusz
96 — taldalmanyok és ujdonsdagok
nemzetkozi kiallitasa és vasara”
cimil szakmai szemlén, és elnyerte a
,»Génius *96 Dijat”.

Professzor ur az elért sikerrdl le-
vélben tajékoztatta a BKV vezeté-
sét, egyidejiileg kérve a sziikséges
vezetéi dontést annak érdekében,
hogy az elkésziilt tervek alapjan a
mérokocsi megvalositasa megin-
dulhasson. A levélre kapott valasz
azonban lestjto volt. Ebben ugyanis
arrol kapott értesitést Professzor tr,
hogy hosszas elemzés és mérlegelés
utan az adott koriilmények kozott a
BKYV nem tudja vallalni a prototipus
finanszirozasat, helyette vilagbanki
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hitelszerz6dés keretében kivannak
mérokocsit beszerezni.

Ezt kovetdéen vilagossa valt,
hogy a Tanszékre harul a mérdékocsi
megvalositasanak a kivitelezése is.
1997-ben Professzor Ur személyes
kapcsolatait is latba véve tajékozo-
dott az eldzetes tipusengedély meg-
szerzéséhez sziikséges teenddkrol.
Mindjart nehézségként jelentkezett a
folyamat eljarasi dijanak el6teremté-
se. Professzor ur igy amellett, hogy
1998. tavaszan benyujtotta a Kozle-
kedési Fofeliigyelethez a most mar
BME Palyamindsité jarmii elézetes
tipusengedély kérelmét, egyidejlileg
a Kozlekedési, Hirk6zlési és Viziigyi
Minisztériumhoz fordult az eljarasi
dij elengedésére vonatkozo kérelem-
mel tekintettel arra, hogy a jarmu
egyeldre foképp oktatasi és demonst-
racids, mérndkképzést tamogatd
céllal épiil. A kérelemhez a BKV
Rt. Metro Igazgatdsidga tdmogatd
nyilatkozatot adott. A hosszas levele-
z¢s addig kdvethetd, hogy a Tanszék
kivételesen haladékot kapott, akkor
kell majd megfizetni, ha a mérdékocsi
,bevételt” eredményez.

Mindekozben persze folytak Pro-
fesszor ur erdfeszitései az egyes al-
katrészek, ablakok, tartalyok meg-
szerzése érdekében, nagymértékben
hagyatkozva személyes kapcsolata-
ira, a tamogatd intézmények segitd
készségére.

Fontos momentum, hogy 1998.
nyaran Professzor ur levélben fordult
a BKV vezérigazgatd helyettes¢hez
kérve, hogy attol még, hogy a BKV
a mérdkocsi megvaldsitasanak finan-
szirozasat nem tudta vallani, a mé-
rékocsi tanszéki megvalositasaban
nyUjtson segitséget, szakmai tamo-
gatast. Ennek elsé lépéseként kérte,
hogy a kiszemelt hordozoéjarmiivet a
BKYV dologi tamogatas/adomanyként
bocsassa a Tanszék rendelkezésére.
A kérés meghallgatasra talalt, és az év
0szén a BKV amellett, hogy tovabbi
dologi tamogatasoktol sem zarkozott
el, nagyvonalu dologi tamogatasként
a Tanszéknek adomanyozta a kocsit,
ami igy 1998. szeptember 29-én a
Tanszék tulajdonaba keriilt.

1. Mérikerckpar
2. Alsd kerel

3 Légrugd

4. Leéprugo keret
5. Tamasztd poreok (négy helyen)
. Felsé keret

7. Hosseirdnya bekdtd rad
8, Kiilsd bekig rid

9 Viltoztathato ropé

0. Keresziiranyu bekotd rad

11 Kicpéseitd tartaly

12, Légiomld a kicgeszfto tartalyhoz
13, Emelohorog (négy helyen)

14. Emcldszerkezet

15, Rogzitd szerkezet (népy helyen)
16. Mérdkocsi hossziarto

17. Biztonsagi kengyel (négy helyen)

A MEROKEREKPAR PERSPEKTIVIKUS
ELRENDEZESI VAZLATA

6. abra. A mérékerékpar modositott kialakitas a keresztiranyu elmozdulas lehet6ségével és az
emeldszerkezettel.
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7. abra. Professzor ur vazlata a mérékabin vazszerkezetérol.

Az eldzetes tipusengedély tigye is
sikerrel jart, és 1999. december 20-i
hatarozataban a Kozlekedési Fofel-
igyelet Vasuti Feliigyelet az enge-
délyt megadta.

A BME mozgé laboratérium
épitése a Vasuti
Jarmiivek Tanszéken

A rendelkezésre 4ll6 dokumentu-
mokbol nem allapithaté meg ponto-
san, hogy mikor, de a fentieket kdve-
téen a kivalasztott vasuti teherkocsi a
Tanszék MG laboratoriumaba kertilt

egy provizorikus sinparra. A szerzé
tudomasa szerint a kért ,levagaso-
kat” (fékbodeé, feszitdmi, oldalfal)
valdszinli még Dunakeszin elvégez-
ték, és a Tanszékre mar ezek nél-
kiil keriilt az alvaz a futomutvekkel.
A meérdkocsi kialakitast ezt kdvetden
a Professzor ur a sziikos tanszéki for-
rasokbol, a szakmai partnerek segitd
tamogatasaval folytatta.

Részletes dokumentalas hianya-
ban nem lehet id6ben pontosan azo-
nositani az épités torténéseit. Amikor
valamely kutatomunkabol anyagi
forrasok alltak rendelkezésre, akkor
anyag, alkatrész vasarlas torténhe-
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8. abra. A mérdkabin vazszerkezete az alvazon a tanszéki laboratori-

umban (a képen Professzor ur és Szél Jozsef tanszéki lakatos)

s T
SN

10. abra. A fékhenger a mérékabin padloszintje alatt.

tett. A Tanszék laboratériumaban
elvégezhetd6 munkakban sokszor
Professzor Ur személyesen is részt
vett, és személyes ismeretségeit lat-
ba véve kereste mindig azt az aktua-
lis partnert, aki egy részegység soron
kovetkez6 miiveletében segitséget
tudott nyQjtani. A munkalatok valto-
z0 intenzitassal haladtak, mindenkor
az adott lehetéségek, szabad kapaci-
tasok fiiggvényében.

Az épités soran az eredeti elképze-
1éshez képest tobb valtozas is tortént.
A mérdkabin nem autobusz elemek-
bél épiilt fel, hanem egyedi tervezé-
sl kialakitast kapott. Ganzos segit-
séggel 6 db Wesberga (svéd) ablakot
sikeriilt beszerezni, ajtoként pedig az
M44-es mozdony két hasznalt ajtaja
is a Tanszékre kertilt.

Valtozas tortént a balasztok te-
kintetében is. A korabbi beton ke-
resztaljak helyett a jobb helykihasz-
nalas érdekében acélkeretbe foglalt

beton-ballasztok keriiltek alkalma-
zasra. A mérdkabin eldtti €s mogotti
térben kilon-kiilon két-két fix (al-
lando) ballasztra keriilt két-két le-
szerelhetd ballaszt. Utobbiak tették
lehetéve, hogy a mindenkori méré-
kerékpar-kerékterhelés mellett a ko-
csi futd kerékparjain is meglegyen a
biztonsagos kerékterhelés.

A fék atalakitas is kiegésziilt. Azon
tul, hogy a kézifék a tervek szerint a
kocsivégrél a mérdkabinba keriilt,
Knorr-Bremse segitséggel fékhenger
is beépitésre kerilt, és a kocsi fékez-
hetdvé valt.

Természetesen a mérdkerékpar és
tartozékai lassan elkésziiltek, és be-
épitésre keriiltek a kocsi ala. Az be-
mutatott abran latszanak a beallit-
hato, konstans fiiggdleges terhelést
biztosité légrugok, a keresztiranyt
mozgast lehetévé tevd gorgdk, va-
lamint a felemeldé drotkotelek is. A
Ganz segitségével a kabinoldalak le-

11. abra. A mérékerékpar beépitése a kocsi ala

mezelése is elkésziilt, és festés utan
az ablakokat a szerzdé szerelte be
Professzor Ur segitségével, ahogy a
feliratok is ugyanigy kertiltek a he-
lyiikre. Nem kis fejtorést okozo fela-
dat volt példaul a nagyvasuti, a metro
és a HEV eltéré vonokésziilékeinek
fogadasara torténd alkalmassag meg-
teremtése is.

A tervezési munkalatokban a Tan-
sz€k munkatarsai szinte valameny-
nyien kivették a résziiket. Ezen tul-
menden Professzor ur a hallgatokat
is igyekezett minél szélesebb kdrben
bevonni részfeladatok megoldasaba.
Az egyes részmegoldasok kidolgo-
zasra példaul Szakdolgozatok kere-
tében keriilt sor.

2016-ban nagyjabol 0&sszedllt a
mérékocsi a laboratoriumban. Egy
bemutato kedvéért a mérdkabin is ide-
iglenesen berendezésre kertilt, a méro-
rendszer bemutathatdsaga érdekében.
A bemutatott képen lathatok az alvaz
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14. abra. A Professzor Ur a részleges kész €s berendezett mérékabinban
2016-ban.

alatt elhelyezett, a 1égrugok puffertar-
talyaként szolgalo, nagyméretii légtar-
talyok is, valamint a jarmi végleges
elnevezése. A ,,Mozg6 laboratorium”
elnevezés a kutatasi jelentdségre, és
a tobboldaly, koztiik oktatasi felhasz-
nalasi lehetéségre utal. Professzor ur
tervezte ugyanis, hogy a mérékocsit
késobb lézeres sinprofil-mérd egység-
gel egésziti ki, és egy-egy méromenet
soran a kabinban a két sinszal aktua-
lis profilja képernydn megfigyelhetd
lenne. Egy szakdolgozat keretében
példaul ennek beépitési lehetdsége is
vizsgalatra keriilt.

A ,BME PM 001" sorszamozas
részben az egyetemi tulajdonra, vala-
mint a palyamérd kocsira utal. A 001
sorszam pedig Professzor r azon j6vo-
beli terveinek megnyilvanulasa, hogy
a mérokocsi sikeres bemutatkozasat és
alkalmazasat kovetéen hasonld kocsik
sorozatgyartasa is felmeriil majd.

15. abra. A mérékocsi épitésében rész vevo tanszéki csapat 2016-ban

(jobbrol: Krémer Miklos, Zobory Istvan, Balogh Vilmos, Sostarics
Gyorgy, Dr. Szab6 Andras, Simon Ferenc, Csomor Vilmos)

2012-ben lényeges valtozasok
kovetkeztek be a BME Kozlekedés-
mérndki és Jarmimérnoki Kar szer-
vezeti felépitésében, korabbi tanszé-
kek Osszevonasra kertiltek. A Vasuti
Jarmtivek ¢és Jarmiirendszeranalizis
Tanszék is Osszevonasra keriil mas
tanszékekkel, és Vasuti Jarmuvek,
Repiilégépek és Hajok Tanszék ke-
retébe keriilt at. A tanszékvezetés is
megvaltozott, és a szerz6 meglatasa
szerint sem a kari, sem az 01j tanszéki
vezetés nem nézte j6 szemmel, nem
tamogatta a jarmi tanszéki laborato-
riumban torténd épitését. A jarmivet
a laborbdl el kellett szallitani.

Professzor urnak a MAV Szolnoki
Jarmtijavitojaval fennallo jo szakmai
kapcsolatai lehetévé tették, hogy a
jarmi tovabbi épitése a Jarmiijavito-
ban folytatodjon.

A mérékocsi Szolnokon épiil

2016. november végén tehat a tan-
sz¢éki laboratoriumban a mérdko-
csit alkatrészekre kellett bontani, az
oldalfalak szallitasdhoz megfeleld
szallitobakokat kellett késziteni, és
december elejével a mérdkocsi 4
részletben Szolnokra keriilt.
2016-2022. idészakban a méréko-
csi a szolnoki kollégak lelkes, oda-
ado segitségével a Jarmiijavitd sza-
bad kapacitasainak keretében épiilt.
Professzor ur heti rendszerességgel
utazott Szolnokra, és iranyitotta a
gyartasi, szerelési feladatokat. Né-
hany lényeges, és tobb apro kérdés
még megoldasra vart. A kocsi szét-
szerelt allapota, valamint a szolnoki
iizem lehet6ségei jol jottek ugyanak-
kor az alvazon elvégzendo feladatok
megoldasahoz. Egyrészt a kerék-
parok valtozasa miatt sziikségessé
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16. abra. A mérékocsi alvazanak kiemelése a tanszéki laboratoriumbol

(2016. december)

valt az agyvezetékek atalakitasa, és
a rugo6zas kétlancszemessé torténd
atalakitasa a rugotamok cseréjét is
sziikségess¢  tette. Mindemellett
a légfékrendszerrel és a légrugdk
pneumatikus rendszerével kapcsola-
tos csovezés kialakitasa is konnyebb
volt a megforditott alvazon. Erthetd
modon azonban a munkalatok las-
san haladtak, hiszen mindig csak a
szakemberek szabad kapacitasuk
kihasznalasaként haladhattak a mun-
kalatokkal.

Az utéélet

Sajnos 2022. februar 7-én, életének
78. évében Professzor ur, a méréko-
csi ligyének faradhatatlan elérevivdje
tragikus hirtelenséggel elhuny, kitolt-
hetetlen tirt hagyva maga utan. Sajnos
e szomorl esemény a BME PM 001
Mozgo laboratorium sorsara is egye-
16re végzetesnek tiing hatassal volt.

M¢ég 2022-ben a Tanszék érdekelt
munkatarsai természetesen felkeres-
ték a szolnoki iizemet, ¢s megbeszé-
lést kezdeményeztek a mérékocsi
épitésében részt vevd szakmai kol-
lektivaval. A munkatarsak készséget
mutattak az ¢épités folytatasara és
befejezésére, de sziikség volt a Pro-
fesszor ur ,respektjét” valamilyen
szerzédéses kerettel kivaltani.

A Tanszéknek anyagi forras egy-
altalan nem allt rendelkezésére, mar
korabban is a palyazati keretek ko-
z0tt torténd forras- és tamogatas-ke-

il ‘f'

'

17. abra. A mérékocsi megforditott alvaza a szolnoki lizemben az 01j

agyvezetékekkel és 0j rugotamokkal, valamint a metr6 vondkésziilék

resések sem jartak sikerrel. Emiatt a
Tanszék a megoldast egy kutatas-fej-
lesztési egyiittmikodés keretében
latta elképzelhetének. Az elkészitett
tervezet szerint a szolnoki lizem sza-
bad kapacitasai terhére a korabbiak-
nak megfeleléen folytatja a jarmu
épitését a TanszEék iranyitasaval, el-
lentételezésképpen pedig egyrészrol
a Tanszék biztositja a jarmii felmi-
szerezését, a mikodéshez sziikséges
szoftvereket, masrészrdl pedig téri-
tésmentesen oktatasi tevékenységet
nyujt, és az elkészilt, és lizembe
allé mérékocsi k6z6s hasznositasat
ajanlja fel, késobbi, kiilon szerzodés
szerint.

A MAV-t0l érkezett valasz azon-
ban egészen mas elképzelés volt.
Részben elvarta volna a Jarmijavito
eddigi tevékenységének utdlagos di-
jazasat, masrészt a tovabbi munka-
latokat is a Tanszék altal finansziro-
zott, piaci megrendelések keretében
végezné el. A koriilmények ismereté-
ben természetes, hogy ezt a Tanszék
nem fogadhatta el, igy a dolgok ezen
a ponton megakadtak, ,,befagytak”.
Tobb probalkozas is volt a Tanszék
rész¢érél  befektetd, egyiittmiikodo
cég bevonasara, de sajnos ezek a pro-
balkozasok nem jartak sikerrel.

fgy szomoru végszo, hogy a Pro-
fesszor ur ¢és a vasuti szakma inno-
vativ palyamindsitd rendszer és mé-
rékocsi iranytl almai igy egyelére
jéggé dermedtek, és a BME PM 001
Mozg6 laboratorium tovabbi sorsa is
bizonytalan.

fogado egységével.

Kronolégia

Az alabbi felsorolas a teljesség igé-
nye nélkiil a mérdkocsi, valamint a
Professzor ur mérékocsival kapcso-
latos tevékenységének egyes, ismert
és fontosabb eseményeit foglalja
megkozelité idérendbe.

1991.  Destek-Megyeri-Zobory
kutatoharmas az innovativ palyami-
nésités modszertanan munkalkodik.

1992. OTKA kutatomunka a té-
makorben, a BKV tamogatdé hozza-
allasa mérdkocsi létesitéséhez.

1993. A BKYV eldzetes tipusenge-
délyt kér, a megvalositasra 3 iitemi
terv késziil. A tipusengedély elutasi-
tasra keriil hianyossagokra hivatko-
zassal.

1994-1995. A koncepci6 véglege-
sitése, Miiszaki dokumentacio dssze-
allitaisa, BKV-BME megallapodas
kidolgozasa.

1996. A mérdkocsi koncepcid Gé-
nius "96 dijat nyer. A BKV nem tudja
vallani a finanszirozast.

1997-1998. A Vasuti Jarmiivek
Tanszékhez keriil a megvaldsitas
iigye. A Tanszék benyujtja a tipusen-
gedély kérelmet, ¢és felmentést kér a
dij fizetése alol. A BKV Metro tamo-
gatja az ligyet, a Tansz¢ék adomany-
ként megkapja a mérékocsi alapjat
képezd teherkocsit.

1999. megindulnak alkatrész be-
szerzések, a kocsi megkapja az elo-
zetes tipusengedélyt.

2000-2005. Uj jellegrajz, miisze-
rajanlatok beszerzése, szamitasok,
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acélkeretes beton-ballasztok a beton
keresztaljak helyett.

2006-2010. Fékhenger beépités
kidolgozasa, egyezteté megbeszé-
Iések a mérdkocsirdl és elhelyezési
lehetdségeirdl.

2011-2014. Oldalfalak elkészitése,
fékhenger beszerelés.

2015. Intenziven épiil a méréko-
csi, ablakok, oldalfalak helytikre

keriilnek, ballasztok, ballaszttér bur-
kolatok helyiikre keriilnek, vonokeé-
szililékek, titkdzok és tartalyok fel-
szerelése. Feliratok elkésziilnek.

2016. Osszeall a mérékocsi a la-
borban, még sok minden, belsé bur-
kolat, és egyéb részlet hianyzik.

2016. 6sz. A mérdkocsit szét kell
szerelni, az év végére a mérdkocsi
Szolnokra keriil.

Mérdékocsi utdélet kiegészitése:

2017-2021. A mérékocsi Szolno-
kon épiil, az alvazra felkeriilnek az
uj elemek.

2022. februar: A mérékocsi épi-
tése Szolnokon ledll. A tovabbépités
egyeztetése nem jar sikerrel.

Azok a vasutas cégek, amelyek
hajlandoak voltak a mérdkocsi épi-
tésének Dbefejezéséhez sziikséges
pénzforrasokat  kutatas-fejlesztési
innovacios egylttmiikodéssel meg-
valositani, ez sajnos csak alom ma-
radt.

Az almok megvalosulasat lassita-
ni az innovacio jarulékok elvonasa a
vasutas cégektdl, ez volt az alapja a
2012-t6] a fejlesztés forrastalan éve-
inek.

A MAV Zrt nagyon sok éve vesz-
teséges, forrashianyos éveit az in-
novacios jarulék NAV-nak kotelezd
befizetése lehetetlenitett el.

Professzor urat emeritus éveiben
nem akadalyoztadk meg abban, hogy
a sikeres kezdetet alma megvalosi-
tasra forditsa. 1996. marciusaban

a mérdkocsi koncepciéo Budapesten
a Petofi csarnokban megrendezett,
., Géniusz 96 — taldalmanyok és yj-
donsagok nemzetkézi kiallitasa és
vasar” cimill szakmai szemlén sikert
aratott, és a mérékocsi koncepcio el-
nyerte a ,,Génius "96 Dijat”.

Professzor Ur kimagaslé szakmai
tudasat, nivos dijakkal ismerték el.

Kiemelve: Apaczai Csere Janos
dij, Mik6 Imre dij, MAV Rt. ,,Mér-
nok-professzori” cim, ,,Koztarsasagi
Erem Tiszti Keresztje” Kkitiintetés,
GTE Pattantys Abraham Géza
egyesiileti dij stb.

2012 el6tt és utana is innovaci-
6s partnereként a MAV-dolgoztam.
Az innovacids almaink 2011. utani
megallitasa tobbiinknek okozott al-
maiban nehézséget.

A mindig optimista Dr Zobory Ist-
vant nyugdijast, emeritusz kérdez-
tem arr6l, mikor és honnan lesz pénz
a mérékocsi épités befejezésre?

Professzor Ur a kovetkezdokkel vi-
gasztalt, tudom innovacios jarulékok
elvonasa miatt a MAV sem tud pénz
adni. Nyugdijbol és a kitiintetéseim-
bél kapott pénz az szerencsére tobb,
mint amennyire sziikségem van az
¢letemhez. Ezért ezt én visszafordi-
tom mérdkosiba igy, ha lassabban is
mint szeretném, épiilhet a mérékocsi
tovabb.

Nagyon rossz felidézni, hogy Dr
Zobory Istvan sokunk baratja nem
¢élhette meg a 80. sziiletésnapjat.

(Kovacs Karoly)
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Budapest, 2025. aprilis 29.
Dr. Zabori Zoltan
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