M40-ES DIZELMOZDONY 60 EVE

SUVEGES LASZLO
ny. tanacsad6 fomérndk
Ganz Motor Kft.

60 éves a Ganz-MA VA G-ban fejlesztett M40

sorozatu dizelmozdony

A Ganz-MAVAG 736 kW / 1000 LE teljesitményii 4-tengelyes dizel-villamos
mozdonycsaladja

1963 tavaszan egy érdekes formai
megjelenésti, szokatlan futémiivel
felszerelt 1ij dizelmozdony hagyta
el a Ganz-MAVAG Kébanyai tti te-
lephelyét, hogy a MAV vonalain a
gyartasi probait megkezdje. Az ese-
ménynek hosszii elézménye volt,
amelyet talan érdemes f6 vonalakban
felidézni.

Mint ismeretes, az Un. dizelesités,
mint kormanyprogram eldszor 1949-
ben, majd 1954-ben keriilt ismételt
megfogalmazasra.

1949-ben az akkori Koho- és
Gépipari Minisztérium a Magyar
Allamvasutak sziikségszerli korsze-
risitését is figyelembe véve, a nagy-
multa gyartd vallalatokra alapozva
haromféle dizelmozdony tipus kifej-
lesztését tlizte ki célul.

* 130 LE teljesitményti dizel-mecha-
nikus erdatvitelii tolatbomozdony

* 600 LE teljesitményt dizel-villa-
mos erdatvitelll tolatbmozdony

e 2125 LE teljesitményt dizel-villa-
mos erdatviteltl fovonali mozdony

Az 1d0 elérehaladasaval, itt nem
részletezett modon a nagyteljesit-
ményii févonali mozdony fejlesztése
sikertelennek bizonyult, és az nem
folytatodott tovabb. A 130 LE telje-
sitményti mozdony (MAV M28 sor.)
gyartasat idokdzben a Magyar Vagon
¢és Gépgyar, GyOr vette at.

A 441 kW / 600 LE teljesitmény,
Bo’-Bo’ tengelyelrendezésii tolato-
mozdony prototipusa M424.5001
palyaszam alatt 1954-ben elkésziilt
az akkor még kiilon vallalatot képe-
z6 Ganz Vagon és MAVAG gyarak
egyiittmiikodésével. A MAV 1956-

ban a prototipus tapasztalatai alapjan
modositott kivitelii DVM2-1 jellegli
mozdonyokbodl 2 db-ot probaiizemre
atvett. A tipus sikeres bemutatkoza-
sat kovetéen a DVM2-2 gyari jel-
legli mozdonyokbol M44.001-010
palyaszamok alatt 1957-ben 10 db-ot
megrendelt, amelyet tovabbi szallita-
sok kovettek, és 1959-ben mar a 27.
mozdony keriilt atadasra. Az M44
sorozati mozdony tolatdszolgalatra,
illetéleg tehervonatok tovabbitasara
késziilt, azonban szamos esetben a
kialakult vontatasi helyzet megkove-
telte, hogy személyszallitoé vonatokat
is tovabbitsanak vele, példaul szink-
roniizemben tobbek kozott egyes ba-
latoni gyorsvonatokat is.

A févonali személyszallito vona-
tok jelentGs részét az Gtvenes évek
végén, a hatvanas évek elején még
gézmozdonyok tovabbitottak, de
egyre égetdbbé valt megfeleld dizel
vontatoeszkoz beszerzése.

A felmeriilt MAV igények — el-
sOsorban dunantili viszonylatokra
— illetve a novekvd turistaforgalom
hatasara, valamint a Ganz-MAVAG
altal is felismert tovabbi piaci érté-
kesités megalapozasara elkezdddott
egy az M44 sorozatnal nagyobb tel-
jesitménytli, 4-tengelyes dizel-villa-
mos mozdonycsalad kifejlesztése.

Sziikségszeri volt, hogy egy ilyen
feladat prototipus épitésével alapo-
z6djék meg. A tervezési munka még
1960-ban megkezdédott, amelyet
1963. els6 negyedévében kovette az
els6 2 db prototipus effektiv elké-
sziilte, amely a DVM6-1 jellegl di-
zel-villamos mozdony volt (1. abra).

A prototipus létrehozasanak vi-
szonylag hosszabb idejli atfuttatasat

abban az idében a Ganz-MAVAG
terliletén jelentkezett un. dizelmotor
probléma okozta, ugyanis a megfe-
lelé nagyobb teljesitményi dizelmo-
tort még ki kellett fejleszteni. A val-
lalat tobbféle dizelmotor egyidejl
létrehozasaval, illetve azok gyakor-
latban torténd kiprobalasaval talalta
meg a mozdonycsalad igényeit kielé-
gitd motortipust. A fejlesztési munka
keretében kezdetben a 16 JVF 17/24,
16 KV 17/24, 16 KVF 17/24, majd
a 16 VFE 17/24 jelii motortipusok
jottek létre.

Ezen motortipusokat a gyakorlat-
ban egyrészt a DVM6-1 prototipus,
masrészt viszonta DVM7-1, DVM7-
2 jellegi mozdonyokban probaltak
ki. Végil is a 16 VFE 17/24 jelu
2 db BBC VTR 200 tipust feltolto-
vel felszerelt motortipus legyartasa
mellett dontottek, amelybdl dsszesen
16 db késziilt. Az egyik DVMo6-1
jellegi mozdonyba ez a motorti-
pus 1100/perc fordulatszdm mellett
589 kW /800 LE, illetdleg 1200/perc
fordulat mellett 736 kW / 1000 LE
névleges teljesitménnyel kertiilt be-
épitésre, késébb ez a motortipus ké-
pezte a DVMS-1, illetve DVMS-2
gyari jellegli mozdonyok erégépeit is
(2. abra).

A mozdony rendeltetése vegyes
tolato-, teher- és személyvonati szol-
galat volt. Az ORE, illetve az UIC
eléirasoknak is megfelel kilatasi vi-
szonyok biztositasa céljabol a moz-
donyon egy megemelt vezetdfiilke
nyert kiképzést, de a vonali szolga-
latra valo tekintettel két atlosan elhe-
lyezett vezetéallassal, igy biztositva
a menetirany szerinti kényelmes ve-
zetést. Mindkét vezetdallas fel lett
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szerelve mindazon berendezésekkel
¢és miszerekkel, amelyek a veze-
téshez és a mozdony mikodésének
ellenérzéséhez sziikségesek voltak.
A vezetéfiilke a dizelmotor hiitovizé-
vel volt flithetd.

A vezetofiilke elott és mogott
keskenyebb ¢és alacsonyabb burko-
latok alatt nyertek elhelyezést a gépi
berendezések, amelyek a burkolat
oldalajtoin, bonthato tetérészein ke-
resztiil jol megkozelithetéek voltak.
A mellsé burkolat alatt a dizelmo-
torbol és a fédinamobol allo fogép-
csoport, valamint a segédiizemi gépi
berendezések, mig a hatso burkolat
alatt az automatikus olajtiizelésii vo-
natftitési kazan volt megtalalhato.

A dizelmotor tengelyének lengés-
csillapitoé feldli végér6l kardanten-
gely kozvetitésével kap meghajtast
a segédiizemi gépek fogaskerekes
eloszt6 hajtomiive, amely miikddteti
a vizhiit6 axialis szell6z6jét, a 1égsii-
rit6t, a vilagitasi dinamot, a fédina-
mo gerjesztési dinamojat, valamint a
mellsé forgévaz vontatomotorjainak
hiit6-szellozojét. Megjegyzendd,
hogy a vizhiitd szellézdje lamellas
tengelykapcsold segitségével elekt-
ropneumatikus Uton ki- és bekacsol-
hato. A kapcsolo vezérlését a hiito-
viz héfokatol fiiggden termosztatok
végzik. A hiitéviz hofokszabalyzasat
kiegésziti a hiitdk elott elhelyezett
zsaluk allitasi lehetésége.

A hatso forgovazba épitett vonta-
tomotorok hiit6-szell6zdinek forgo-
része a fogeneratornak a dizelmo-
torral ellentétes tengelyvég toldatara
van ékelve, a szell9z6 allorésze pedig
a fédinamo pajzsara van szerelve.

A tolt6 és vilagitasi dinamo tran-
zisztoros szabalyzon keresztiil 72 V
névleges fesziiltséget szolgaltat a fo-
gyasztok részére, illetve toltia 215 Ad
kapacitast akkumulatortelepet.

A tolatoszolgalatra valo tekintettel
a mozdony mellsé és hatso részén
az atjaras biztositott, és az itt elhe-
lyezett négy feljard 1épcsd lehetove
tette a tolatoszemélyzet biztonsagos
munkavégzését.

A mozdony alvaza egy megfele-
16en kialakitott ,,I”-szelvényli hosz-

sztartokbol, illetdleg
két fokereszttartobol,
valamint az iitk6z6-
és  vonodkésziiléke-
ket magaban foglalo

2. abra: DVMS8-1, 2 gyari jellegli mozdonyok fogépcsoportja két feltdltés valtozata
dizelmotorral.

végtartokbol és mell-
gerendakbol  Ossze-
hegesztett szerkezet.
Az alvazszerkezet

szilardsagi méreteze-

sét a Budapesti Mii-
szaki Egyetem Me-
chanika Tanszéke

végezte, amely tenzo-
metrikus mérésekkel
is ellendrzésre keriilt.
A gazolajkészlet, il-
letve flitovizkészletet
hordoz6 tartalyok a

forgovazak kozott az
alvazra lettek felfiig-

gesztve. >
Kiilon kell szolni a
forgovazakrol, ame-

lyek a kedvezdtlen
palyaviszonyokra, va-
lamint a j6 vonoderd kifejtéképesség
kovetelményére valo tekintettel kii-
16n6s gonddal keriiltek kialakitasra,
Ganz-MAVAG szabadalmak szerinti
un. valtozo jelleggorbéji rugodzas
alkalmazasaval, valamint marok-
csapagyas vontatomotorok hordrugéd
rendszerre torténd visszavezetésé-
vel (3. abra). A jo vonderd kifejto-
képességet volt hivatva eldsegiteni,
hogy az UFB3 gyari tipusjelti két

3. dbra: Az UFB3-1 jellegii forgovaz elvi felépitése,
valamint a forgovaz ¢s a fokeret kapcsolata

forgovaz kozott, a vonoerd kifejtés
kovetkeztében fellépd tengelynyo-
mas valtozas hatasa villamos uton
is kompenzalasra keriilt. A forgova-
zak egyébkeént az elvégzett mérések
tanulsaga szerint relative rosszabb
mindségi palyak, illetve nagyobb
sebességek mellett is jo futasi tulaj-
donsagokat mutattak.

A forgovazak kopasnak kitett al-
katrészei szamanak csokkentése, va-
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lamint a keresztiranyu rugdzas meg-
felel6 mértékének biztositasa céljabol
a tengelyagybekatés (4. abra), a for-
gocsap, a vontatomotor felfliggesz-
tés, valamint a szekrényfelfliggeszto
inga gumiba van agyazva, az 0sszes
csapszeg ¢s persely pedig nagy ko-
pasallosagu manganacélbol késziilt,
azaz a forgovazaknak kenést igényld
helye gyakorlatilag nincs.

A mozdonynak Knorr rendszer(i
onmiikodo, atmend, légnyomasos
fékberendezése, kozvetlen miko-
désii kiegészité féke és kéziféke
van. A fékberendezés és a mozdony
egyéb segédiizeméhez sziikséges le-
vegémennyiséget VV 450/150 Knorr
tipust, 4-hengeres kozbensé hiitével
ellatott légstiritd biztositotta.

A mozdony tobbes vezérlési rend-
szere lehetéve tette két dsszekapcsolt
mozdony egy vezet6allasbol torténd
vezetését.

A mozdony villamos erdatvitelét
a Ganz Villamossagi Gyar (akkori
nevén Klement Gottwald Villamos-
sagi Gyar) tervezte ¢és gyartotta.
A mozdonyba EDI1001 tipusjeld,
kétcsapagyas, 8-polust, vegyes ger-
jesztésti, inditd tekercseléssel ella-
tott, Onszell6zésti fodinaméd Kkeriilt
beépitésre, amelynek szigetelése B
osztalyu volt.

A mozdonyba 4 db TC 451 jellegii
féaramkortt marokcsapagyas vonta-

4. abra: A tengelyagy bekotés gumiblokkja

tomotor van beépitve.

Az M40.001 palyaszamu, egyéb-
ként DVM6-1-198 gyari szamu
mozdony (5. abra) az atadasi probait
kovetden a MAV-nal Budapest-Pécs
viszonylatban, menetrendszer(i for-
galomban az 1907-1908 szam gyor-
svonatokat tovabbitotta.

Az M40.002 palyaszamu, egy¢b-
ként DVM6-1-199 gyari szamt moz-
donyt (6. abra) a gyar bemutatta az
1963. évi 6szi Zagrabi Nemzetkozi
Vasaron, majd azt kovetden kiilon-
féle motor, illetve forgovaz probak

5. ébra: A DVM6-1 198 gyari szamti mozdony

alanya volt. Kiilon meg kell emliteni,
hogy a mozdony termikus adatainak
ellendrzése céljabol un. dinamikus
hiitémérések is elvégzésre keriiltek,
amelyeknek a tovabbi fejlesztési
munka szempontjabol volt nagy je-
lentdségiik.

Mint korabban jelezve volt, a ti-
pusok részint 589, illetve késobb
736 kW névleges teljesitmény mel-
lett tizemeltek. Az 50.000 km tar-
tamproba 736 kW teljesitmény mel-
lett Budapest-Pécs viszonylatban
340 tonna/vonat atlagos terheléssel
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7. dbra: Az M40.007 palyaszamu, DVM8-1 gyari jellegli mozdony

¢és 83,97 km/h atlagsebességgel ko-
zel 3 honap alatt keriilt teljesitésre,
amikor is lizemnaponként a moz-
dony atlag 636 km futasteljesitményt
nyujtott.

A két DVM6-1 jellegli mozdony
1969-ben a Didsgydri Kohaszati
Mivek részére értékesitésre keriilt,
ahol azok A27.001 és 002 iparvasuti
besorolast kaptak. A két mozdonyt

végiil is 1989-ben selejtezték.

A két DVM6-1 jellegli prototi-
pus mozdonnyal nyert tapasztalatok
alapjan keriilt kialakitdsra a gyar
DVMS jellegli mozdonytipusa, ame-
lyek beszerzésére a MAV megrende-
lést adott fel.

A DVMBR jellegii mozdonyok az
elébb ismertetett DVM6 jellegl
mozdonyok sorozatgyartasra alkal-

mas, tovabbfejlesztett valtozatai vol-
tak. A vezetdfiilke és a gépészeti be-
rendezések elhelyezése lényegében
megegyezd volt. Az alvazszerkezet
homloktart6jarol azonban elmaradt a
DVMB6 tipusnal még a gézmozdony
korszakbol szabvanyositott U-alaka
mellgerenda. Az akkori igényeknek
megfeleléen a MAV szabvanyu iit-
koz6- és vonokeésziilek mellett koz-
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ponti vond- ¢és litkdzokészilék be-
¢épithetdsége is biztositasra keriilt,
azok szilardsagi kovetelményeinek
egyideji kielégitésével.

Az els6 10 db DVMS tipus erégépe
2 db BBC VTR 200 tipusu feltoltovel
felszerelt 589 kW / 1100/perc névle-
ges adatokra beallitott 16 VFE 17/24
tipust dizelmotor volt. (A mozdonyok
fobb adatait 1. sz. tablazat tartalmaz-
za.) A mozdonyok kiilsé megjelenése
alapjan ez a valtozat az Un. kétkémé-
nyes kivitel volt (7. abra).

A mozdonyok altalanos megjele-
nése ¢és Osszhatasa a koltét is meg-
ihlette. Jobbagy Karoly ,,DVMS8-3”
cimi versében, amely annak idején a
Népszabadsag 1966. augusztus 27-i
szamaban jelent meg, tobbek kozott
az alabbiakat irta:

,,S most nyolcszaz ilyen egybedntott
csodor, vastag izmok fonatja
fesziil itt a bronz bor alatt.
Karamba kovacsolt lovak,
tizennégy méter hosszan s harom
méter szélesen. — Hany pata

— haromezer csont csiid maga —
foldkapalo zuhataga

toronylik emelet-magas,
behemot testével a vas

sinpar tiikrdzo talajan.
Elésilyban hatvannyolc tonna.
Nyog a fold ott, ahol megdll,

s reflektor-szemmel néz ream.

Felvillan? — Belevakulok.
Idegeiben ott kereng
liiktetve étszaz kilowatt
energia, mely felnyihog.
(Elég lenne egy falunak.)

Gyédnyérii vagy te, izgato,
korom lova, diesel csoda!”

Id6kozben a gyar sikeres kisérleteket
hajtott végre a 16 VFE 17/24 tipu-
su motoron, amelynek keretében a
korabban sziikséges két feltdltd he-
lyett 1 db BBC VTR 250 tipusjeli
feltoltd keriilt alkalmazasra egy un.
pulse-converter egyidejii beépitésé-
vel. Ez lehetévé tette, hogy a mo-
tor 1200/perc fordulatszam mellett
736 kW teljesitményt biztositson

8. abra: A 16VFE 17/24 tipust pulse converterrel és BBC VTR 250 turbofeltoltovel felszerelt

dizelmotor

P = 8,6 kg/cm? effektiv kozépnyo-
mas mellett. A modositas iizemi eld-
nyoket is hozott, hiszen 2 db feltdltd
helyett csak 1 db-ra volt sziikség,
de egyuttal a fajlagos fogyasztas
7-8 g/LEO6 értékkel csokkent. A ki-
pufogogazok hodfoka valamelyest
alacsonyabb lett, ami kedvezden
befolyasolta a motorok egyes alkat-
részeinek élettartamat. A DVMS8-3
gyari jellegi mozdonyoktol kezdo-
déen a jarmiivek ezen egyfelt6ltds
un. pulse-converteres dizelmotorral
keriiltek szallitasra (8. abra). Import-
takarékossagi okokbol a késébbiek
soran a mozdonyok egy része cseh
gyartmanyu PDH 35 V tipusu turbo-
feltoltovel kertilt komplettalasra.

A mozdonyvezetd ¢éberségének
allandé ellendrzése céljabol a veze-
tofiilkébe INTENDON  rendszert
¢éberségi berendezést is felszereltek.

A DVMBS jellegli mozdonyokba
részben Vapor-Hagenuk, részben
Clayton gbézkazanok keriiltek beépi-
tésre a vonatfiitési feladatok ellatasa
céljabol.

Id6kdzben a Ganz Villamossagi
Miivek is kiilonféle fejlesztéseket
hajtott végre a villamos fégépeken,
amelyek tipusjelzése ezen fejleszté-
seket mintegy tiikrozi.

Nem érdektelen talan szallitasi so-
rozatonként ismertetni a mozdonyok
leglényegesebb szerkezeti eltéréseit.

AMAV M40.003-009 palyaszamu
DVMBS-1 gyari jellegii mozdonyokba
az el6zéekben ismertetett dizelmotor
589 kW teljesitménytli valtozata ke-
rilt beépitésre. A személyvonatok
fitése érdekében azok Vapor-Ha-
genuk OK 4616 tipusi gdzkazan-
nal lettek felszerelve. A forgovazak
csuszotamos forgocsapos szekrény-
kapcsolattal rendelkeztek. A mozdo-
nyok 1966-ban keriiltek beszerzésre.
(Kés6bb azonban ezen mozdonyok is
egyfeltdltés, 736 kW teljesitményi
motor beépitésével egységesitésre
kertiltek a sorozat tobbi tagjaval.)

AMAV M40.101-120 palyaszamu
DVMBS8-3 gyari jellegli mozdonyok
736 kW teljesitményre beallitott
dizelmotorral keriiltek szallitasra.
A mozdonyokba a mar emlitett Va-
por-Hagenuk OK 4616 tipusu vonat-
flitési gézkazanok lettek beszerelve.
A forgovazak ingas Un. Z-bekotéses
szekrénykapcsolattal —rendelkeztek.
Ezen mozdonyok szallitasara 1967-
ben keriilt sor (9., 10., 11., 12. abra).

A MAV M40.5001-5003 pélya-
szami DVMS-2 gyari jellegli moz-
donyok tolatasi célra késziltek,
1524 mm széles nyomtavu valto-
zatban. Ezen mozdonyok még tn.
kétfeltoltés dizelmotorral, 589 kW
névleges teljesitményt biztositottak.
A vonatfiitési berendezés helyére itt
ballaszttomeg keriilt elhelyezésre.
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Gyari jelleg DVMe6* DVMS-1 DVMS-2 DVMS-3 DVMS8-4 DVMS8-4 DVMS-5,6,7 DVM9 DVMI11
Uzemeltetd vasit MAV MAV MAV MAV MAV MAV MAV Kuba ER
Pélyaszam M40.001-002 M40.003-009 | M40.5001-5003 | M40.101-120 | M40.5004-5008 | M40.901-905 | M40.201-240
Nyomtav mm 1435 1435 1524 1435 1524 1435 1435 1435 1435
Tengelyelrendezés Bo’-Bo’ Bo’-Bo’ Bo’-Bo’ Bo’-Bo’ Bo’-Bo’ Bo’-Bo’ Bo’-Bo’ Bo’-Bo’ Bo’-Bo’
Legnagyobb szél mm 3100 3115 3115 3115 3115 3115 3115 3130 3063
Legnagyobb magassag mm 4150 4150 4150 4150 4150 4150 4150 4150 4620
Hossz iitkozok kozott mm 13590 14250 14260 14250 14260 14250 14250 14190 14220
Forgocsaptav mm 6500 6500 6500 6500 6500 6500 6500 6500 6500
Forgovaz tengelyéllas mm 2600 2600 2600 2600 2600 2600 2600 2600 2600
Futokoratmérd mm 1040 1040 1040 1040 1040 1040 1040 1040 1040
Dizelmotor tipusa 16JVF 16VFE 16VFE 17/24 16VFE 17/24 16VFE 17/24 16VFE 17/24 16VFE 17/24 16VFE 17/24 16VFE 17/24
Beépitett teljesitmény kW 589 736 589 589 736 736 736 736 736 736
Névleges fordulat 1/perc 1100 1200 1100 1100 1200 1200 1200 1200 1200 1200
Fégenerator tipusa ED 1001 ED 1001 ED 1001 ED 1002 ED 1002 ED 1002 ED 1002 ED 1003 ED 1003 T ED 1003 E
Vontatémotor tipusa Tc 451 Tc 451 Tc 451 Tc 452 Tc 453 Tc 452 Tc 452 Tc 454 Tc 454 T Tc 454 E
(\)/512::;25 gépek szigetelési B B B B B B B B F F
Fogaskerék attétel 17/71 17/71 17/71 17/71 17/71 17/71 17/71 17/71 17/71 17/71
Indito vonderd kN 230 243 240 250 250 250 250 250 240 2325
Allandd vonderd kN 132 136 134,5 146 146 146 146 146 140 135,5
Allando sebesség km/h 9,7 13,7 10,35 10,35 13,27 13,27 13,27 13,27 13,8 14,2
Orés vonderd kN 144 149 146 134,5 134,5 134,5 134,5 134,5 128 123,7
Szolgalati témeg t 74 74 75,6 74,9 75,6 74,9 74,9 76,0 76,0 74,0
Tengelyterhelés kN 185 185 189 187,25 189 187,2 187,25 190 190 185
Gazolajkészlet kg 2600 2600 2600 3400 2600 3400 3400 2000 4100 3000
Homokkészlet kg 400 400 200 200 200 200 200 200 660 200
Fiitdvizkészlet 1 1800 1800 1800 - 1800 - - 2670 - -
‘S:Ijg;‘:;;eé‘:y‘fclvéml KW 65 65 65 66 66 66 66 66 %2 110
Max. eng. sebesség km/h 100 100 100 100 100 100 100 100 90 80
Szallitas éve 1963. 1966. 1966. 1967. 1967. 1967. 1968-1970. 1968-1970. 1972-1973.
Gyartott mennyiség db 2 7 3 20 5 5 40 70 30
* Megjegyzés: A DVMG tipus probai soran a 16JVF, 16VFE, 16KVF motortipusok keriiltek kiprobalasra, az un. 50.000 km-es tartamprobat az egyik mozdony 16VFE 17/24 tipust dizelmotorral, 736 kW /

1200/perc tel

énybeallitas mellett teljesit

202 palyaszam alatt ipari mozdonyként dolgoztak tovabb a 80-as évek végén bekovetkezett selejtezésiikig.

A 2 db mozdony, amelyek gyari szama 198 és 199 volt, 1969-ben ipari mozdonyként Diosgyor részére értékesitésre keriilt, ahol A27.201, illetve

I. tiblézat: A Ganz-MAVAG 736 kW / 1000 LE teljesitményii 4-tengelyes dizel-villamos mozdonycsaladjanak féadatai

A forgovazak csuszotamos forgdcsa-
pos szekrénykapcsolattal keriiltek
legyartasra. A mozdonyokat a gyar
1966-ban szallitotta, és azok Zahony
térségében iizemeltek.

A MAV M40.5004-5008 pélya-
szami, DVM8-4 gyari jellegli moz-
donyok mar 736 kW teljesitményre
beallitott motorokkal keriiltek leszal-

‘:‘—
——— 1]

—

- ==

.S e

litasra, amely szallitasokra 1967-ben
kertilt sor. Ezen szallitasi széria szin-
tén 1524 mm-es széles nyomkozi
valtozatban késziilt tolatd, illetve
atallito tehervonati szolgalatra, igy
vonatfiitési berendezésre itt sem volt
sziikség. A forgovazak forgocsapos
csuszotamos  szekrénykapcsolattal
rendelkeztek.

— “‘“‘

A MAV M40.901-905 palyasza-
mu, de szintén DVMS8-4 gyari jellegii
mozdonyok 736 kW névleges telje-
sitményl motorokkal keriiltek szal-
litasra, normal nyomtavolsagu tolatd
¢és tehervonati szolgalat ellatasara, és
ezért vonatfiitd berendezéssel nem
rendelkeztek. A flit6berendezés he-
lyére ballasztsily lett elhelyezve.

- ! B
TSR

9. dbra: Az M40.109 palyaszamu, DVMS8-3 gyari jellegii mozdony
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A normal nyomtavolsagu forgova-
zak csuszotamos forgocsapos szek-
rénykapcsolattal rendelkeztek. Ezen
mozdonyok szallitasara 1967. évben
kerdilt sor.

A MAV M40.201-240 palyaszamu
DVMS-5, 6, 7 gyari jellegli mozdo-
nyai 736 kW teljesitményti dizelmo-
torral keriiltek szallitdsra. Meg kell
emliteni, hogy a villamos gépek al-
lorészei B, forgorészei F szigetelési
osztallyal késziiltek. A mozdonyokba
Clayton RO 1650 tipusu gbzkazan
keriilt beszerelésre a személyvonatok
fiitésére. Ezen szallitasi sorozatoknal
modosult a hiitdvezérlés, illetdleg
a sontolés rendszere. A forgovazak
ingas, Z-bekotéses szekrénykapcso-
lattal épiiltek. A mozdonyokat 1968-
1970. kozott szerezte be a MAV,
mégpedig uigy, hogy 1968-ban 20 db-
ot, 1969-ben 10 db-ot és 1970-ben to-

2100 1

vabbi 10 db-ot. (A szallitasi adatokat a
II. sz. tablazat foglalja 6ssze.)

A mozdonyok a MAV iizemében
lényegében bevaltak. Egy kozepes

terhelésti palyaszakaszon 1000 ton-
nas tehervonatot 40 km/h, 11 db
4-tengelyes kocsibol allo 450 ton-
nas személyvonatot 70 km/h, 6 ko-

5434 5 2800

™ - LL ]

4150

625

A 14250

B 14260
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11. abra: Az M40.201-240 palyaszamt, DVMS-5, 6, 7 gyari jellegii mozdony jellegrajza

12. dbra: Az M40.201-240 palyaszamu, DVM8-5, 6, 7 gyari jellegli mozdony hosszmetszete

VASUTGEPESZET 2025/1

61



M40-ES DIZELMOZDONY 60 EVE

csibol allo 240 tonnas gyorsvonatot
100 km/h sebességgel voltak képesek
vontatni. (A mozdony vonoéerd és ha-
tasfok gorbéit a 13. abra tiinteti fel.)
A fenti részletezés szerint a to-
latészolgalatra igénybe vett moz-
donyokon tul a tobbi gép elsésor-
ban févonali személyszallitd vonat
tovabbitasat latta el, rendszeresen
kozlekedtetve 10-12 db 4-tengelyli
személykocsibol dsszeallitott gyors-
és tavolsagi személyvonatokat is.
A mozdonyok egy része az 1960-as
évek veégeétdl pedig a févarosi el-
varosi forgalomban 8-9 db 4-tenge-
lyti személykocsibol allo toltvonati

szerelvényeket tovabbitott. Ezen
feladatok  Osszességében  tulzott
igénybevételt jelentettek, amely

kedvezétleniil befolyasolta a moz-
donyok megbizhatdsagat. A statisz-
tika szerint 1969-ben a mozdonyok
két szolgalatképtelensége kozott a
futasteljesitmény 42.000 km volt.
Amikor 1973-ban megkezdddott az
M41 sorozati mozdonyok beszer-
zése, az M40 sorozati mozdonyok
konnyebb szolgalatot kaptak, amely
a talzott igénybevétel megsziinte-
tését eredményezte. Ez mindjart
jelentkezett a futdsi statisztikaban,
példaul 1976. évben a mozdonyok
két szolgalatképtelensége kozotti
futasteljesitmény mar 102.000 km-t
mutatott. A késébbi évek soran a
mozdonyok vontatasi feladatainak
kedvezd valtozasa kovetkeztében ez
a mutatd tovabb javult. A forgovaz
valtozatok koziil a gyakorlati iizem-
ben az Un. csGszotamos megoldas
mutatkozott karbantartasi, illetve
iizemviteli szempontbol kedvezébb-
nek, mig futastechnikai szempontbol
egyértelmiien az ingas felfiiggesztés
volt a jobb. Ez mintegy utolag iga-
zolta a beszerz€s soran megvalositott
dontést, miszerint az alapvetden to-
lato, illetve tehervonati szolgalatot
teljesit6 mozdonyok csuszotamos
kivitelben kertiltek szallitasra.

A mozdonyok tulzott igénybevéte-
lének alapvetden két oka volt. Egy-
részt azok kedvezd vontatasi jellem-
z6iknél fogva az idézett tavolsagi,
illetve gyorsvonatokat a mozdony-

Dar’ab— Gyiri sz4m Sz{lllités Palyaszam Munkaszam Qyéri Megrendeld | Megjegyzés
szam éve jelleg
DVM6
2 198, 199 1963. | A27.201,202 6-16-606-202 | DVM6-1 | Diosgyoéri prototipus
Kohaszati
Miivek
DVMS8
7 837-843 1966. | M40.003-009 3-16-606-810 |DVMS-1 |MAV
3 844-846 1966. | M40.5001-5003 |3-16-606-810 |DVMS8-2 |MAV 1524 mm
nyomkoz
20 1180-1199 1967. | M40.101-120 3-16-608-185 |DVMS-3 |MAV
5 1200-1204 1967. | M40.5004-5009 |3-16-608-255 |DVM8-4 |MAV 1524 mm,
5 1205-1209 M40.901-905 1435 mm
nyomkdz
20 1295-1314 1968. | M40.201-220 3-16-608-355 |DVMS-5 |MAV
10 1448-1457 1969. | M40.221-230 3-16-608-435 |DVMS-6 |MAV
10 1592-1601 1970. | M40.231-240 3-16-608-485 |DVMS-7 |MAV
Osszesen: 80 db
DVM9
2 1225,1226 1968. 3-16-609-270 | DVM9-1 |Kuba
10 1227-1236 1968. 3-16-609-275 |DVM9-2 |Kuba
18 1384-1401 1969. 3-16-609-280 | DVM9-3 | Kuba
20 1402-1421 1969. 3-16-609-405 |DVM9-4 |Kuba
20 1458-1477 1970. 3-16-609-440 | DVM9-5 |Kuba
Osszesen: 70 db
DVM11
25 1679-1703 1972. |3551-3575 3-16-611-391 |DVMI11-1 |ER
5 1709-1713 1973. |3576-3580 3-16-611-427 | DVMI1-2 |Baharia
Osszesen: 30 db

Késziilt a Ganz-MAVAG 407.223 szdmui 6sszedllitisa alapjan.

I1. tablazat: Beszerzési adatok a Ganz-MAVAG 736 kW teljesitményii dizel-villamos
mozdonycsaladjahoz

személyzet szempontjabdl szub-
jektive megbizhatéoan és rugalma-
san tovabbitottak, masrészt pedig a
MAYV megfelel$ vontatoeszkozeinek
hianya miatt objektive a mozdonyok
maximalis teljesitményét tartosan
igénybe vevo feladatok ellatasa valt
sziikségessé. Roviden, a beépitett
teljesitmény a vontatasi feladathoz
képest kevésnek mutatkozott, ugyan-
akkor a mozdony szolgalati tomege/
tengelyterhelése viszont relative ma-
gas volt, igy az csak a fovonali szol-
galatot tette lehetove.

Mindazonaltal a tipust a vontata-
si személyzet szerette, és az a MAV
vontatojarmi parkjanak jellegzetes,
markans részét képezte. Batran al-
lithato, hogy ugyanakkor az utazo-
kozonség korében is népszerli volt.
Ugy a vontatasi személyzet, mint az
utazokozonség szeretete, illetve ra-

gaszkodasa fejezddik ki a raragasz-
tott ,,Pipos” becenév gyakori em-
legetése kapcsan. Valamikor rangot
jelentett a ,,Pupos”-on szolgalni, na-
gyon jolesd érzés, hogy az allomany
még megmaradt gépeit a személyzet
milyen kitlintetd figyelemmel gon-
dozza, az Osszes ismert nehézségek
ellenére. A tipus jellegzetes, mas
vontatdjarmiivel 6ssze nem téveszt-
heté hangja szintén érdekes moti-
vum, hiszen a vasutbaratok korében
az egyes jarmivek altal keltett kiilsé
zaj alapjan torténé megkiilonbozte-
tés az ilyen korokben mivelt ked-
venc témak egyike. Hovatovabb, a
korszerli szorakoztatdé elektronika
eszkozeinek koraban egyesek ko-
moly ,.hang”-gyilijteménnyel rendel-
keznek.

A szaksajtobol hozzaférhetd mi-
szaki adatok alapjan nemzetkdzi 6sz-
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szehasonlitasban is megallapithato,
hogy

« a fajlagos szolgalati tomeg tekinte-
tében a DVMS tipus megfelelt az
akkori id6szak atlagos vilagszin-
vonalanak,

 az inditdé vonoderd ¢s tapadasi to-
meg viszonyszam igen jol meg-
kozelitette a vilagszinvonal fels6
értéket,

* atartds vonoero / szolgalati tomeg
viszonyszam felette van a vilag-
szinvonal atlagos értékének,

* az Oras sebesség / tartds sebesség
viszonyszam a DVMS tipusnal a
vilagszinvonal felsé értékét kép-
viseli,

* a hasznos teljesitmény a maxima-
lis sebességnél / a mozdonyba be-
épitett teljesitmény viszonyszam
a DVMS tipusnal valamivel ked-
vezObben alakul, mint az atlagos
vilagszinvonal.

A tipus sikeres hazai bevezetése,
a sziikséges gyartasi tapasztalatok
megszerzése, a piaci helyzet alakula-
sa és nem utolsd sorban az alapvetd
miiszaki paraméterek nemzetkozi
Osszevetésben valo elhelyezkedése
lehet6vé tette, hogy a Ganz-MAVAG
elébb 1967-ben, majd 1970-ben kiil-
foldi megrendelést nyerjen el azzal.

fgy keriilt sor DVM9 tipusjel-
z¢s alatt 1968. és 1970. évek kozott
70 db nedves tropusi kivitelt valto-
zat Kubaba torténd szallitasara (14.,
15. abra).

485 1960 5

A kubai cu-
koripar a cukornad

begytjtéséhez igé- 7i

nyelt olyan vonta-
tojarmiivet, amely
atallitdé szolgalatot
végez, egy adott
korzet gyaraba
gyljti a kiilonbozo

A Zoo, KN

; menetfokazat

rakodohelyekrél
naddal  megrakott
specialis vagonokat,
igen mostoha palya-

viszonyok mellett.

Kubaban a kli-
matikus viszonyok
(nagy csapadék-
mennyiség, magas
nedvességtartalom,
magas atlaghémér-
séklet),  valamint
az Uzemeltetés al-

talanos feltételei
(idében erbésen val-
toz6 terhelés hosz-
szl tresjaratokkal)

a hazai megszokott
(MAV) viszonyok-
tol valé lényeges
eltérést jelentettek.
A mozdonyti-
pus 736 kW teljesitményre bealli-
tott dizelmotorral keriilt szallitasra.
A dizelmotor PDH35V tipust cseh
gyartmanyu turbofeltoltdvel volt
felszerelve. A villamos gépek tropu-
si kivitelben F szigetelési osztallyal
gyartodtak. A vizhiité un. rézlamel-
las kivitelii volt. A specialis éghaj-

3050

13. abra: Az M40.201-240 palyaszamu, DVMS-5, 6, 8 gyari jellegli
mozdony vonoderd ¢és hatasfok gorbéi

lati koriilményekre valo tekintettel a
mozdonyok kiilonleges feliiletvédel-
mi technologiaval késziiltek.

A cukornad iiltetvények ,,lizemi”
koriilményei féktechnikai szempont-
bol is kiilonleges feltételeket tamasz-
tottak, hiszen a szallitdé kocsik un.
légtomorsége rendkiviil kedvezbtlen

4150

14. dbra: DVM9 gyari jellegli mozdony jellegrajza
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volt, igy novelt légszallitasu, KT-7 ti-
pusjeld, szovjet eredetii kompresszor
kertilt alkalmazasra. Az iiltetvények
palyaviszonyai minden képzeletet
feliilmulo rossz allapotban voltak,
amely fokozottan igénybe vette a
futomiivet, igy az ingas szekrény-
felfiiggesztést — utdlag — szekunder
rugozassal kellett kiegésziteni. Ez
a megoldas lehetévé tette, hogy az
igen elhanyagolt allapota palyakon
mégis elfogadhatd menetsebessé-
geket lehessen biztositani, illetve a
fennallo sulyos palyahibéak ellenére a
korabban eléfordult meghibasodasok
ne veszélyeztessék az tizembiztonsa-
got, ne okozzanak javitasi koltség-
tobbletet.

1972. és 1973. kozott az Egyip-
tomi Vasutak megrendelésére 30 db
DVMII1 gyari jellegi mozdony
keriilt leszallitasra (16., 17. abra).
A mozdonyok 736 kW teljesitményre
beallitott dizelmotorral lettek felsze-
relve. A villamos gépek F szigetelési
osztallyal késziiltek. A forgovazak
csiiszotamos forgdcsapos szekrény-
kapcsolattal rendelkeztek.

Az egyiptomi éghajlati, illetve
iizemeltetési  kortilményekre valo
tekintettel a mozdony un. FARRDI-
NA rendszer(i 1égsziiréegységekkel
kertilt szallitasra, amely biztositotta,
hogy a fégépek gyakorlatilag ho-
mok- és pormentes levegdt kapja-
nak. Ugyanakkor a teljes géptér Un.
nyomas ala helyezésre kertilt, amely
meggatolta a kiilsé homok, illetve
por géptérbe hatolasat, megvédve
ezaltal a benne elhelyezett kiilonfé-
le gépegységeket. A gyakorlati tizem
egyértelmiien  bizonyitotta ezen
megoldas eldnyeit, amelyek hatasa
jelentkezett gy a dizelmotor, a villa-
mos gépek élettartamaban, valamint
a javitasok és sziikségess¢ valo kar-
bantartasok munka- és idéigényessé-
gének csokkenésében is.

A GanzMAVAG a MAV-val
kozremiikdodve a 70-es évek elején
2 db M40 sorozatt mozdonyba a
16 VFE 17/24 motor ,, T” jelt tipus-
valtozatat, amely un. tereldkupos
égoterrel rendelkezett, és 1200/perc
fordulatszam mellett névlegesen

-
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16. dbra: A DVMI11 gyari jellegli mozdony hosszmetszete

882 kW /1200 LE teljesitményt szol-
galtatott, épitette be kisérlet, illetve
tapasztalatszerzés céljabol.

A gyartmanycsaladdal 6sszessé-
gében nyert kedvezd tapasztalatok,
illetéleg azon vontatasi igények
alapjan, amelyek az eredetileg be-
épitett 736 kW teljesitmény Iényeges
novelését kovetelték, a vallalat 1974-
ben elkészitette egy DVMS8-1800
tipusjelti 12 PA4 185 tipusu dizel-
motorral felszerelt mozdonyvaltozat
féterveit. A valtozat villamos gépei is
legyartasra és probatermi kimérésre
kertiltek. Sajnalatos modon azon-
ban a prototipus megépitésére végiil
is nem Kkertilt sor, igy ez a csaladtag
nem ¢épilt meg, pedig az 1324 kW
biztosithatd dizelteljesitmény és a
hozza csatlakozd megfelelden il-
lesztett villamos gépek a mozdony

vontatasi tulajdonsagait a tomegyvi-
szonyok Iényegében valtozatlanul
tartasa mellett rendkiviil kedvezden
befolyasolhattak volna. Az M41 sor.
DHM7 gyari jellegli mozdonyok ter-
vezett sorozat jellegli beszerzésére
valo tekintettel a MAV illetékesei az
M40 sorozat korszer(isitését sem tar-
tottak abban az idében indokoltnak,
¢és igy a téma lekeriilt napirendrol.

A tipuscsalad torténetéhez tarto-
zik, hogy az M40.5001-5008 palya-
szaml mozdonyokat a nagyobb tel-
jesitményii M62 sorozat beszerzése
utan a MAV 1971. és 1979. kozott
normal nyomtavolsagra épitette at,
Uj palyaszamuk M40.906-913 lett.

A Ganz-Hunslet Rt. miikddésének
idejében, amikor a gyar vezetését a
Jenbacher Transportation System
latta el, a jenbachi motorgyar térités-
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mentesen felajanlott a MAV részé-
re egy 16-hengeres J316DS tipust
670 kW / 1200/perc névleges ada-
tokkal rendelkez6 dizelmotort. 1994-
ben a motort a Szolnoki Jarmujavito
Kft. a Ganz-Hunslet Rt. kdzremi-
kodésével az M40.203 palyaszamu
mozdonyba épitette be. Az atalaki-
tott mozdony a sorozatra jellemzd
mozdonyfordulokban kozlekedik.
Megemlitendd, hogy a GYSEV
az M40.208, illetve 222 palyaszamu
mozdonyokat atvette a MAV-tol, és
2002. év folyaman CAT 3508 DITA
tipusti dizelmotor beépitésével azo-
kon korszerisitd felujitast hajtott
végre. A mozdonyok M40.401, illet-
ve M40.402 palyaszamon keriiltek
Gjbél iizembehelyezésre. A MAV
allomanyaban 1évé M40.301 (ex
214), 302 (ex 104) palyaszamu
mozdonyok CAT 3512 DITA tipust
710 kW teljesitményre beallitott di-
zelmotorokkal lettek remotorizalva.
Id6kozben megkezdddott a so-
rozat selejtezése is. 1998-ban az
M40.004, 005, 007, 008, 009, 101,
106, 107, 108, 109, 110, 111, 116,
118, 119, 202, 204, 205, 207, 210,
211, 213, 215, 216, 217, 218, 221,
223, 227, 229, 230, 236, 237, 238,
902, 904, 905, 908, 912, 913 palya-
szami mozdonyok mar nem voltak

allomanyban, a 209 psz. mozdony
A27.003 palyaszam alatt szakszolga-
lati gép lett. Az M40.102, 212 1999-
ben, az M40.117,901, 907 2000-ben,
a M40.226 palyaszami mozdonyok
pedig 2002-ben kertiltek selejtezésre.

Napjainkban Zahonyban 6 darab
iizemképtelen és 3 darab tizemképes
(408.301 [ex.M40.214], 408.302 [ex.
M40.104], 408.303 [ex.M40.234])
mozdony talalhato.

Hatvanban a 408.224 illetve
408.235 tizemképes és 1 darab iizem-
képtelen mozdony van.

A MAV Rail-Tours Kft.-nél a
408.124 ¢és 408.219 mozdonyok
effektive lizemelnek, tovabbi 3 darab
mozdony feldjitasra var.

A Ganz-MAVAG  Mozdony-,
Vagon- ¢és Gépgyar sok évtizedes
mozdonyfejlesztd tevékenységé-
nek egyik jelentés allomasa volt a
736 kW / 1000 LE teljesitményd,
4tengelyes dizel-villamos mozdony-
csalad kifejlesztése ¢és legyartasa,
amelynek tagjai koziil a DVMS gyari
jellegii mozdonyokbol a MAV részé-
re M40 sorozatszam alatt Osszesen
80 db keriilt szallitasra. A csalad-
ba tartozé tipusokbol 1963-1973.
évek kozott a gyar osszesen 182 db
mozdonyt készitett, amely szam
mindenképpen jelentds, hiszen a

Ganz-MAVAG, valamint eléd- és
utddvallalatai napjainkig minddssze-
sen 2038 db dizelmozdonyt épitettek.

A szoban forgo tipusok (DVM6,
DVMS8, DVMY9, DVM11 gyari jel-
leg) fejlesztése, gyartasa, lizembe-
helyezése és garancialis idoszakanak
lezarasa az 1960-1975. évekre esik,
igy ma mar az lizemeltetési eredmé-
nyek birtokaban mintegy megfeleld
tavlatbol is képet lehet alkotni a fej-
lesztés eredményességérdl, illetve
mérleget lehet késziteni a szoban for-
g6 mozdonyok teljes életpalyajarol,
hiszen id6kozben napjainkra azok
selejtezése is jelentés mértékben eld-
rehaladt. A kiilfoldre szallitott moz-
donyokrol az ottani igen mostoha
iizemeltetési koriilmények ellenére
az tizemeltetéknél pozitiv vélemény
alakult ki.

A MAV altal beszerzett mozdo-
nyok a 60-as évek masodik felében
¢és a 70-es évek elso felében a dizele-
sitési folyamat kritikus szakaszaban
jelentés mértékben hozzajarultak a
felmeriilt vontatojarmti sziikséglet
kielégitéséhez. A kezdeti idészak
kényszerhelyzetben  bekovetkezett
tal-igénybevétele kedvezotleniil
hatott a mozdonyok tizemkészsé-
gére, azonban amikor a 70-es évek
kozepe, vége felé az M62, az M41,
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M40-ES DIZELMOZDONY 60 EVE

M43, M47 sorozatok beszerzésével
a vontatojarmi allomany struktaraja
is kedvezobben alakult, és a mozdo-
nyok vontatasi képességeiben meg-
testesiilé lehetéségek a tényleges
igénybevétellel nagyjabol 6sszhang-
ba keriiltek, valamint a karbantartd
személyzet is mintegy ,,megtanulta”
a tipust, igy azok lizemkészsége is
ban a MAV jarmiillomany meg-
bizhato, egyébként markans tagjaiva
valtak, tovabbra is fontos feladatokat
ellatva ugy a személy-, mint a teher-
forgalom terén.

Ugy gondolom, hogy az M40 soro-
zatl mozdonyok Iétrehozasa, illetve
beszerzése annak idején — a lehetd-
ségek figyelembevételével — helyes
dontés volt, amelyet az életpalyajuk
soran nyujtott vontatasi teljesitmé-
nytik és izemiik is indokolt.

Egyebekben pedig a tipus a hazai
dizelmozdony gyartas, de napjainkra
mar az ipartorténet jelentds alloma-
sat is képezte, alapot szolgaltatva a
tovabbi fejlesztési munkakhoz.

Végezetiil megemlitendd, hogy az
50 éves évfordulorol torténd tinnepé-
lyes megemlékezésre a vasutbaratok

orvendetes népes taboranak részvé-
tele mellett a MAV Csoport és a ve-
resegyhazi Baranyai Janos Vasutba-
rat és Modellez6 Klub szervezésében
2013. oktober 19-én Hatvanban a
MAV-GEPESZET Zrt. Teriileti Mii-
helyében kertilt sor.

Most 10 esztendd elteltével min-
den fennallé nehézség ellenére talan
illendé volna, ha a MAV START egy
hasonlé szinvonalas rendezvényen
emlékezne meg a mozdony tipus lét-
rejottének 60. évforduldjarol.

A Ganz belsoégésii vontatojarmiisorozatok f6bb szallitasi adatait
a kovetkez6 tablazatok foglaljak ossze

Sorozatjel | Gyartasi évek g’;]z;r\t’os;zzln;ara 3212t4-ben uzemben Megjegyzés

BCmot 1926-1937 116 1 Nosztalgia célu
Bymot 1932-1937 30 0 1934-i61 dizelmotoros
Aamot 1934-1936 7 1 Arpad sinbusz
Hargita 1944-1955 3 1 Nosztalgia

ABbmot 1955-1958 18 1 Nosztalgia célu
Bbmot 1958-1959 22 1? Nosztalgia célu ?
M44 1954-1971 195 ? Nosztalgia

Mo601 1957 1 0 Prototipus

M31 1958-1960 58 x és 1 Nosztalgia

M46 1964-1966 7 0+? Nosztalgia?

M40 1966-1972 80 23 -1 Nosztalgia

MDa 1970-1975 42 0+1 Nosztalgia

M41 1973-1983 107 73 -1 Nosztalgia

Mo63 1970-1975 10 0+1 Nosztalgia

M32 1972-1974 56 14-1 Nosztalgia

M42 1994 1 1 MAYV, majd a GYSEV eladta 2023-ban
Osszesen: 753

Megjegyzés, hogy az M46 DHM3 jellegii 2db, és az M40 DVMBG jellegii 2db. két-két prototipus mozdony a fenti adatokban nem szerepel

(Forras Siiveges Lasz16)

Dizelmotorkocsi szallitas, Dizelmozdony,
1925-1994 1925-1994

db db
Hazai vevok 253 617
Eurépaba 428 760
Azsiaba 55 111
Afrikaba 155 153
Dél-Amerikaba 344 70
A volt SZU-ba 1424 327
Osszesen 2659 2038
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