Anonimusz cikk

Bevezeto

A korabbi Ganz Villamossagi Gyar
1954-ben Klement Gottwald Villa-
mossagi Gyar lett.

Késébb 1964-t61 Ganz Villamos-
sagi Mivek nevet vett fel, amely a
Ganz Abraham altal alapitott cégbol
nétt ki. Kivalo szakembergardaja-
nak, kivalé mindségének megfele-
16en rangos helyett vivott ki a vilag
elektromos szakteriiletén és piacan.
fgy volt ez még a Ganz Villamossagi
Mivek idejében. A Ganz Villamos-
sagi Miivek jogutodja a Ganz Ansal-
do Villamossagi Rt, amely 1990-ben
az Ansaldo céggel egyesiilve Ganz
Ansaldo Villamossagi Rt. néven a
részvények 49%-aval rendelkezett.
2000-ben eladtak a Transelektro Rt.-
nek. Lovohaz utcai telepét részben
a Mammut-csoport szerezte meg,
majd az allam tulajdondban ma-
radt rész millenniumi hasznositasat
rendelte el egy kormanyhatarozat.
Az egykori gyartelep helyén, rész-
ben az eredeti gyarcsarnokokban
a 2001-ben megnyitott Millenaris
Park lizemel.

Am lassan més villamos szak-
makra tértek at a korabban villamos
mozdonyok gyartasast segité mér-
ndkok utodai.

Kovetkezoket a szerkesztonek
kiildtek meg, amelyet valtoztatas
nélkiil kozze tesziink.

Kiilonb6z6 50 Hz taplalasu
villamosmozdonyok
osszehasonlitasa | - 1.

(Dok.-megjeldlése: 1X.2.2.85. (év-
szam nélkiil)

Késziilt: Klement Gottwald Villa-
mossagi Gyar Gépszerkesztési Osz-
talyan

Célkitiizés:
,Feladatunk volt a Francia Vasutak
(SNCF) szamara szallitott gépi atala-

2. abra: Az SNCF CC 14100 sorozati Ward-Leonard rendszerti villamos mozdony

kités mozdonyok, a) Oerlikon féle
fazisperioduvaltos b) Alsthom féle
Ward-Leonard rendszer(i, tovabba a
ruhrvidéki barnaszénbanyak szama-
ra gyartott c) AEG-BBC ill. Siemens
cégek altal szallitott Ward-Leonard
rendszeri mozdonyok vizsgalata.”

Adatok:

I. kotet: 62 oldal terjedelemben, mii-
szaki adatok szamitasokkal egyiitt
Osszefoglalas

II. kotet: Abrajegyzék — 48 abra

Villamos berendezés:
Oerlikon-féle fazisperiodusvalto
mozdony:

A mozdony teljesitményét ki kell
fejteni tudni 22,5 — 27,5kV taplalo
fesziiltséghatarok kozott, a szinkron
gépnek teljes terhelés mellett 19 kV
vonalfesziiltség esetén még nem sza-
bad a szinkronizmusbol kiesni.

A mozdony 6 polusu levegdhii-
tésti fazisvaltojat 25/1,1 kV atté-
telli transzformator taplalja. A fa-
zisvaltorol 3 fazisban taplaljak a

mozdony 8 polusu periddus atala-
kitojat, amelynek fordulatszamat a
fazisvaltoval egytengelyre épitett
dinamorol taplalt egyenaramu motor
szabalyozza ugy, hogy az folyama-
tosan szabalyozott periodusszamot
allit elé 1-135 Hz-ig. A periddus-
valto szekunderéhez csatlakoznak
a mozdony 10 pdlusti rovidrezart
forgorészii vontatd motorjai. A tel-
jesitmény, ill. sebességszabalyozas
vontatasban és  visszataplalasnal
egyarant az egyenaramu gépek ger-
jesztés szabalyozasaval allando vo-
noerdre torténik.

Alsthom féle Ward-Leonard rendsze-
ri mozdony:

A mozdony teljesitményét ki kell
fejteni tudni 22,5 — 27,5kV taplalo
fesziiltséghatarok kozott, a szinkron
gépnek teljes terhelés mellett 19 kV
vonalfesziiltség esetén még nem sza-
bad a szinkronizmusbol kiesni.

A mozdony 4 pélusu szinkron mo-
torjat 25/3 kV attétell transzformator
taplalja. A motor két dinamot hajt.
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Ezek taplaljak kiilon aramkorben a
mozdony 3 x 2 = 6 hajtomotorjat.
A fédinamok antikompaund jel-
legli kiilsé gerjesztéssel valtozo fe-
sziiltséget szolgaltatnak 0-700 V-ig.
A vontaté motorok kompaund ger-
jesztéstiek és anti sont jellegl kiilsé
gerjesztéssel folyamatos mezdgyen-
gitéssel mikddnek. A szabalyozas
vontatd iizemben kis sebességek ese-
tén enyhén csokkend nyomatékra,
az allando teljesitmény elérése utan
pedig allando teljesitményre van be-
allitva; rekuperacios vonoerdt a moz-
donyvezetd szabalyozza.

Ruhrvidéki AEG-BBC és Siemens
Ward-Leonard rendszerii mozdonyok
A mozdony 4-pélusu szinkron mo-
torjat kozvetleniil az aramszedordl 6
kV-rol taplaljak. Egy fédinamo tap-
lalja a mozdony kompenzalt kompa-
und gerjesztésli motorjait. A dinamo
gerjesztését 0-1050 V-ig amplidin-
gerjesztés szabalyozza. A motorok
kiils6 gerjesztése anti sont jelleggel
kiilon gerjesztégéprol van taplalva.
Az amplidin és a folyamatos me-
zOgyengités a mozdonyt az Alst-
hom-hoz hasonlé médon szabalyoz-
za. Az amplidin alapgerjesztése kézi
mikddtetéssel, vagy atkapcsolhato-
an rovidhullamu tavvezérléssel sza-
balyozhatd. Az utdbbi a szénvonatok
rakodasanal a rakodé baggerr6l mii-
kodtethetd. A mozdony rekuperacio-
ja fixen beallithato allando vonoerdre
automatikusan miikodik.

Végkovetkeztetések

Feladatunk volt kiilonb6zé 50 Hz
taplalast szinkron mozdonyok vizs-
galata. A vizsgalat targyava tett moz-
donyok céljuk, taplalasi rendszeriik
¢és elvi miikddésiik szempontjabol
tobbé kevésbeé eltérnek egymastol.
A mozdonyokba beépitett teljesit-
mények is kiilonbozéek, de még a
villamos gépek méretezési elvei és
kihasznalasa is kiilonb6z6.

A kiilonb6z6 mozdonyok villamos
részének specifikus sulya és adhézio
kihasznalasa az allando és a legna-

3. 4bra: MAV Bo-Co villamosmozdony

Tipus a/ Py lke/Lel | Fy /3G [t] F_ /3G [t4]

Oerlikon | 54000 /3600=15 [23,2/120=0,193 |42/120=035

Alsthom | 48000 /2500 = 19,2 |23,2/120=0,196 |42/120/=0,35

AEG-BBC | 44500 /2000 =22,2 |24/130=0,185 | 40/130=0,308

Bo-Co 42500 /3200 = 13,3 | 14,4/90=0,16  [24/90=0,206
1. tablazat

gyobb vonderénél az 1. tablazatban
lathato.

A specifikus stily szempontjabol az
indukciés motoros mozdonyok vol-
nanak elényben, ezek kozott és a mi
Bo-Co-nk a legkedvezdbb, viszont
adhézido kihasznalasa az Alsthom
¢és az Oerlikon mozdonynak a leg-
jobb a Bo-Co-¢ a legelénytelenebb.
Figyelembevéve azonban a Bo-Co
fix sebességfokozataibol kovetkezd
hatranyt vagy azt az értesiilésiinket
és szamitasainkban ¢és kimutatott
koriilményt, hogy az Oerlikon gépei
a melegedés hataran miikddnek, az
Alsthom lényegesen a megengedett
héfok alatt marad, a mi Bo-Co-nk is
meglehetdsen hatarra van méretezve,
vagy figyelembe vessziik azt a koriil-
ményt, hogy a francia mozdonyok
25 kV névleges fesziiltségrdl jarnak
és 19 kV-ig kell stabilitasi szem-
pontbol megfelelniiik, szemben az
AEG-BBC ¢s Siemens mozdonyok-
kal mely utébbiak 6 kV fesziiltséggel
kozvetleniil taplalt szinkron motorral
mikodnek és 3 kV mellett még nem

szabad kiesniOk a szinkronizmusbol,
a fenti Osszehasonlitasok semmit-
mondova valnak.

Mindharom megvizsgalt moz-
dony kozds jellemzdje. hogy karak-
terisztika szabalyozassal birnak, a
két Ward-Leonard mozdony pedig
kompaund motorokkal és kiilon ger-
jesztégéppel taplalt gerjesztéssel,
folyamatos mezogyengitéssel bir.
Eltérnek egymastol abban, hogy az
Oerlikon és az AEG-BBC mozdony
talterhelhetd, az Alsthom nem, az
Oerlikon mozdony alland6 vonoder6-
re van szabalyozva, a két Ward-Leo-
nard allando teljesitményre.

A mi Bo-Co mozdonyunk készii-
Iékszabalyozassal szinkron sebesség
eléréséig allandod vonoerdre van sza-
balyozva, azon tul fix sebességgel
mikodik.

Redlis Osszehasonlitast tenni a
kiilonb6z6 rendszerek kozott csak
konkrét feladatra azonos taplalasi és
stabilitasi feltételekre, termikusan
azonos mértékben kihasznalt gépek-
kel méretezett mozdonyokon lehet-
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ne. A szamitas eredménye ebben az
esetben sem lenne altalanos érvényt,
hanem csak a konkrét feladata érvé-
nyes.

Beleszolna az Osszehasonlitasba
az egyik vagy masik rendszer egy-
szeriibb vagy bonyolultabb volta és
ezen keresztiil az izembiztossag kér-
dése, tovabba az eldallitasi koltség,
villamos fogyasztas karbantartas
koltsége és nem utolsdsorban a moz-
dony kezelésének az egyszeriisége.

Ezek utan javasoljuk, hogy egy
konkrét vontatasi feladatra méretez-

ziink meg a harom szinkron rend-
szer szerint egy mozdonyt. Vagy
induljunk ki a megengedhetd ten-
gelynyomasbol, vegyiik fel az ad-
hézio kihasznalast alland6 és maxi-
malis vonderdnél, tovabb a mozdony
legnagyobb sebességét is allapitsuk
meg a mozdonyba beépithetd tel-
jesitményt. Allapitsuk meg az igy
méretezett mozdonnyal vontathatd
teherelegy, ill. személyvonat stlyat
¢és sebességét, valamint menetiddjét
egy példaképpen felvett palyaszelvé-
nyen. Az igy kapott adatok alapjan,

azokat szubjektiv tényezokkel kiegé-
szitve, donthetiink a kifejlesztendd
szinkronmozdony rendszerének ¢és
szabalyozasi jellegének kérdésében.

Megjegyzés: a tanulmany (2.
fejezet) foglalkozik a vasutiizem
szempontjabol elsddleges adhézios
tulajdonsagokkal, kiilonosen a vo-
nbéerd valtozassal megcsuszas ese-
tén. Szamitasok alapjan a vizsgalt 4
jarmi koziil a Bo-Co rendelkezik a
legkedvezotlenebb inditasi tulajdon-
sagokkal.
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Workshop az ERA NoBo
Monitoring tevekénységérdl

Az Eurépai Unié Vasiti Ugynokségének (ERA — The
European Union Agency for Railways) egyik {6 felada-
ta a Bejelentett Szervezetek (NoBo-k) tevékenységeinek
ellenérzése és nyomon kovetése. Ezt a kotelezettségét
az akkreditalo és a nemzeti hatosagok altal lefolytatott
auditokra és ellendrzésekre timaszkodva végzi. Az igy-
ndkség a teljesitése érdekében egy monitoring rendszert
dolgozott ki a Bejelentett Szervezetek megfeleldségér-
tékelési tevékenységére vonatkozo részletes kovetelmeé-
nyek feliilvizsgalatara.

2025. februar 18-an hibrid médon megtartott works-
hop keretében mutattak be az elmult idészakban lefolyta-
tott NoBo monitoring tevékenység céljat, az alkalmazott

auditorok kompetencia kdvetelményeit, a tevékenység
soran szerzett tapasztalatokat, valamint a Bejelentett
Szervezeteknél feltart hianyossagokat.

Az eléadassorozat visszacsatolasként is szolgalt a mar
résztvevd €és a jovoben monitoring tevékenység ala esd
Bejelentett Szervezetek felé.

A RailCert Hungary Kft. 2024. aprilisaban fogadta bu-
dapesti irodajaban az ERA auditcsoportjat.

Az audit eredményeként vallalatunk az elsék kozott
térhetett at az MRA 2.0 szerinti megfelel6ségértékelési
eljarasok lefolytatasara az Europai Union beliil, Magyar-
orszagon pedig elsdként végezhette az ERA altal megha-
tarozott, jelenleg legszigorubb kovetelményeknek meg-
felel6 tevékenységeét.

(Forras: Rail Cert Hungary kft.)
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