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okleveles, Miko Imre dijas gépészmérnok

100 éves a 424 sorozatu gozmozdony

A MAV Histéria Bizottsig 40 éves emlékiilésén, a Magyar Vasiittorténeti
Parkban, Budapesten, 2024. szeptember 17-én megtartott eloadas alapjan.

A 424-es

1924. aprilis 22-én a Magyar Kiralyi
Allavasutak j 424,001 palyaszamu
gézmozdonya sikeres miitanrendori
vizsgat tett a vaci vonalon Budapest
¢és Nagymaros kozott. A bemutatko-
zésat kovetden a MAV egy 1j kor-
szakot nyitva a gézmozdonyainak
¢s a hazai mozdonygyartas torténe-
tében 1924-25-ben tovabbi 25 loko-
motivot (mozdonyt) allitott forga-
lomba a sorozatbdl.

A MAV meghatarozo, legismer-
tebb ¢és talan legkedveltebb gdz-
mozdonytipusa. Megjelenése idején
az Allamvasutak legnagyobb telje-
sitmény sikvidéki gyors-, személy-
és gyorstehervonati mozdonya,
amely a — 100 elegytonnakilomé-
terre es6 — fajlagos szénfogyasztas
tekintetében messze feliilmulta a
korabban forgalomba allitott moz-
donytipusokat.

A budapesti MAVAG sajat tervei
szerint, legnagyobb jarmiiszamban
épitett, 122 szerkezetszamu loko-
motivtipusa, amelynek példanyai a
hatarainkon tul tobb orszag vasut-
jaira is eljutottak. A sorozat, illetve
a mozdonytipus megjelenését 1924-
ben a MAV halézatan a megel6z6
két évtized eseményei, a szazadfor-
dulot kovetd gazdasagi fellendiilés,
az elso vilaghaboru és az azt kdvetd
trianoni  békediktatum hataroztak
meg.

El6zmények

A kilencszazas évekkel kezdodik
a magyar mozdonyok fejlodésének
legszebb fejezete, a MAV nagy be-
szerzési tervezetével kapcsolatban.
A szazad elején uralkodo nagy fel-
lendiilés, uj vasutvonalak épitése,
az orvendetesen fejlodo ipari és ke-
reskedelmi élet megkivanta a vasuti
gordiiléanyag fejlesztését.”

A vasttvonalak atbocsatoképes-
ségét meghatarozd vonatsebesség
ndvelése és az egyre nagyobb ter-
heléssel kozlekedd vonatok tovab-
bitasa komoly kihivas elé allitotta a
kor lokomotivszerkeszt6it, amelynek
az 0j mozdonyok tomegének ¢és — a
palyak terhelhetségét figyelembe
véve — a tengelyszamuk novelésével
tudtak eleget tenni. A régi tipusokat
felvaltva, két kivétellel ebben az
idében sziilettek meg a MAV jelleg-
zetes 301, 324, 327, 328, 342, 375,
376, 490 stb. gbzmozdonytipusai,
amelyek hosszl id6n at, egészen a
gbézvontatds megsziintetéséig meg-
hataroztak a hazai vasutak arculatat.

Mar abban az idében is létezett
a vasuttarsasagok altal felallitott
kovetelmény, amely szerint az 1j
mozdonyok legalabbl5 évig fele-
jenek meg az egyre ndvekvo forga-
lom igényeinek. Ezt a kdvetelményt
azonban abban az id6ben a gyors- és
személyvonati lokomotivok esetében
nem sikeriilt teljesiteni. Az 1910-es
évekig a személyszallito vonatok
tengelyszama ¢és menetsebessége oly

nagymértékii novekedést mutatott,
hogy az addig altalanosan alkalma-
zott kétcsatlos gyorsvonati mozdo-
nyok teljesitménye, illetve vonoereje
a tovabbitasukhoz mar elégtelennek
bizonyult. 1900-t6l 1911-ig a moz-
donyszerkesztok a gyorsvonati moz-
donyokon széles korben alkalmazott
2’B-tengelyelrendezésto]l  eljutottak
2’C1’ tengelyelrendezés alkalmaza-
saig.’

Az Osztrak-
Magyar Monarchia
2’D-tengelyelrendezésii
lokomotivjai

DV 570 sorozat
A gyorsvonatok terhelése a Bécs—
Trieszt viszonylatban gyors iitem-
ben tovabb ndvekedett. Hamarosan
elérte a 400 tonnat, amelyet mar a
109 sorozati mozdonyok is gyak-
ran csak eléfogattal tudtak tovabbi-
tani a meredek palyaszakaszokon.
A gyorsvonati forgalom novekedésé-
vel felmeriilt az igény a négy hajtott
kerékparral rendelkez6 mozdonyok
forgalomba allitasara. A Dé¢li Vasut
(DV) a Semmering-hagon at Gracba
¢és a Karszt-hegység nagy emelkedésii
vonalain Triesztig kozlekedé gyors-
vonatok tovabbitasat mozdonycsere
nélkiil, Eurépa els6 2’D tengelyel-
rendezésii  gyorsvonati lokomotiv
sorozatanak forgalomba allitasaval
kivanta megoldani tigy, hogy a moz-
donyok a szerelvényeket a sik jellegii

! ifjabb Szondy Gyorgy, AZ I. A.-TOL AZ ARAMVONALASIG, Debreceni Szemle, 1940/3. szédm p. 59-69
2 A mozdonyok teljesitményének ¢és az engedélyezett sebességiik novelése egyiitt jart a gyorsvonatok menetidejének csokkentésével.
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vonalszakaszokon 100 km/h sebes-
séggel vontattak volna. Az elsé vilag-
haboru kitorése elétt megrendelt két
DV 570 sorozati mozdony — koztiik
StaatsEinbahn-Geseltschaft  (StEG)
Mozdonygyar a 4000. lokomotivja —
1915-ben késziilt el Bécsben. A 2°D
mozdonyok elénye a Karl Golsdorf
altal ugyanabban az id6ében valasztott
1’D1’-tengelyelrendezéssel szemben
az volt, hogy inditaskor és hegyme-
netben a tengelyterhelés valtozas a
hats6 kapcsolt kerékparokat és nem
a futokerékpart terhelte, igy a moz-
donyok tapadasi tdmegét a meredek
emelkeddkon is teljes mértékben ki
lehetett hasznalni. Azonban a probak
soran nagy sebességen nyugtalanul
futottak, ezért az eredetileg tervezett,
engedélyezett sebességiiket 80 km/h-
ra le kellett szallitani.

KsOd It. osztaly
A Kassa Oderbergi Vastt (KsOd)
Zsolna—Oderberg szakaszan a Buda-
pest—Berlin kozott kozlekedd gyor-
svonatok terhelése a vilaghabora
elsé éveiben elérte a 300-350 ton-
nat. Orvendetes médon ndvekedett
a Magas Tatra kedvelt tidiil6helyei-
nek forgalma is, amely a szazadfor-
dul6 utan az egyre erésddd, magyar
polgari kozéposztaly felemelkedé-
sét reprezentalta. A KsOd 1905 és
1912 kozott beszerzett, Ip. osztalyt
1’C1’-tengelyelrendezésii, négyhen-
geres, kompaund-gépezetii mozdo-
nyai egy adott feladatra — a kkStB
Salzburg kornyéki 22%o emelkedésti
alpesi vonalakon kozlekedd 220 t
terhelésli  gyorsvonatok eléfogat
nélkiili tovabbitasara — szerkesztett,
atmeneti tipusnak szant, lokomo-
tivok voltak. A nagyobb terhelésii
gyorsvonatok 100 km/h sebességgel
torténd tovabbitasahoz a sziikséges
vonoerd tobbletet csak a tapadasi
tomeg novelésével lehetett biztosita-
ni, 1915-ben a feladat ellatasara mar

két, négykapcsoltkereki, gyorsvona-
ti mozdonytipus allt rendelkezésre
az Osztrak-Magyar Monarchiaban:
a kkStB 1°D1’-tengelyelrendezést,
négyhengeres, tulhevitds, kompa-
und-gépezetii, 470 és a DV 2’D-ten-
gelyelrendezésii, talhevitds ikergé-
pezetli, 570 sorozatii lokomotivja,
dontésre kényszeritve a vasuttarsasa-
got az Ip. osztalyt lokomotivok no-
vekvo kovetelményeknek megfeleld
atépitése vagy 1j mozdonyok beszer-
zése kozott.

A DV a KsOd kérésére a kilatasba
helyezett megrendeléséhez kapcso-
16d6 terhelési probak elvégzése és
a sziikséges atalakitasok, modosita-
sok meghatarozasa érdekében 1916.
majusaban a tarsasag rendelkezésé-
re bocsatotta az 570.01 palyaszamu
gézmozdonyat. A KsOd majus 18-an
és 19-én a Ruttka—Csorba—Iglo sza-
kaszon probameneteket végzett moz-
donnyal. A prébamenetekhez a moz-
dony irant érdeklédést mutato MAV a
vontatasi mérokocsijat személyzettel
egyiitt kolcson adta. A probamenete-
ket a KsOd igényeinek megfeleléen az
Ip. osztalyt, 1’C1°- tengelyterhelésii
lokomotivokra megallapitott rendes
terhelés egyharmadaval nagyobb, 370
¢s 400 t terhelésii vonatokat tovabbit-
va végezték. A probak soran a moz-
donyok indikalt teljesitménye a kazan
tulterhelése nélkiil elérte az 1900 LE-t
(1398 kW). A mérések alkalmaval
regisztralt adatok kiértékelését elveé-
gezve a MAV EIIL osztaly Kisérleti
¢és tanulmanyi csoportja elkészitette a
mozdonyok KsOd vonalaira érvényes
terhelési tablazatat>* A Sikeres be-
mutatkozas alapjan a KsOd a Hernad
¢és a Vag folyok vizvalasztojan kozle-
kedd, nagy terhelésti személyszallitd
vonatok tovabbitasara 1917-ben a DV
570 sorozati mozdonyaival azonos
szerkezeti, 2’D tengelyelrendezési,
kéthengeres ikergépezetii, tulhevitds
lokomotivokat vasarolt a StEG bécsi

mozdonygyaratol. Az 1918-ban for-
galomba allitott 6t, 1740 mm hajto- és
kapcsoltkerék atmerdvel épitett, It.
osztalyba sorolt mozdony a kedvezodt-
len futasi tulajdonsagaik miatt csak
80 km/h engedélyezett sebességgel
kozlekedett a KsOd vonalan. A tarsa-
sag a lokomotivokkal az osztrak vo-
nalakon szerzett kedvezétlen tapasz-
talatok ellenére meg volt elégedve.

A MAV 424 sorozati
g6zmozdony tervezete

Mar a haboru folyaman mind érez-
hetébbé valt erds négycsatlos moz-
donyok hianya; ez a hiany bizonyos
fokig a személyforgalomban is, de
még inkabb a teherforgalomban volt
érezhetd.””

A tehervonatok — kiilondsen a
frontok felé inditott katonavonatok —
terhelésének novekedésével az akkor
korszerti, haromcsatlés 324. soro-
zati mozdonyok vondereje, fokép a
dombvidéki vonalakon, elégtelennek
bizonyult. Ezeken a szakaszokon a
nehéz tehervonatokkal tovabb halad-
va csokkenteni kellett a mozdonyok
terhelését vagy a vonatokat eléfoga-
ti mozdonnyal kellett tovabbitani.
A megndvekedett teherszallitasi fel-
adatok az akkor mar nagy szamban
iizemel6 — kozel 700 — 324 sorozatt
mozdony mellett sziikségessé¢ tet-
ték a MAV 14,4 t tengelyterhelésti
dombvidék jellegli vonalain egy 1j,
nagyobb teljesitményli, négykap-
csoltkerekli gézmozdony tipus for-
galomba 4allitasat, amelyet abban az
idében a volt Magyar Kiralyi Vasuti
¢és Hajozasi Fofeliigyeloség is allan-
dodan szorgalmazta.

A korabbi évek tapasztalatai azon-
ban azt indokoltak, hogy a sik-, vala-
mint a dombvidéki és hegyipalyakon
kozlekedd lokomotivok fejlesztését

* Ing. Hans Steffan, Lokomotivleistungen auf der Kaschau-Oderberger Bahn. II.. DIE LOKOMOTIVE 15. Jahrgang, Dezember 1918 Heft 12. p.

208

4 Magyar allamvasutak. EII. osztaly Kisérleti és tanulmanyi csoportjanak miikddése 1914-18 években. p. 14
5 Laner Kornél, A m. kir. dllami gépgydr 5000. mozdonya. MAGYAR MERNOK- ES EPITESZ-EGYLET KOZLONYE, 47- 48. szam. LXVI.

kotet. Budapest, 1932 november 20. p. 253-262.
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e sikvidék jellegi vonalak 0-5 %a

dombvidék jellegh vonalak 6-15 %

w— hegyvidék jellegil vonalak 16-40 %

1. abra A MAV sik-, domb- és hegyvidék jellegii vonalai az els6 vilaghdboru idejében.

egyidében célszerti elvégezni, el-
keriilve ez altal a mozdonyvalto al-
loméasokon a vonatok megosztasat
vagy a koltséges eléfogat alkalmaza-
sat. A forgalom zavartalan fenntarta-
sa érdekében egy uj Mallet-rendsze-
rt, tulhevitds, kompaund gépezeti,
620 sorozati tipus beszerzését is
tervbe vették. A Karpatmedence jel-
legzetességeinek megfelelden az
orszag kdzéppontjabdl inditott teher-
vonatokat az alfoldi, sikvidék jellegli
vonalakon az 1’C1’-, 324, a domb-
vidéki vonalakon az 1°’D-, 424 ¢és a
hegyvidéki vonalakon a C’C-tenge-
lyelrendezésti, 620 sorozati moz-
donyokkal tervezték tovabbitani.
Az elsévilaghaborus rézhianyra valo
tekintettel mid a két ij mozdonytipus
Brotan-rendszer( allokazannal épiilt
volna.® Az 0j 424 sorozat mozdonya-
inak forgalomba allitasat a 201-202-
sorozati gyorsvonati mozdonyok

2. dbra A MAV Gépgyar 119 szerkezetszamu, 1°D-tengelyelrendezésii, MAV 424 sorozatu
gbzmozdonytervezete Brotan kazannal, 1917.

L-jellegli szerkocsijaival tervezték,
amelyek 3 m*-rel tobb viz szallitasa-
ra voltak alkalmasak, mint a 324 ¢és
651 sorozatli mozdonyok M- jellegii
szerkocsijai.

A MAV Gépgyar habort utolso
id3szakaban, 1917-ben a MAV cél-
kitizésének megfelelden elkészitette
a nehéz tehervonatok tovabbitasara

alkalmas, 1°’D-engelyelrendezést,
talhevités ikergépezetli, 424, és a
620 sorozati mozdonytipus ter-
vezetét. A 424 sorozati mozdony
tapadasi tomegét a gyengébb felé-
pitményli fovonalak 14,4 t. megen-
gedett tengelyterhelésnek megfeleld-
en 57.6 tonnara tervezték. A tervezet
1440 mm hajto- és kapcsoltkerék

¢ A mozdonyok modositott szerkezetii Brotan-Deffner-rendszerti, vizcsoves allokazanjaban csak a tiizszekrény cséfal késziilt rézlemezbdl. A tiiz-
szekrény oldal és ajtofalait alul a viz altal atjart alapkoszoruba sajtolt csévek alkottak, amelyek feliil az erre a célra kialakitott elofejbe csatlakoz-
tak. A viz dramlasat a hosszkazan ¢és az alapkoszoru kozott nagy atmérdjii, acélontvény kdnyokesovek biztositottak.
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Tengelyelrendezés: 1’D Kazdnnyomas: 12 bar
Engedélyezett sebesség: 75 km/h | Hengeratméro: 600 mm
Rostélyfeliilet: 3,78 m* | Dugattyu ket 650 mm
Tlzcsovek szama: 138 Hajto- és kapcsoltkerék atméro: 1440 mm
Burok fiistcsovek szama: 27 Futokerék atméro: 950 mm
Osszes vizzel érintett fitéfeliilet: 183,8 m* | A mozdony szolgalati stilya: 70,91 t
Tulhevitd futofeliilet: 51,4 m? | Akapcsoltkerékparok tengelyterhelése: 1441t
1. tablazat: a tervezett, 1'D-tengelyelrendezésii, Brotan-kazanos, 424 sorozati mozdony miiszaki adatai.
Tengelyelrendezés: 1'D Kazannyomas: 12 bar
Engedélyezett sebesség: 75 km/h | Hengeratméro: 600 mm
Rostélyfeliilet: 3,62 m? |Dugattyl l1oket 650 mm
Tiizesovek szama: 143 Hajto- és kapcsoltkerék atméro: 1440 mm
Burok fiistcsdvek szama: 24 Futdkerék atméro: 950 mm
Osszes vizzel érintett fiitéfeliilet: 176 m*> | A mozdony szolgalati stlya: 67,51t
Tulhevito flitofeliilet: 38,8 m? | A kapcsoltkerékparok tengelyterhelése: 14,1t

2. tablazat: a tervezett, 1'D-tengelyelrendezést, siktiizszekrényes, 424 sorozatu mozdony miszaki adatai.

atmérdje a 324 sorozatll tehervonati
tipus kerékméreteivel azonos volt.

A tervezett mozdony néhany jel-
lemz6 miiszaki adatat az 1. tablazat
tartalmazza.

A trianoni békediktatum 1920. jinius
4-¢én tortént alairasa, az elso vilagha-
bora utan megszallt magyar tertiletek
elvesztése, az orszag uj hatarok kozé
szoritasa jelentés valtozasokat ho-
zott a MAV életében. A vasuthalozat
csokkenése egyiitt jart a teherforga-
lom csokkenésével.

1920-ban még elkésziilt a terve-
zett 1’D-tengelyelrendezésti, 424
sorozati mozdony siktliz-szekrényes
valtozata. Az els6 vilaghaboru utan
kialakult gazdasagi helyzet €s a sze-
mélyforgalomban bekovetkezett val-
tozasok azonban mar nem indokoltak
a MAV g6zmozdony allaginak egy
tehervonati forgalomra alkalmas,
nagyobb teljesitményli lokomotiv ti-
pussal torténd bovitését.

A mozdonytervezet néhany jel-
lemz6é miiszaki adatat a 2. tablazat
tartalmazza.

A vilaghaboru befejezte utan a ha-
bori alatt megszakadt nemzetkozi
gyvorsvonatu  dsszekottetések  felu-

——
T

3. dbra A MAV Gépgyar 1°D-tengelyelrendezésii, MAV 424 sorozati gézmozdonytervezete
siktlizszekrényes allokazannal, 1920.

Jjultak...” A megvaltoztatott hatarok
miatt a MAV budapesti palyaudva-
rai az Eszak-déli és a Kelet-nyugati
iranyban halado févonalak talalkoza-
saban fontos nemzetkdzi vasuti cso-
moépontokka valtak.

A Szob-Marchegg vonalrész el-
vesztése miatt a MAV az Ausztri-
an athaladé nemzetkdzi forgalom
talnyomé részét kénytelen volt a
birtokaban megmaradt Budapest—
Hegyeshalom f6vonalra athelyezni.
A vonal Budadrs—Felsogalla szaka-
szanak dombvidék jellege miatt ,,A
Mav. allagaban meg-maradt néhany
301. sorozatu Pacific-tipusi moz-
donnyal, valamint a 328. sorozatu
2°C elrendezésii mozdonyokkal a
megnovekedett sulyu gyors-vonatok

mar csak erdltetett iizemmel és gya-
kori késésekkel voltak tovabbitha-
tok.” A budapesti fejpalyaudvarokrol
inditott, egyre tobb kdzvetlen kocsi-
bol allo, nemzetkdzi gyorsvonatok
tomege mar az 1920-as évek elején
elérte az 500 tonnat. A nagytomegili
személyszallitd vonatok tovabbita-
sara alkalmas a 301 sorozati moz-
donyok nagy tengelyterhelésiik miatt
a Budapest—Bécs viszonylatban Bu-
dapest és Bruck—Kiralyhida kozott,
illetve Debrecen felé csak Piispokla-
danyig kozlekedtek.

,, Utobbi koriilményekre valo te-
kintettel a fofeliigyeloség oly moz-
donytipus  megalkotasat  szorgal-
mazta, amely elsdsorban a nehéz
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gyors- es személyforgalom, emellett
azonban a nehéz teherforgalom lebo-
nyolitasdara is alkalmas.””

A MAV Igazgatosag 1921-ben
ismét napirendre tlizte a négy kap-
csoltkerekli févonali mozdonyok
beszerzését, amelyeknek a feladata a
megvaltozott forgalmi viszonyoknak
megfelelden:
az 520-540 tonna tomegll sze-
mélyszallitd vonatok sik palyan
90 km/h, 6-7 %o legnagyobb emel-
kedésen 60 km/h sebességgel tor-
ténd vontatasa mellett,

a 800-900 tonna tomegli tehervo-
natok 6-7 %o emelkedésti palyaré-
szeken torténd tovabbitasa,

a sziikséges vontatasi teljesitmény
kifejtése a kozepes fiitéértekii ha-
zai szenek felhasznalasaval és

a korlatozas nélkiili kozlekedés
a MAV teljes, 14,4 és 16 tonna
tengelyterhelésti, elsérangi halo-
zatan.

Az 1 kovetelmények teljesitése a
korabban kidolgozott, 120 gyari
szerkezetszamu tervezet atdolgo-
zasat igényelte.

A 90 km/h sebesség sziikségessé
tette a hajto- és kapcsolt kerékpa-
rok atmérdjének megnovelését,
amelynek értékét a tehervonatok
tervezett tovabbitasara vald tekin-
tettel a 342 és 442 sorozatli mar
sikeresen alkalmazott 1606 mm-re
valasztottak.

A sebesség novelése egylitt jart a
mozdony teljesitményének meg-
ndvelésével, amelyet a kazan 0sz-
szes vizzel érintett és a tulhevi-
t6 futéfeliiletének 220,5, illetve
55,7 m?re vald novelésével és a
gbéznyomas 13 bar-ra torténd fele-
melésével oldottak meg.

A kozepes fiitéértékii szenek al-
kalmazasat a 4,4 m2-re megnovelt
rostélyfeliilet tette lehetdve.

A korlatozas nélkiili kozlekedés a
MAYV teljes, 14,4 tengelyterhelésii,
elsérangu halozatan a tengelyszam

<

Bruck-Kirdlyhida
o

. 4. abra A MAV févonalhélézata. 1920 -

5. abra A MAV 2’D-tengelyelrendezésii, 424 sorozati gozmozdonyanak tervezete, 1921

novelésével, a 2’D-tengelyelrende-

z¢s bevezetésével volt megoldhato.

A 2’D-tengelyelrendezés alkalma-
zéasa miatt a keret folé kiemelt szé-
lesebb allokazan ¢és igy a nagyobb
atmérdji hosszkazan, lehetévé tette
a tliz-és burokfiistcsdovek szamanak
megnovelését a tlizszekrény ¢és a
fiistszekrény cséfal eredetileg ter-
vezett 5000 mm tavolsaganak meg-
tartasaval. A kazan jo gozfejlesztd
képességét a tlizcsovek fiiggdleges
elrendezése biztositotta, amely meg-
konnyitette a gézbuborékok {itkdzés-
mentes aramlasat a csovek kozott.®

A 424-es sorozat

Az Allami Gépgyar 1924-ben kezd-
te el a MAV Igazgatosag altal mar

kordbban megrendelt 26, univerza-
lis jellegli, 2°D-tengelyelrendezést,
ikergépezetli, tulhevitds, sik tliz-
szekrényes 424 sorozat(i lokomotiv
szallitasat. A mozdonyok nagymé-
retl, 13 bar géznyomasra szerkesz-
tett kazanjat magasan, a keret folé
kiemelve helyezték el. 3300 mm
kazankozépvonal — magassagukkal
megjelenésiik idején az eurdpai géz-
mozdonyok kozott a legmagasabban
elhelyezett kazannal rendelkeztek.
A megrendelt mozdonyok nagy sza-
ma lehetdséget adott a tipus optima-
lis valtozatanak kivalasztasahoz is.
Az els6 mozdonyokkal szerzett {ize-
mi tapasztalatok alapjan, a sorozat

jarmivei harom kiilonboz6 kialakita-

su tulhevitd berendezéssel késziiltek.
A 424,017 palyaszamii mozdonyba
beépitett berendezéssel szerezték

Laner Kornél, A m. kir. dllami gépgydr 5000. mozdonya. MAGYAR MERNOK- ES EPITESZ-EGYLET KOZLONYE, 47- 48. szam. LXVI.
kotet. Budapest, 1932 november 20. p. 253-262.
Kopasz Karoly, Gozmozdonyok. Tankonyvkiado, Budapest, 1960, p. 94
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legkedvezobb tapasztalatok alap-
jan a mozdonyokat 33 elemes tul-
hevitével rendelték meg. Hasonlo
kisérleteket folytattak a viztisztito
berendezésekkel is. A mozdonyokra
felszerelt MAV-szabvany vizszin-
tes és fliggbleges cellas, valamint
a tanyéros ¢és a Porosz-rendsze-
ri zuhatagos viztisztitok koziil az
utobbi bizonyult a leghatékonyabb-
nak. Alkalmazasaval megszlntek a
MAV-szabvanyt, Petz-Rejto-féle
viztisztitd berendezéssel felszerelt
mozdonyokon észlelt vizrantasok.
A gbézhenger atmérdje és a dugattyt
lokete az eredetileg is tervezett 600,
illetve 650 mm volt. A Heusinger
vezérmivel késziilt, belsé bedmlésii
tolattyukkal felszerelt ikermiikodé-
sii gépezet gbzhengereit a vezéral-
lasrol kezelhetd iiresjarati valtokkal,
a tolattyuszekrényeket az iiresjarati
korom visszaszivas megakadalyo-
zasara nagyatmérdju légszelepekkel
szereltek fel. Az 1606 mm atmé-
réji hajto- és kapcsolt kerekekkel
készitett mozdonyok engedélyezett
sebessége 85 km/h, az indikalt tel-
jesitménye kozepes futdértekil sze-
nek alkalmazasa mellett 1760 LE
(1295,4 kW) volt.

A sorozat mozdonyait Knorr-
rendszertt 6onmiikodoé és kozvetlen
mikodést 1égfékkel szerelték fel.
A fékberendezésén ujdonsag volt a
Kunze-Knorr rendszerti  1égfékkel
kozlekedd tehervonatok fékezésére
alkalmas vonatnemvalto, a fovezeték
centrifugal rendszerii porfogodja ¢és
az Ackermann-féle fovezeték elzaro
valto. A kazanok taplalasara a Fri-
edmann-rendszerti frissgdézlovettyl
mellett Metcalf-féle faradtgéz 16-
vettylt vagy Worthigton tapszivaty-
tyat alkalmaztak Knorr-rendszert
tapviz elémelegitével. Az 1922-24-
ben szallitott 424 sorozati lokomo-
tivok nagyobb része acetilénvilagi-
tassal késziilt, de néhany mozdonyra
mar villanyvilagitast, turbodinamot
szereltek fel.” A 327 sorozati moz-

6. dbra A MAV 2’D-tengelyelrendezésii, 424,001 palyaszamu gézmozdonya, 1924.
(Fot6: V&M Egly archiv)

7. abra A 424 sorozatii mozdonyok szerkocsija még R-tipusjellel.

(Foto: Fialovits Béla, V&M Egly archiv)

donyok, modositott, négytengelyi,
R-jellegti, kétforgovazas szerkocsi-
jaival késziiltek, amelyek 9 t szén
és 24 m? viz tarolasara voltak alkal-
masak. A 14,3 tonnara korlatozott
tengelyterhelés miatt a szerkocsikba
csak 21 m? vizet vételeztek.
1924-ben a 424,003 palyaszamu
mozdonnyal végzett probamenetek
soran a kisebb teljesitményti, de 1é-
nyegesen nagyobb tapadasi tdmegl
¢és igy jobb gyorsitasi képességgel
rendelkezé 424 sorozati mozdony
85 km/h engedélyezett sebessége

® M. KIR. ALLAMVASUTAK, Jellegrajz album, 424 sorozat, 123.lap.

ellenére a nehéz, 90 km/h alapse-
bességli gyorsvonatokat a sik vonal-
részeken 80 km/h sebesség tullépése
nélkiil, a menetrendben a 301 soro-
zatl mozdonyokra megallapitott
legrovidebb menetidékkel tovabbi-
totta. Hasonlo eredményt hoztak a
Budapest—Szar é¢s Banhida—Torbagy
vonalszakaszon végzett tehervo-
nati probak is. A kovetkezd évben
megtartott Osszehasonlité proba-
meneteken a 424,020 palyaszamu
mozdony szénfogyasztasa 25 %-kal
kedvezobb volt a vizsgalatba bevont

38

VASUTGEPESZET 2025/1



424-ES GOZMOZDONY TORTENETE

301,006 palyaszamti mozdonyé-
nal.'

Az 1924-25-ben forgalomba alli-
tott 424 sorozati mozdonyok koziil
16-ot Budapest-Ferencvaros, 10-et
Budapest-Keleti fiitéhazhoz allo-
masitottak. A mozdonyok a honos
futéhazak jellegének megfelelden
gyors- ¢és nehéz tehervonatokat, va-
lamint személyszallitdé  vonatokat
tovabbitottak. ,,Megjelenése idején
A Mav. 424. sorozatu mozdonyti-
pusa az allamvasutak legnagyobb
teljesitményii gyors-, személyvonatu
és gyors- tehervonatu tipusa, amely
gazdasdagossag tekintetében is mesz-
sze feliilmulta a korabbi mozdonyti-
pusokat.”

A szokatlan
2’D-tengelyelrendezésrdl

Europaban egyébként a 2’D-ten-
gelyelrendezés korabban sem volt
ismeretlen. Szamos vasuttarsasag
alkalmazta az ujépitésti tehervonati
mozdonyain, illetve a szazadfordu-
16 utan a teljesitmény, és az adhézio
novelése érdekében a 2°C1’-tenge-
lyelrendezésti, személy- és gyors-
vonati lokomotivjaik atépitésénél.'
Az Olasz Allamvasutak mar az
1906-ban megrendezett milanoi vi-
lagkiallitason bemutatta az ujépitési,
2’D-tengelyerendezésti  hegyipalya
gyorsvonati lokomotivjait.'> A ten-
gelyelrendezést azonban gyorsvonati
mozdonyokon Eur6paban el6szor
a DV alkalmazta az 1915-ben elké-
sziilt 570 sorozati gdzmozdonyain.'?
A probak soran nagysebességeken
tapasztalt kedvezétlen futasi tulaj-
donsagaik miatt — amely egyiitt jart
a tervezett, engedélyezett sebességiik
100 km/h-r6l, 80 km/h-ra torténd le-
szallitasaval — a két prototipus moz-
donynal a DV tobbet nem rendelt.
A mozdony bemutatkozasat azonban
szamos, Ujépitési, 2°D-tengelyelren-

dezésli gyorsvonati mozdony forga-

lomba allitasa kovette:

* 1918-ban a KsOd a kedvezdtlen
tapasztalatok ellenére 1918-ban 6t
lokomotivot allitott forgalomba a
tipus modositott valtozatabal.

* 1920-t61 a Madrid, Zaragoza &
Alicante (MZA) vasuttarsasag
szintén 2’D tengelyelrendezésii 50,
2’D-tengelyelrendezésii, gyorsvo-
nati mozdonyt allitott forgalomba,
amelyeknek a beszerzését az 1941-
ben megalakitott Red Nacional de
los Ferrocarriles Espafioles (REN-
FE), a gézmozdonygyartas Spa-
nyolorszagban, az 1950-es évek-
ben tortént beszerzéséig folytatta.

* 1923-ban, az els6 vilaghabora utan
megalakitott Osztrak Szdvetségi
Vasutak, (BBO) szintén 40 gyors-
vonati mozdonyt rendelt 2°D-ten-
gelyelrendezésel. Az G1j 113 soro-
zatl lokomotivokat 1923 és 1928
kozott allitotta forgalomba.

« A MAV 424 sorozati mozdo-
nyainak 1924-25-ben tortént for-
galomba allitasat kovetéen PKP
1926-27-ben 50, a DV 570 sorozat
mintajara épitett gyorsvonati moz-
donyt allitott forgalomba. Az Os24
sorozat mozdonyokat Lengyelor-
szagban, az els6 vilaghabora utan,
1919-ben felallitott Fablok moz-
donygyar épitette az osztrak Lo-
komotivfabrik der StEG szerkesz-
tégardajanak kozremiikddésével.

* Az orosz polgarhabor befejezé-
se utan 1926-ban kezd6dott el a
Szovjet Vasutak részére a 2°D-ten-
gelyelredezésii, M-sorozatl, ne-
héz személyvonatok tovabbita-
sara szant mozdonyok szallitasa.
A tipusbol 1930-ig 100 lokomotiv
késziilt a Putyilov és a Luganski
Mozdonygyarban.'*

* Az 1930-as években, Andre Chap-
elon, — a gézmozdonyok termikus
hatasfokanak javitasaban jelentds

10 Jelentés a 424. sorozati mozdonyokkal 1924-1925-ben végzett kisérletekr6l.
Az els6 2’ D-tengelyelrendezésii mozdonyt Ross Winans épitette 1855-ben a Baltimore and Ohio Railroad szdmara az Amerikai Egyesiilt Alla-

mokban.

eredményeket elért francia gépé-
szmérndk, mozdonyszerkeszté —
a Parizs—Orleans Vasut korabban
épitett 2°C1’-tengelyelrendezésti,
4500 osztalyti lokomotivjainak at-
épitésével hozta létre az 1930-as
években az egyik legsikeresebb to-
vabb fejlesztett lokomotiv tipusat,
az SNCF 2’D-tengelyelrendezést,
4700 LE teljesitményi, 240P osz-
talyu gézmozdonyait.

A MAV I’D-tengelyelrendezésii,
402 sorozatu gézmozdonyai
A 424 sorozatt mozdonyok 70-
80 km/h sebességen lizemeltek a
legjobb hatasfokkal. A menetsebes-
ség csokkentése jelentds mérték-
ben lerontotta a kazan és a gépezet
egylittes hatasfokat, ezért a sorozat
mozdonyait nem volt célszeri az
alacsonyabb sebességli, nagyto-
megli tehervonatok tovabbitasara
felhasznalni. Az els6 424 soroza-
ta mozdonyok tizembe helyezése
utan roviddel, 1927-ben késziilt el
a MAVAG mozdonygyarban a 424.
sor lokomotivok nehéz tehervona-
tok gazdasagos tovabbitasara alkal-
mas, 1’D-tengelyelrendezésti, 402
sorozatu valtozata. Gyartasukhoz
felhasznaltak a 424 sorozati moz-
donyok bevalt szerkezeti elemeit.
A két sorozat mozdonyainak a ka-
zanja néhany kisebb eltéréstdl elte-
kintve teljesen azonos volt. A 402
sorozatu mozdonyok — kisebb haj-
t6- és kapcsoltkerék-atmérdk miatt
csak — 3150 mm kazankdzépvonal
magassaga miatt a szerkesztési szel-
vény altal rendelkezésre allo teret
kihasznalva a hosszkazanon elhe-
lyezett gdzdom, a homoktartaly és a
viztisztitd magassagat megnovelték.
A 402,001 palyaszami mozdony-
ra tolattyus g6zszabalyzot és MAV
szabvanyu tanyéros viztisztitot sze-
reltek fel. A 402,002 palyaszamu

12 Von Ing. Hans Steffan: Die Lokomotiven auf der Mailinder Ausstellung. Die Lokomotve, 6. Jahrgang, Janner 1909, Heft 1. p. 35-41,
1> Die Erste 2D Scnellzuglokomotive Europas, Die Lokomotve, 12. Jahrgang, Dezember 195, Heft 12, p.269-272.

14 S7D Class M — Wikipédia (wikipedia.org)
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8. abra A MAV 1°D-tengelyelrendezésii, 402 sorozatti gézmozdonya, 1927. (Foto: Csontagh Janos, V&M Egly archiv)

mozdony Wagner-féle szelepes goz-
szabalyzoval és a Porosz rendszeri
zuhatagos  viztisztitoval —készilt.
A tlizszekrénybe — az Osszesiilésre
hajlamos hazai szenek alkalmazasa
miatt — a salaktisztitasnal elényo-
sebben hasznalhaté  Titan-Rezs-
nyi-féle kornegyedes, billenéros-
telyt szereltek fel. A vezérmi és a
gépezet azonos volt a 424 sorozatl
mozdonyokon alkalmazott szerke-
zettel. A gdzhengerek hengercsap-
jait hangtompitoval egészitették ki.
A hajto- és kapcsoltkerékparok ten-
gelytavolsaga megegyezett a 424 so-
rozatl mozdonyok tengelytavolsa-
gaval. Az Adams-Webb-rendszert,
sugariranyban beallo futdkerékpar
oldaliranyu elmozdulasa 80-80 mm,
a negyedik kapcsoltkerékparé 30-30
mm volt. Az elsé kapcsoltkerék-
par nyomkarimajat 15 mm vastag-
sagura készitették. A 402 sorozatl
mozdonyok hajto- és kapcsoltkerék
atmerdje 1350 mm, engedélyezett
sebessége 65 km/h volt. Az azonos
elemekbdl allo vezérmi és az azo-
nos méretil hajto- és kapcsolorudak
alkalmazasa miatt a 402 sorozata
mozdonyok hajtokerékparja a 424
sorozati mozdonyoktol eltéréen
nem a masodik, hanem a harmadik
kapcsolt kerékpar volt. A tehervona-
ti fékberendezések nagyobb levegd

fogyasztasa miatt a mozdonyokat
négyhengeres Knorr-Nielebock-féle
kettés kompaund mukddést 1égsi-
ritével szerelték fel. A mozdonyok
16 t tengelyterhelésiik azonban
jelentés mértékben korlatozta fel-
hasznalhatosagukat. Budapest-Fe-
rencvaros flitéhazhoz allomasitva
elsésorban a vilaghabora befejezése
utan lizembehelyezett 601 sorozatl
mozdonyokkal felvaltva a Fels6gal-
larél inditott nehéz szénvonatokat
tovabbitottdk Budapestre. A 100
elegytonnakilométerre esé 5,06 kg
atlagos szénfogyasztasuk a gyors-,
személy-, és tehervonatokat egya-
rant tovabbito 424 sorozati mozdo-
nyok 6.47 tonna szénfogyasztasanal
is kedvezdbb volt. A MAV azonban
nem tervezte févonalain a 16 tonna
tengelyterhelés altalanos beveze-
tését az 1927-ben lizembehelyezett
két mozdonyon kiviil tobbet nem
allitott forgalomba.

MAY 424,027 palyaszamu
gézmozdony, a MAVAG
5000. lokomotivija.

A MAVAG gyéarban 1932-ben ké-
sziilt el az 5000. gézmozdony, ame-
lyet a MAV 424,027 palyaszammal
allitott forgalomba. Az uj 424 soro-
zati mozdony elkészitését a MA-
VAG gyar kezdeményezte, amely

abban az idében nagy darabszam-
ban épitett keskeny nyomtavolsaga
gbzmozdonyokat haborus jovatétel-
ben a Szerb Horvat Szlovén Vasutak
szamara. A MAV vezetése a gyar
szandékat értékelve, hogy a MA-
VAG 5000. gézmozdonya a Magyar
Kiralyi Allamvasutak részére ké-
szitett elsérangu lokomotiv legyen,
1928-ban megrendelést adott a moz-
dony szallitasara.

A kért modositasok miatt a moz-
dony elkészitése elhuzodott. Uzem-
be helyezésére csak 1932 tavaszan
keriilt sor. A mozdony ¢épitésénél
felhasznaltak a korabban gyartott
424 ¢és 402 sorozati mozdonyokkal
szerzett tapasztalatokat. A 424,027
palyaszamu mozdony allokazanjan
11 helyett 12 mennyezetcsavart al-
kalmaztak. A tlizszekrény oldalfala-
it a mennyezettel egy darabbdl allo
kopenylemezzé hegesztették Ossze.
A lemezek vastagsagat 15 mm-rol
16 mm-re novelték meg. A vasta-
gabb vordsrézlemezek felhaszna-
lasat a magas kéntartalmu hazai
szenek korrodalo hatasa indokolta.
A korabban szallitott mozdonyok-
tol eltérden a rakfal elott kialakitott
bukorostély helyett a billend ros-
télyt alkalmaztak. A fiistszekrény
fenéklemezét a mar tizemeld moz-
donyoknal tapasztalt erés korrozid
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miatt 5 mm vastag véddlemezzel
boritottak. Az o6todik (harmadik
kapcsolt) kerékpar forgattytcsap-
jait a hatodik (negyedik kapcsolt)
kerékpar oldaliranyt elmozdulasa-
nak megkdnnyitésére a hozzajuk
csatlakozd radagyak szélességénél
10 mm-rel hosszabbra készitették.
A 424,027 palyaszamu mozdony-
ra Metcalf-féle faradgdz 1ovettytt,
Marcotty-féle, befelé nyilo tiizeldaj-
tot, DSA dugattytrud tomitést, AEG
rendszeri turbodinamoéval taplalt
villanyvilagitast és a 402 sorozatl
mozdonyokon sikerrel alkalmazott,
nagyobb teljesitményli négyhenge-
res Knorr-Nielebock 1égsiirit6t sze-
reltek fel. A 424,027 palyaszamu
mozdonnyal folytatott kisérletek
eredménye alapjan a mozdony leg-
nagyobb sebességét 90 km/h-ra en-
gedélyezték. 1938 novemberében a
mar korabban lizembe helyezett 424
sorozatu lokomotivok engedélyezett
sebességét is felemelték 90 km/h-ra.

A 424 sorozatii mozdonyokkal

szerzett lizemi tapasztalatok
. Altalanossigban ezek a mozdo-
nyok a mi teher és gyorstehervonatu
tizemiinkben jol bevaltak. Hazai sze-
nekkel is kénnyen termelheté ben-
niik a goz, s a tiiztisztitas is kénnyen
eszkozolhetd. ...""°

,A 424 sorozatu mozdony ma
a Magyar kir. Allamvasutak leg-
erésebb univerzalis  lokomotivti-
pusa, mely tekintettel 1606 mm-es
kerekatméradjére, nagysebességii
gyors- és személy- és nagyterhelé-
sii gyorsteher-vonatokat egyarant
tovabbithat. Ezekkel a mozdonyok-
kal kozlekednek a bécsi, miskolci
es debreceni vonalak legnagyobb
terhelesii gyorsvonatai és a balato-
ni forgalom gyakran megallo nehéz
személyvonatai. ... A folyo évben
kezdeményezett ,,filléres gyors”-vo-
natok forgalmat, melyek terhelése

9. abra A MAVAG 5000. gyariszamu, MAV 424,027 palyaszamu gézmozdonya, 1932.
(Fot6: V&M Egly archiv)

10. abra A MAV 424,027 és 220,113 palyaszamu gézmozdonyai, 1932.

(Foté: Fialovits Béla)'

60 tengely mellett rendszerint a 600
tonna vonat-elegysulyt meghaladja,
szintén a 424 sorozatu mozdonyok
bonyolitjak le. Ezenkiviil a Szol-
nok-hegyeshalmi vonalon gyorste-
hervonatokkal is kozlekednek.”'”

1938 — G6zmozdonyterve-
zetek a jol sikerult 424-es
kazan felhasznalasaval.

Az 1929-33 évi nagy gazdasagi

vilagvalsagot kdvetd gazdasagi fel-
lendiilés és a haborts felkésziilés
jelentds hatast gyakorolt a vasuti
forgalomra, amelyet — kiilonds te-
kintettel az Els6 és a Masodik bécsi
dontés hatarozatai alapjan visszatért
magyar teriiletekre — mar nem lehe-
tett az elsd vilaghabora utan letétbe
helyezett gézmozdonyok ismételt
forgalomba allitasaval kiszolgal-
ni. Ujra napirendre keriilt a MAV
gézmozdonyallaganak  korszer-
sitése, amelynek alapjat képezte a

15 A gyorsvonati mozdonyok fejlédésének bemutatas a kor kedvenc témaja volt. Hasonlo felvételek késziiltek egymas mellé allitva DV 570 és a
19 sorozatu, valamint a KsOd 2’D-tengelyelrendezést, It. és 2°B-tengelyelrendezésti, 1. osztaly lokomotivjairol.

16 A Magyar Kiralyi Allamvasutak Budapest-Ferencvaros Fiit6hazfonokség 1749/1928 szami jelentése.

"7 Fialovits Béla, okl. gépészmémok, MAV feliigyel6, A BUDAPESTI MAGY. KIR. ALLAMI GEPGYAR 5000-IK MOZDONYA, Magyar moz-

donyvezetok almanachja,1932. p. 84-100

VASUTGEPESZET 2025/1

41



424-ES GOZMOZDONY TORTENETE

424 sorozatu gézmozdonyok jol sikeriilt kazanjanak,
illetve a mozdonyok szerkezeti elemeinek felhasznala-
sa az 0j tipusok megszerkesztésénél. fgy keriilt sor az
1’E-tengelyelrendezésti, MAVAG 131 szerkezetszamii,
524 sorozatu, tehervonati, a 2°D2’-tengelyelrendezési,
MAVAG 132 szerkezetszamu, 415 sorozatu, szertarta-
lyos, elévarosi tipus tervezetének elkészitésére. A vizs-
galatok targyat képezte egy 424-es kazannal felszerelt,
1’D1’-tengelyelrendezésii tehervonati mozdony épitése
is. A tervek kozott szerepelt az E-tengelyelrendezési,
516 sorozatu, telitettgdzi, ikergépezetl tolatomozdony
beszerzése, valamint — tekintettel a MAV févonalak
megndvekedett hosszara — egy 1j gyorsvonati mozdony
tipus forgalomba allitasa is.

Gyorsvonati mozdony tervezetek

Az 1924-ben szallitott 424-es sor nem igazi gyorsvo-
nati mozdony. Az elgondolas szerint egységes, altalanos
mozdonytipus, mely egyarant bevalik a nehéz gyors-,
személy-, s6t gyorstehervonati szolgdlatban. De az Al-
lamvasutak egyik legkorszeriibb gépe... """

A MAVAG gyar 1938-ban elkészitette a 2’D-ten-
gely elrendezésti mozdony 100 km/h sebességre alkal-
mas valtozatat. A legszembetiing valtoztatas a DV 570
sorozatu, illetve a KsOd It. osztalyl mozdonyain alkal-
mazotthoz hasonlo, 1750 mm hajto- és kapcsoltkerék-
par tervezett alkalmazasa volt. 5 m? rostély- és jelentés
mértékben megnovelt vizzel érintett fiit6- és talhevitd
feliilet, valamint 18 bar kazannyomas jellemezték a ter-
vezetet. A nagy sebességeken nyugtalan jarast gerjesztd
gbézhenger atméréjét 550 mm-re csokkentették. Elké-
sziilt a mozdony tervezetének haromhengeres valtozata
is. 65 t tapadasi tomegiikkel tengelyterhelésiik megha-
ladta volna a 14,4 tonnat. Az adott lehetéségek koziil a
valasztas azonban a 120 km/h sebességre is alkalmas,
2’C2’-tengelyelrendezésii, 303 sorozatii mozdonyok be-
szerzésére esett.

1940-44 - A nagy sorozat

AMAYV Igazgatésag az Allamvasutak elsérang haloza-
tan megndvekedett forgalom zavartalan lebonyolitasara
a 424 sorozati mozdonyok nagyobb szamban torténd
forgalomba allitasat hatarozta el. 1940 juliusa és 1944
novembere kozott Osszesen 213 ujépitésit mozdonyt
helyeztek lizembe, amelyek a korabban szallitott moz-

donyoktol eltérden 14 bar kazannyomassal késziiltek.
Az allokazan alatamasztasara hatul lengélemezt alkal-

8 ifjabb Szondy Gyorgy, AZ IA.-TOL AZ ARAMVONALASIG,
Debreceni Szemle, 1940/3. szam p. 59-69

11. dbra A MAV 424,004 palyaszamu gézmozdonya a filléres vonat
tovabbitasara felkészitve, (Foto: Fialovits Béla, V&M Egly archiv)
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12. 4bra A tervezett, 2°D-tengelyelrendezésti, gyorsvonati
mozdony miszaki adatai
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13. abra A MAVAG 1750 mm hajto és kapcsolt kerékpéaru, 2°D-tengelyelrendezésii gyorsvonati mozdony tervezet 3440 mm kazankozép magassaggal.

maztak. A mozdonyokhoz kapcsolt
uj, J-sorozattl szerkocsik tome-
gét a hatso forgovaz elhagyasaval
800 kg-mal csokkentették. A szer-
kocsira Isothermos csapagyakat
szereltek fel. A mozdonyok 424,053
palyaszamtol kezdddden acél tiiz-
szekrénnyel késziiltek.

A MAV Igazgatosag az j moz-
donyokat kezdetben a visszacsatolt
terliletek forgalmanak lebonyoli-
tasaban fontos szerepet jatszo fi-
téhazakhoz allomasitotta. A moz-
donyok szamanak novekedésével
Kolozsvar, Miskolc, Dombovar és
Marosvasarhely utan a harom bu-
dapesti flitéhaz mellett a debreceni,
szombathelyi, szegedi ¢és a hatvani
fonokségek gbézmozdony allaganak
korszertisitése kovetkezett. Veégiil
424 sorozati mozdonyokat kaptak a
nagykanizsai, tapolcai, érsektjvari,
székesfehérvari és a komaromi fi-
tohazak is.

A MAV mellett megérkezett az
els6 kiilfoldi megrendelés is a 122
szerkezetszami mozdonyokra. A
MAVAG 1943-ban 15 mozdonyt
szallitott a Szlovak Allamvasut ré-
szére.

1945-1958

A magyar vasutallomasokat ért
sulyos légitamadasok, az orszag
teriiletén négy honapon keresztiil
folytatott elkeseredett harcok és a
szovjet csapatok érkezésének hirére
feltamadt menekiiltaradattal az &sz-
szeomlas eldtt all6 Német Biroda-
lomba szallitott vasuti jarmiivek
nagy szama miatt a MAV normal-
nyomtavolsagii g6ézmozdonyainak
allaga 1945 tavaszara 2093-r6l 982-

14. abra A MAV424,085 palyaszami mozdonya, iizembe helyezve 1942-ben. (Foto: Fialovits
Béla, V&M Egly archiv)

15. abra Az tinnepélyes alkalomra felkészitve. 1940. szeptember 5.

re csokkent, amelybdl a haborus sé-
riilések miatt csak 205 volt iizemkeé-
pes. A harcok lecsendesedése utan
azonnal elkezdddott a sériilt jarmii-
vek helyreallitasa.

1945 januarjiban a MAVAG bu-

dapesti gyartelepét elfoglalo szovjet
hadsereg egységei az ott talalt, épités
alatt all6 mozdonyokat lefoglaltak.
A jelentds karokat szenvedett vasut-
halozat helyreallitasat megnehezitet-
te a haborus jovatételi kotelezettsé-
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gek ¢és a folytatasukat képez6 kiilfoldi
megrendelések teljesitése, amely a
hazai ipar teljes kapacitasat hosszl
évekre lekototte.

MAVAG jovatételi szallitasok,
kiilfoldi megrendelések:
AMAY tovébbra is érvényben tartva
az 1940-es évek elején kidolgozott
gdézmozdony beszerzési koncepciodjat
1960-ig 380 elsd- és 80 masodrang,
osszesen 460 Gjbeszerzésit MAVAG
gyartmanyu lokomotiv {izembehe-
lyezésével szamolt. A haborus jo-
vatételben késziilé gbézmozdonyok
gyartasaval terhelt budapesti MA-
VAG 1947-ben 6t, 1951-ben pedig
csak egy ujépitésti 122. gyari szer-
kezetszamu lokomotivot bocsatott
a MAV rendelkezésére. Az j moz-
donyok hianya, a sériilt mozdonyok
1948-ig elhuzodo helyreallitasat ki-
séré nehézségek, valamint a habora
utolsé napjaiban kimenekitett, illetve
hadizsakmanyként kiilfoldre szal-
litott lokomotivok elhtizodé haza-
tést kiséré egyre novekvod szallitasi
igények kiszolgalasat.” Ennek eny-
hitésében jelentds szerepet jatszott
1947-ben az U.N.N.R.A. segélyként
felajanlott amerikai gézmozdonyok
megvétele ¢és 411 sorozatszammal
tortént iizembe helyezése a magyar

vonalakon.?

A MAVAG a hazai gézmozdony-
gyartds utolsd6 négy esztendejében
még Osszesen 119, j 424 sorozatl
gbzmozdonyt épitett a MAV meg-
rendelésére. Ezzel az 1924 és 1958
kozott épitett 122 szerkezetszamu
lokomotivok szdma 514-re, a MAV
altal tizembe helyezett 424 sorozatu
mozdonyoké 365-re emelkedett. Ko-
ziliik azonban 1959-ben a haborus
veszteségek miatt csak 302 tizemelt a
MAYV vonalain.

3
o

16. abra A 424,126 palyaszamii mozdony, szegecselt fiisttereld lemezekkel felszerelve.
(Foto: V&M Egly archiv)?!

Az 1955-t61 szallitott 424 soro-
zatil lokomotivok sok lényeges el-
térést mutattak a sorozat korabban
iizembe helyezett tagjaival szem-
ben. A védhaz félig zart volt. A he-
gesztett tlizszekrényt a 411 soroza-
ta mozdonyokkal szerzett kedvezd
tapasztalatok alapjan langbolt tarto
cirkulaciés csovekkel szerelték fel.
Végleges megoldasként elfogadtak
¢és az 1947-t61 késziilt, majd késébb
a korabban szallitott mozdonyok-
ra is felszerelték a fiistszekrény két
oldalan elhelyezett, nagyméreti
hegesztett kivitelti fiistterelé leme-
zeket. Az ij mozdonyok az alloka-
zanra szerelt kiiktathaté kozponti
szerelvényfejjel késziiltek. Az 1]
szerkocsik szerkezete hegesztett volt
és — a 424,001-027 mozdonyokon
alkalmazottaknak megfeleld kivitel-
ben, két forgovazzal rendelkeztek a
MAYV iéllagéba G-fésorozatjellel be-
sorolva. Az 0j mozdonyok kazanja
424,320 palyaszamu folott —a MAV
mozdonyain 1951-ben altalanosan
bevezetett Antidur eljaras miatt fe-
leslegessé valt — zuhatagos viztiszti-

to6 berendezés nélkiil késziilt a hossz-
kazan els6 6vérdl a viztisztitd6 domot
elhagyva. Az utols6 20 mozdony
légfékberendezését G-P — teher-sze-
mélyvonati — valtoval egészitették
ki. A gyenge mindségili hazai barna-
szenek alkalmazasa mellett 1ényege-
sen nagyobb atlagos terheléssel koz-
lekedé 424 sorozati mozdonyokra
1953-ban Erdédy-Osgyan-féle szik-
rafogot szereltek fel.

Még javaban folyt az ujépitésii
424 sorozati mozdonyok Osszesze-
relése a MAVAG budapesti miihe-
lyeiben, amikor 1955-ben az MDP
KV? egyik novemberi tilésén hozott
hatarozataban a hazai ipari termelés
megjavitasanak és miiszaki szinvo-
nalanak emelését szolgalo feladatok
koz¢é sorolta a dizelmotor és a dizel-
mozdony gyartas gyors és nagyara-
nyl fejlesztését.? A Kozlekedés és
Kozlekedésépitéstudomanyi Egye-
siilet munkabizottsaga a vontatasi
igényeket felmérve a zardjelentésé-
ben &sszefoglalva tobb, mint 1300
Uj dizelmozdony és motorkocsi be-
szerzésével szamolt és részletesen

19" Az utolso sériilt 424 sorozati gézmozdonyt 1948-ban allitotta helyre Budapesten, az Istvantelki Fémithely. MTI BELFOLDI HIREK, b 8.
kiadas, 1948. november 8. https://library.hungaricana.hu.

20

A masodik vilaghabor(i utin a MAV az Egyesiilt Allamok korménya ltal a fel nem hasznalt katonai javak hasznositasara folyositott hitelkeret

terhére 513 g6zmozdonyt vasarolt a szovetségesek tdmogatasara az eurdpai harcterekre szallitott tobb ezer darab amerikai hadi lokomotivbal.

21

22 Az MDP KV a Magyar Dolgozok Partjanak legfelsébb foruma, a Kézponti Vezetés volt.
# Harmati Sandor: A dieselesités kizgazdasdgi jelentésége a vasuti vontatdsban, K6zgazdasagi Szemle, 1956.2. szam, p. 192-201

A MAVAG gydr a 424,247 palyaszamii mozdonytdl szallitotta fiisttereld lemezekkel az vijépitésii lokomotivokat.
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kidolgozta a 130-600 LE-teljesit-
ményl dizel vontatdjarmiivek allo-
masitasanak tervezetét a dizelesités
elsd szakaszaban az els6-, masod- és
harmadrangt vonalakon.?

1958-tol 1984-ig

A 424 ¢és 328 sorozatii mozdonyok
felvaltasara tervezett 1400 LE
teljesitményt dizel-villamos és di-
zel-hidraulikus mozdonyok gyartasa
¢és forgalomba allitdsa azonban ne-
hezen haladt.

Az utols6 ujépitésti 424 sorozatu
mozdony iizembehelyezése utan a
MAYV tovéabb folytatta a tipus loko-
motivjainak korszertisitéseét.

Bar az utols6 két 1222526 gyari ti-
pusjellel, viztisztito nélkil szallitott
mozdonyokkal még nem alltak kelld
tapasztalatok rendelkezésre, a MAV
Vezérigazgatosag 7.D.II. osztalya
1959-ben rendeletet adott ki a so-
rozat mozdonyairol a fenntartasigé-
nyes viztisztitd berendezések eltavo-
litasara.”

Az 1950-es évek végén és az
1960-as évek elején végzett kisér-
letek kedvezé eredménye alapjan
a sorozat valamennyi mozdonyat
csillagfuvos, kettés kéménnyel sze-

Szallitasi év Tipus dzf-zllilstzo{:;] Megrendelé
1945-50 MAVAG 70 szerkezet 60 Szovjetunid, Romania, Bulgaria
1947-56 MAVAG 134 szerkezet 1345 Szovjetunid

1948 MAVAG 94 szerkezet 10 Jugoszlavia

1948 MAVAG 96 szerkezet 6 Jugoszlavia

1949 MAVAG 85 szerkezet 4 Jugoszlavia

1950-54 MAVAG 135 szerkezet 234 Szovjetuniod
Osszesen: 1659

Szallitasi év Tipus raott Megrendelé
1945-48 MAVAG 122 szerkezet 62 Szovjet megrendelés
1946-55 33 Jugoszlav Allamvasutak

1947 2 Csehszlovak Vasutak
1953-54 20 Koreai Vasut
Osszesen: 117

relték fel és a gdzhengerek furatat
perselyezve, 600-r6l 564 mm-re
csokkentettek.

A MAV az egyre nehezebben és
dragabban muvelhetd hazai szénme-
76k kimélése érdekében 1961-ben el-
kezdte a 424 sorozat mozdonyain is a
fiitolaj tiizelés bevezetését, amely-
nek soran az 1960-as években — az
allokazan és a szerkocsi modositasa-
val —a sorozat 20 mozdonyan végez-
tek el a sziikséges atalakitasokat.

A MAV azonban a halézatan je-
lentkez6, egyre nagyobb forgalom
igényeit kielégité vonoerd hianyat
atmenetileg csak a gézmozdony al-
laganak novelésével tudta enyhiteni.
1962-ben hasznalt gézmozdonyokat,
koztik 12 Szovjet Vasutaktol vasa-
rolt 424 sorozatu mozdonyt helyezett
iizembe. A szovjet TM sorozatjellel
ellatott MAVAG 122 gyari szerke-
zetszamu gézmozdonyok kozott a ki-
lenc 1946-ban és 1948-ban jovatétel-
ben késziilt lokomotiv mellett harom,
korabban, még a haborus évek alatt a
MAV vonalain forgalomba allitott,
szovjet hadizsakmanyként kezelt
mozdony volt. A visszavasarolt lo-
komotivokat a MAV normal nyom-
tavolsag halozatan 424,1001-1012
palyaszamokkal helyezte izembe.

A mozdonyok tovabbi korszeri-
sitését szolgald tengelyterhelés no-
velés és az engedélyezett sebessé-
giik 100 km/h-ra torténd felemelése
azonban csak terv maradt. A kereten
keletkezett repedések miatt a kisér-
leti jelleggel 16,2 t-ra megndvelt
tengelyterhelésti 405,235 palyasza-
mu mozdonyrél 1968-ban az eredeti
424,235 palyaszamat visszaadva el-
tavolitottadk a felszerelt ballaszt su-
lyokat.

A keskenynyomtavolsagli vonalak
sikeres dizelesitése utan elkezdett
nagyaranyl gdézmozdonyselejtezé-
si hullam az 1960-as évek masodik
felében a normalnyomtavolsagu di-
zel és villamos mozdonyok egyre
nagyobb szamban torténd iizembe
helyezése mellett az elsé és masod-
rangli vonalakra is atterjedt. A MAV
1972-ig a kiilonb6zd sorozatii gdz-
mozdonytipusbol Osszesen kozel
500-at selejtezett le. A selejtezett
mozdonyok szerencsés esetben a
vasutallomasokon keriiltek kiallitas-
ra, kozilik sok fiitégépként, illetve
a leszerelt kazanjaik flitékazanként
szolgaltak tovabb a MAV tizemek és
az iparvallalatok létesitményei sza-
mara gozt biztositva. A selejtezés ak-
kor még nem érintette a 424 sorozatl

2 A Kozlekedés és Kozlekedésépitéstudomanyi Egyesiilet V.1/1956. sz. munkabizottsaganak zarojelentése
3 A MAV Vezérigazgatosag 124,157/1958 rendelete. Targy: a 424 sor mozdonyok viztisztoinak fenntartésa.
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mozdonyokat. 1972-ben a gézvonta-
tas részaranya a MAV személyszalli-
tasi teljesitményében még tobb mint
60, a teherszallitasi teljesitményében
tobb mint 30% volt.

A 424 sorozati mozdonyok fel-
adata univerzalis jellegiik miatt
tovabbra is els6sorban a gyors-, ta-
volsagiszemély- és gyorstehervona-
tok tovabbitasa volt, de az 1960-as
¢évektdl forgalomba allitott belfoldi
expresszvonatokkal is kozlekedtek.
A sorozat tagjai koziil 1961-ben a
tavvezérléshez felhasznalt, csengds
jelz6berendezéssel és a vészfék mii-
kodtetése esetén a gdzszabalyzot le-
zaro léghengerrel felszerelve, dssze-
sen 45 mozdonyt tettek alkalmassa
az ingavonati kozlekedésre, amelyek
a fovaros kornyéki Budapest Nyugati
— Cegléd — Szolnok, Budapest Nyu-
gati — Szob, Budapest Nyugati — Ve-
resegyhaz—Vac, Budapest Keleti —
Hatvan, Budapest Keleti — Ujszasz
— Szolnok, Budapest Déli — Puszta-
szabolcs, Budapest Déli — Székes-
fehérvar és a Hatvan — Salgotarjan,
Miskolc — Tornanadaska vonalakon
kozlekedtek.

Az 1960-1980 kozdtti idészakban
gyors iitemben novekedett a dizel és
villamos ilizeml jarmlvek részara-
nya a vontatasi teljesitményekben.
A fenntartasi igény csokkenése mi-
att 1963-ban az Eszaki és Miskolc,
1968-ban a Szombathely, 1973-ban a
Szolnok, 1979-ben a Debrecen MAV
Jarmiijavitoiizemekben sziint meg a
gézmozdonyok javitasa.

1980-ban a gézvontatas aranya a
szallitasi teljesitményekben mar nem
volt szamottevd.?® Elkezd6dott a 424
sorozati mozdonyok leallitasa, for-
galombdl torténd kivonasa. Az 1924-
ota 424 sorozatu gbézmozdonyok
javitasara szakosodott Istvantelki
fomiihely abban az évben még 122
gézmozdony fbvizsgajat vallalta.”’
1982-ben azonban megsziiletett a
dontés a gézmozdonyjavitas leallita-
sarol Istvantelken is.

e ™

17. abra Probamenet a Krauss-Maffei, M61,2001 MAV pélyaszamot visel6 dizel-hidraulikus

mozdonyaval.

1984-t6l napjainkig

1984 eseménydus esztendé volt a
MAV életében. A gdzvontatas 1985-
re tervezett megsziintetését megeld-
zOen, 1984. junius 2-an, az 1984 évi
menetrendvaltaskor leallt az utolso,
gézmozdonyokkal kiszolgalt menet-
rendszerinti személyvonat forgalom
a Vamosgyork Gyongyos vonalon.
Az akkor még lizemképes go6z-
mozdonyokat azonban tovabbra is
hasznaltak. Els¢ sorban a szolga-
latképtelenné valt dizelmozdonyok
vagy a vonatfiitdkocsik kivaltasa-
ra. Igy tortént ez 1984. oktéber 17.
fagyos reggelén, amikor a Nyugati
palyaudvaron a hidegben toporogva
orakat vartunk a vizsgamenet goz-
mozdonyara, amelyet a lerobbant
dizelmozdony helyett hajnalban
még elkiildtek egy dorogi forduléra.
A 424 sorozati mozdonyok sorsa a
korabban leallitott mozdonyokhoz
hasonloan a selejtezés, a flitdgépként
valo tovabbi felhasznalas, vagy az
allomasokon tortént kiallitas volt.

A 122 szerkezetszamu lokomo-
tivok egy kedvelt tipus mozdonyai
voltak az egykori Jugoszlaviaban is.
Emlékiiket 6rzi a Belgradban, Zag-
rabban, Kninben és Ljubjanaban ki-
allitott négy mozdony.

A még iizemképes 424 sorozati
mozdonyokkal Uj szolgaltatasként
elindult a nosztalgia tizem.

1984. jalius 24-¢én alakult meg a
Nosztalgia, késobb Historia munka-
bizottsag a MAV miiszaki emléke-
inck felkutatasara és megdrzésére.
Munkassaga €s javaslata alapjan a
MAV az akkor még iizemképes jar-
miivek megtartasa mellett, szamos
fellelheté muzealis értékd jarmi fel-
ujitasat is elvégezte, amelyek napja-
inkban a Magyar Vasuttorténeti Park,
vagy a Magyar Miiszaki és Kozleke-
dési Mizeum gytlijteményét gazda-
gitjak.

Kiilon koszonet az cldadas és
a cikk anyaganak Osszeallitasahoz
nyujtott segitségért:

Dr. Csiba Jozsefnek, Egly Ti-
bornak, Molnar Tibornak, Murarik
Laszlonak, és Siiveges Laszlonak.

26 Mezei Istvan: A vontatds korszeriisitése a MAV-ndal 1960-1980 kizott, Kozlekedéstudomanyi Szemle, 32. évfolyam, 1982, 9. szam p. 389-404.
7 Zelman Ferenc: Bizonytalansdg — vdltds a Landler Jarmiijavitéban. Vasut, 30. évfolyam, 1980. 06. 01. 6. szam p. 8-9.
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18. abra Pakuratiizelésre atalakitva, fistterel6 lemezekkel és

csillagfuvos kettéskéménnyel felszerelve és az Antidur kazan tapviz
kezelési eljaras viztisztito nélkiili alkalmazasara felkészitve.

b L . T

20. abra Az utols6 tizemnap 1984. junius 2. Gyongyos allomas 19. abra Déli palyaudvarrol indulé személyvonat, hattérben a Déli
bejarata. (Foto: Malatinszky Sandor) futéhazzal

21. abra Az 1990-es években egykor hétvégeken kozlekedett dunakanyari nosztalgia vonat és az Istvantelken kiallitott
424,053 palyaszami mozdony. (Foto: Malatinszky Sandor)
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22. abra A naplainkban is izemeld két 424 sorozatii mozdony. A 424.009 és a 424. 247 vonatjaikkal. (Fot6: Murarik Laszl6)

HIREK

A MAV kudarca a kiskapacitast
FLIRTakku beszerzésére
Mint ismeretes, a vasuttarsasag korabban husz 200, és
harminc 150 tildhelyes 1j, zéréemisszios hibrid (felsdve-
zetékes €és akkumulatoros lizemi) villamos motorvonat
beszerzésére kétszer irt ki eurdpai unios kozbeszerzési el-
jarast. A tender visszavonva, mint ahogyan a 115 Vectron
villamos mozdony tendere is tordlve lett.

A torolt beszerzés helyett sok féle mozdony bérlése
kezd6dott el. A sok éves torekvésiink az egységes nagy
szamu jarmiflottat megtartani, sajnos ismét elrontotta a
szegény MAV ¢élete.

Remény a MAV Személyszallito Zrt is késziilhet egy
Uj tenderkiirasa, reméljik.

Ujabb 750 km halézat keriil at a
GYESYV iizemeltetésébe

A GYSEV Zrt és a nagyobb feladatoknak megfelelés cél-
ja a kovetkezd lehet. A GYSEV juliustol nagyobb vastt-
halozatanak tizemeltetésére fel kell késziilni. Szerencsére
a kis GYSEV nagy cég lesz szamos 1j feladatokkal.

A folyamatban 1évé Készegi vonal villamositasa utan
szinte 100%-ban villamositott lesz GYSEV vonalhalozat.

Ennek lerontasat a MAV-t6] atveendé nem villamositott
vonalhalézattal éri el a tulajdonos.

Mit kap az allami MAV-t6] a GYSEV ajandékba, sok
uj feladatot, jarmii és személyzet nulla

Mi van a szlovak és cseh vasutnal:

Négy darab akkumulatoros-elektromos motorvonatot
szerez be a Ceské drahy a Morva-sziléziai keriilettel valo
egylittmikddés keretében. A jarmiivek legfeljebb 80 ki-
lométert tudnak akkumulatoros iizemmodban megtenni,
de azt akar 120 km/éras legnagyobb sebességgel. Az
elso legyartott egységet a velimi probapalyara viszik el6-
szor, majd a 2024 juniusaban tartandé RAIL BUSINESS
DAYS 2024 nevii rendezvényen tekintheti meg a nagyko-
z0nség. Az els6 négy szerelvényt az Ostrava és Vetfovice
kozotti vonalra allitanak be, ahol egyeldre nincs kozvet-
len vonat. Az akkumulatoros jarmiivekkel azonban lehe-
tdség nyilik kozvetlen vonatok kozlekedtetésére olyan
modon, hogy Ostravatol egészen Sedlnice megallohelyig
(ahol az Leos$ Janacekrdl elnevezett ,,ostravai” repiilotér
felé kiagazik és mar jelenleg is villamositva van a palya)
a vonatok felsévezetékrél, majd onnan a maradék 21 ki-
lométert akkumulatorrdl tennék meg.
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