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A MAYV személyszallitasi jarmiistratégia
megvalosulasanak helyzete 2025.

Osszefoglalis

A vasuti jarmiivek életciklusa tobb
eévtizedre rug, beszerzési értékiik
egységenkent is milliard forintos
nagysagrend. Emiatt a jarmiiflotta
fenntartasanak és megujitasanak ter-
vezése hosszu évekre, akar évtizedek-
re valo eldre tekintést igényel. A jar-
miiallomany fejlesztésére vonatkozo
koncepcionalis terv a jarmiifejlesz-
tési stratégia. A MAV is rendelkezik
ilyennel, valamilyen szinten mindig
is rendelkezett vele: ha mashol nem,
akkor a jarmiiallomany fenntartasa-
val halozati szinten foglalkozo szak-
emberek fejében létezett az elképze-
lés, hogy milyen jarmiivekre lenne
sziikség a jovoben, azokbol mikor,
mennyit kellene beszerezni, milyen f6
paraméterekkel. 2012-ben 42 db eld-
varosi villamos motorvonat beszer-
zéséhez folyamodott eurdpai unios
tamogatashoz az orszag. A kérelmet
alkoto dokumentumok egyike volt a
MAV  jarmiifejlesztési  stratégidja,
amely ebben a cikkben keriil bemu-
tatasra.

Az utobbi immar négy évtized soran
a hazai nagyvasuti személyszallito
jarmipark mérete csokken, mindsé-
ge — a mindenkori megrendeldi és
igénybe vevdi elvarasokhoz képest
— romlik. A MAV csoporton beliil
kiilon tizletagként, majd 6nallo — ha
van értelme ennek a kitételnek ebben
a kontextusban — tarsasagként mii-
kodo személyszallitasi szervezet ki-
emelt feladata a személyszallitasi te-
vékenységhez sziikséges tizemképes
jarmiallomany biztositasa. Beleér-
tem ebbe a karbantartast is, de ebben
a cikkben a flottat alkoto jarmiivek

beszerzésér6l, az erre vonatkozd
hosszu tava elképzelésekrol lesz szo.
AMAYV gépészeti vagy személyszal-
litasi szervezete mindig rendelkezett
valamilyen koncepcioval az optima-
lis jarmiimennyiségre és Osszetétel-
re, illetve az ennek eléréséhez sziik-
séges beszerzésekre vonatkozoan,
bar ez nem mindig keriilt egységes
szerkezetben megfogalmazasra ¢és
leirasra, még ritkabban keriilt sor az
ilyen koncepciok felsdvezetdi vagy
tulajdonosi elfogadasara, hivatalossa
tételére. A jarmtallomany fejlesztése
stratégiai kérdés (is), ezért az opti-
malis méretii és Osszetétell jarmial-
lomany eléréséhez sziikséges intéz-
kedésekkel foglalkozo hossz tava
tervet jarmufejlesztési stratégianak
vagy jarmustratégianak hivjuk.

A jarmiistratégia fo6 célja, hogy fel-
mérje a jelenlegi és jovobeli igénye-
ket mind mennyiségi, mind mindségi
szempontbol, a vallalat egyéb straté-
giaibol levezetve megfogalmazza az
elérendd célokat, ennek megfelelden
meghatarozza a beszerzendd jarmi-
kategoriakat és darabszamokat azok
idobeli iitemezésével egylitt. A jar-
mistratégia foglalkozik e hosszl
tavu tervek beruhazas- és koltségigé-
nyével is. Tobbnyire nem a jarmi-
stratégia feladata, hogy koltség-ha-
szon elemzést szerepeltessen, vagy
a forrasok el6teremtésére adjon ja-
vaslatot, de ez is lehet elvaras. A ki-
dolgozasnal mindenképp figyelembe
kellene venni a hosszu tavu finanszi-
rozhatésagot, de ez mar tilmutat a
jarmtallomany-fejlesztés teriiletén,
inkabb a teljes vallalati tevékenysé-
get magaba foglalo stratégia, illetve
a pénziigyi-gazdasagi szakteriileti

stratégia feladata. A jarmifejleszté-
si stratégia viszont meg tudja adni a
sziikséges jarmiifejlesztési projektek
forrasigényét, amely visszacsatol-
hato a vallalati célok meghataro-
zasahoz. Az egész stratégiaalkotas
folyamatanak azzal az eredménnyel
kellene jarnia, hogy a vallalati célok
¢és a finanszirozasi lehetdségek 6sz-
szhangba keriiljenek, amely egyben
megteremti a keretfeltételeit a jar-
miallomany fejlesztésének is.

Hogyan késziil?

A MAV személyszéllitasi illetve gé-
pészeti szervezetei jarmiifejlesztési
stratégia cimmel rendszeresen alli-
tottak elé olyan tanulmany jellegli
dokumentumokat, amelyek a ké-
szitésiiket kovetd 8...20 évre eldre
megfogalmaztak, hogy mit, mennyit
¢és mikor kellene beszerezni. A fela-
datot kezdetben a miiszaki szakem-
berek vallaltdk magukra, de a szer-
vezeti valtozasokkal parhuzamosan
egyre inkabb a célzottan a szolgal-
tatasfejlesztéssel foglalkozo értéke-
sitési illetve marketing szakemberek
valtak az elvart mindségi paraméte-
rek és mennyiségek tollba mondoiva.
A miuszakiaknak tobbnyire a fék és
ellensuly szerepe marad a sokszor
tulsagosan bator elképzelésekkel
szemben, ami nem egy halas feladat.

A mit, mennyit, mikor kérdések
megvalaszolasa alapvetdéen nem bo-
nyolult. Egyes kiindulo feltevések
példaul majdnem mindig ugyanazok,
kdszonhetden a jovot boritd kddnek:
* valtozatlan hosszisag vasuti ha-
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* minimalisan a jelenlegi menetren-
di kinalat

« adott tapasztalati iizemkészség

* adott maximalis jarmiiéletkor

A fentiekbdl példaul gyorsan meg le-
het hatarozni, hogy atlagosan évente
mennyi jarmiivet kell beszerezni ah-
hoz, hogy a jarmiiallomany atlagé-
letkora és mennyisége ne valtozzon.
Az elsé harom pont Iényegében azt
jelenti, hogy amennyi jarmiiviink je-
lenleg van, annyi kell a jovoben is.
A negyedik ponthoz a hazai realita-
sokbol kiindulva, de azért annak nem
teljesen behodolva 40 évet hataroz-
tunk meg. Ebbdl aztan a kdvetkezok
adodtak:

2004-ben a MAV fenntartasba
bevont személyszallitd jarmaallo-
manya valamivel tobb, mint 200
ezer il6helyet tett ki. Ebbdl az ko-
vetkezik, hogy évente 5000 iiléhely
beszerzése sziikséges egy kiegyensu-
lyozott szituacioban.

2012-ben a fenntartasba bevont
személyszallitd jarmlvek mennyi-
sége mar csak 160 000 iildhely volt,
tehat elegendd 4000 iildhely beszer-
zése évente.

2024-re a helyzet nem sokat val-
tozott, de a korszerli motorvonatok
iizeme alapjan feltételezhetové valt,
hogy 140 000 tldhely is elegendd,
ami mar csak 3500 iiléhely beszerzé-
sét tenné sziikségessé egy-egy évben.

1985. 6ta beszerzett Uj Gl6hely kapacitas
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1. abra: Uldhelyek optimélis és tényleges beszerzési mennyisége 1985. dta

Ezek a szamok az adott években
késziilt stratégiai anyagokba be is
keriiltek.

A fentiekkel szemben 1985-t61
2024-ig osszesen 93 219 {il6hely
keriilt beszerzésre!, kezdve BDzx
motormellékkocsikkal és befejezve
KISS emeletes motorvonatokkal. Ez
évente atlagosan 2330 db {il6hely.
Ennyi sikeriilt. Az elmaradasnak fi-
nancialis okai vannak. A kiilonbség
magyarazza a jelenlegi jarmiiallo-
many elavultsagat és egyben ramu-
tat a fenntarthatatlan finanszirozasi
helyzetre. A diagrambol (1. abra) lat-
szik, hogy az utdbbi évtizedekben az
EU finanszirozasnak koszonhetéen

jobb lett a helyzet (t6bb jarmii keriilt
beszerzésre), de ez sem volt elegen-
dé a trend megforditasara.

A szerkesztdségtél arra kaptam
felkérést, hogy a MAV-START
2012-ben késziilt jarmiifejleszté-
anyag a 42 db el6varosi villamos
motorvonat beszerzésének részletes
megvalosithatosagi  tanulmanyahoz
késziilt, amely a tamogatasi kérelem
kotelezd eleme volt. A beszerzés vé-
giil 100% tamogatasi intenzitassal
valosult meg, amelybdl 85% keriilt
tamogatasra EU forrasbol a Kozle-
kedésfejlesztési Operativ Program
keretén beliil. A kovetkezokben a

2. dbra: A masodik kék Flirt szinkronprobaja piros és zold-sarga testvéreivel 2014-ben

1 Csak azuj jarmiivek keriiltek beszamitasra. A magasabb életkortl hasznalt jarmtivek, mint a halberstadti és a hosszt Schlieren kocsik nem javitot-
tak érdemben a szolgaltatasi szinvonalon és az atlagéletkoron, igy azokat nem szamoltuk. Viszont beszamitasra kertiltek a gérog eredetii Desiro
motorvonatok a magasabb szinvonal és az alacsony ¢letkor okan.
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»jarmistratégia” szo alatt ezt a konk-
rét anyagot értem, €és ennek egyes
részleteit mutatom be.

Bemend paraméterek

A jarmistratégia az alapok lefek-
tetésével kezdddik, amelyhez hi-
vatkozasra keriilnek mindazok a
stratégiai dokumentumok, amelyek
figyelembe vételre keriiltek, kezdve
az Uj Széchenyi Tervvel, folytatva
¢s a kiilonbo6z6 kisebb sulyu jovébe-
latasokkal. Az ezidében mar létezd
Kozszolgaltatasi Szerz6dés mindsé-
gi kritériumai szintén az alapvetések
kozé keriiltek. Ebben mar szerepel
néhany konkrétabb megfogalmazas
(3. abra).

A Kozszolgaltatasi  Szerzédés
alapjan a megrendeld Nemzeti Fej-
lesztési Minisztérium évrél évre
menetrendi felhivasban fogalmazza
meg a menetrendi elvarasokat, de a
tavolabbi jovore vonatkozd koncep-
ciot a MAV-START vazolta fel (1.
tablazat). A jarmustratégiaban irtak
alapjan az NFM ezzel egyetértett.

Fontos bemend paraméter volt
még a jovore vonatkozo palyafej-
lesztési tervek taglaldsa, de ebben
csak a MAV csoportszintii stratégia-
jara valo utalast és néhany melléklet-
be dugott térképet (4. abra) talalunk
néhany altalanossag megfogalmaza-
sa mellett. Ezek a transzeuropai fo-
lyosok és a nagy forgalmu vonalak
fejlesztését és a villamositas folyta-
tasat jelolik meg, némileg kitérve az
engedélyezett sebesség 160 km/h-ra
novelésére itt-ott, illetve arra a ki-
vanalomra, hogy a vasttvonalakon a
sebesség emelése és a kapacitas bo-
vitése ugy kell, hogy megvaldsuljon,
hogy az iitemes menetrendi szerkezet
csatlakozasi pontjai megmaradjanak.

A jarmiistratégia a fentieket kove-
téen az altalanos célkitiizések meg-
fogalmazasaval folytatodik. Szoba
keriilnek itt az utazok elvarasainak
valtozasa ¢és az ezzel kapcsolatos
iizleti szempontok, végeredményben
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3. abra: Megrendeldi elvarasok a Kozszolgaltatasi szerz6dés alapjan

Szegmensek eljutasi id6 (perc)  gyakorisag (perc)
Budapesti elévarosi belsé gytirt 25-50 15
Budapesti elévarosi kiils6 gytrt 50-80 30
Tavolsagi forgalom:
InterCity 20-130 perc, 60
(Budapest és a megyeszékhelyek,  versenyképes az
kiemelt nagyvarosok kozott) egyéni kozlekedés-
sel
Gyorsvonatok versenyképes az 60/120
autdbusszal
Nemzetkozi hosszutavon 120
versenyképes az
egyéni kozlekedés-
sel
Regionalis forgalom versenyképes az 60
autobusszal
Régidkozponti elévarosi forga- versenyképes az 30/60

lom

autébusszal

1. tablazat: Hossza tava menetrendi koncepcio vonatgyakorisagi céljai

a jovo vasuti személyszallitd jarmi-

veinek elvart komfortja. Az alabbi

elvarasok egy része akkor még no-
vumnak szamitott:

» Kerekesszékes — utasok  esély-
egyenldsége megfeleld elhelye-
z¢si lehetdséggel, WC-vel, kere-
kesszék-emelbvel, eldévarosi és
regionalis jarmiivek esetében ala-
csony padlos kialakitas.

 Audiovizualis utastajékoztatas bel-
s6 monitorokkal, kiilsé oldalséd és
frontkijelzékkel, GPS vezérléssel.

» WiFi és 230V-os aljzatok az utasok
szédmara.

» Kerékparral valo egyiitt utazas biz-
tositasa minden szerelvényen.

« Etkez6-bisztré szolgaltatis a nem-
zetkozi és az IC szegmensben.
Ugyanezen szegmensben harom
kocsiosztaly kialakitasa a diver-
zifikaltabb fedélzeti szolgaltatasok
céljabol.

o Klimatizalt utastér, zart rendszerti
WC-k.

Megjelennek a célok kozott a
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VASUTGEPESZET 2025/1



———— L Lt L L e e LT

rrreipiE D e pE e Iyl rmsba e, J0E bmabrme d dddaries
d e al s i gy ok gl it
| Pl Srnip Larabedie costnes Baacarind 10005 deie Bl L

(D) Sevie et csanignn buduperdl LA bk el i
O Féfetadin croreioond ipsh] Badwiadindl 1.5 drii= bkl

B E 0

e i i rn

tarsadalmi aspektusok, ugymint a
fenntarthatd mobilitas, a modal sp-
lit vasut javara torténé modosulasa,
ezzel egyiitt a kozlekedés energia-
igényének €s kornyezetterhelésének,
valamint a kozlekedési balesetek
szamanak csokkenése a helyval-
toztatasok novekvé szama mellett.
A jarmiallomany fejlesztésének
foldhozragadtabb céljai kozé tar-
toznak a miszakiak: a palyafejlesz-
tésekhez igazodo, annak eldnyeit
kihasznalni képes jarmiivek beszer-
zése, konkrétan legalabb 160 km/h
sebességll jarmlivek az elovarosi és a
tavolsagi forgalomra, de a mellékvo-
nali, dizeliizemii jarmiivek esetén is
legalabb 120 km/h engedélyezett se-
besség. A jarmiifejlesztés célja a ha-
tékonysag javitasa is. Itt elsésorban
a tipusok szamanak csokkentésével
a hatékonyabb alkatrészellatas és az
Uj jarmiivek eleve magasabb ilizem-
készségének hosszi tavi fenntartasat
célzo karbantartas keriil megemli-
tésre, amely kevesebb allomanyban
1év6 jarmu segitségével teszi lehetd-

4. abra: Vasutvonalak 2020-ig tervezett paraméterei
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5. abra: KISS motorvonat kerekesszékes utasok szamara kialakitott utastere. Jelenleg mar kiilon
elhelyezés jar a mozgasukban korlatozottaknak és a kerékparoknak, régebben elegend6 volt
egyetlen tobbcéla tér.

v¢ a teljesitmény szinten tartasat, sot,
novelését. Ehhez tarsul a nagyobb
un. keringési sebesség, amely a jar-
mivek nagyobb futasteljesitményét,
adott napon tobb fordulo lehetdségét

jelenti. Ezt a nagyobb menetrendi
sebesség mellett a végallomasi for-
dul6idOk csokkentése teszi lehetdvé,
amely a zart egységek, motorvona-
tok illetve vezérl6kocsis szerelvé-
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nyek aranyanak jelentds novelésével
érhetd el.

A jarmistratégia megemlékezik a
kozlekedési piac varhatdo novekedé-
sérdl és ezen belill célként és egyt-
tal a jarmifejlesztések végrehajtasa-
nak eredményeként fogalmazza meg
a vasuti személyszallitas novekvo
részaranyat e piacon beliil, ami ter-
mészetszerlileg az elvart teljesit-
mény ndvekedésével jar (2. tablazat
¢s 3. tablazat).

A két tablazat kozott az utasfot
tekintve némi széttartds tapasztal-
haté, de ez akkor vagy nem tiint
fel senkinek, vagy meg Iehetett
magyarazni valami modon. Ennél
érdekesebb, hogy a masodik tab-
lazatban az utasszam 29%-os és az
utaskilométer 32%-os novekedésé-
hez a vonatkilométer 25%-os és az
iil6helykilométer minddssze 10%-os
novekedése tartozik. Ez Osszessé-
gében jobban kihasznalt vonatokat
jelent és magyarazatot ad a késobb
tapasztaltakra: a nagyobb teljesit-
ményt a vasuttarsasag kevesebb jar-
mi kozlekedtetésével kivanta elérni.
Ez igy Osszhangban is van a haté-
konysagjavulassal kapcsolatban leirt
célokkal, de felvet kérdéseket, hogy
az eleve nagy (cstcsidében vonaton-
ként 600 fonél is nagyobb) utassza-
mokkal miik6dé budapesti eldvarosi
szegmensben — ahol a fenti tablazat
szerint majdnem masfélszeresére
novekedne az utasszam, — realisan
megvalosithato-e.

Helyzetelemzés

A dokumentum viszonylag részle-
tesen irja le a jarmtidllomany akkor
aktualis helyzetét:

A MAV-START Zrt. a személy-
szallitasi feladatait 2011 végén 2768
darab személy- és motorkocsival,
illetve motorvonattal teljesitette. Eb-
bél az allaghbol kb. 2100 az iizemke-
pes és kb. 1900 a dolgozo mennyiség.
Ez kb. 76%-0s iizemkészségnek felel
meg, a dolgozo jarmiivek aranya kb.
69%. A jarmiivek atlagéletkora 33,1
év, a jarmiivek 38%-a 20 évnél ido-

6. abra: KISS motorvonat kerékparszallitasra alkalmas utastere az elektromos kerékparok
toltésére alkalmas aljzatokkal

2009 2015
piaci részarany a teljes piacon utasfo alapjan 12 12 13 15
(%)
piaci ”részar.'é}ny a helykozi kozlekedésen beliil 2 21 23 27
utasfd alapjan (%)
iaci részarany a helykozi kozlekedésen beliil

Etkm alapjan z%) g 32 32 33 40
utasszam (ezer f6) 139496 143681 150865 173495

névekedeési iitem 103 % 108% 124%
ezen beliil forgalmanként
Bp. elévarosi 68 871 68 871 75 871 96 871
Tavolsagi 15306 15 306 16 806 21306
= IC 6434 7 653 10 924 17 045
Regionalis 53208 53208 54 708 59 208
Nemzetkozi 2111 2174 2217 2428
Utaskilométer (millio) 7928 7 940 8579 10513

2. tablazat: Prognozis a vasut piaci részaranyanak és az utasforgalomnak a valtozasara

Megnevezés 2010 2015 2020 2030

P1ra01 részarany a helyko‘zrl kozosségi kozleke- 329 32% 35% 40%
désen beliil utaskm alapjan

P1'a01 részarany a”helyk.o'm kozosségi kozleke- 21% 21% 23% 27%
désen beliil utasfd alapjan

Utasszam (M f6) 139,5 139,5 149,6 179,8
Utaskilométer (M utkm) 7.930 7.940 8.580 10.510
Uldhelykilométer (M {ihkm) 21.200  22.000  22.500  23.400
Vonatkilométer (M vkm) 81,7 88,2 94 102,1

3. tablazat: Prognozis a vasiti forgalom ¢és teljesitmény valtozasara

sebb kora ellenére semmilyen kor-
szertisitésen nem esett at.”

,,A MAV Csoport mozdonydllomd-
nya eloregedett, 83%-a meghaladja
a gyartaskor tervezett 30 éves élet-

tartamot, és minddssze 4% (35 moz-
dony) tekinthetd versenyképesnek és
korszeriinek (a 10 Siemens Taurus a
2012 februarjaig iizembe helyezett
25 darab Bombardier TRAXX moz-
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dony). A fennmarado 13% is 20-30
év kozotti, életciklusa utolso szaka-
szaba érkezett jarmii.”

Mit? Mennyit? Mikor?

A hosszu tavon sziikséges jarmii-
mennyiséget a stratégia a 4. tablazat
szerint hatarozza meg.

A fentebb taglalt utasforgalommal
¢és teljesitménnyel kapcsolatos va-
rakozasok fényében érdekes lehet,
hogy a jelent6és forgalomndvekedés-
sel szemben az iizemben tartott jar-
mimennyiség minden szegmensben
szignifikansan csokken. Kiilondsen
érdekes ez a budapesti elévarosi
szegmensben, ahol majdnem 10%-
kal kevesebb iilohellyel kivanja
a tarsasag elszallitani a majdnem
50%-kal tobb utast. A fentebb a haté-
konysag javitasanal emlitett ndvek-
v lizemkészség csak arra elegendd,
hogy ugyanannyi il6hely legyen
forgalomban a csokkend allomany
mellett. Figyelembe véve, hogy
2012-ben is feszes fordulokat tar-
tottak az eldvarosi szerelvények, és
a keringési sebesség sem novelhetd
szamottevOen, — hiszen akkor is zart
szerelvények kozlekedtek, és a stird
megallasok miatt a menetidok sem
csokkenthetdk jelentésen, — ez csak
ugy lehetséges, ha a novekedésbol
szarmaz6 plusz utasszam mind csi-
csidon kiviil jelenik meg. Ez sem
elképzelhetetlen, de véleményem
szerint csak a vasut hataskorén kivii-
li intézkedésekkel oldhatdo meg (pl.
hagyomanyos munkarendtdl eltérd
munkaidd beosztasok tomegessé va-
lasa).

Eletkor szerinti eloszlas - 8sszes jarmi (iih)

36%

m.5

Ob5...10
010...15
015...20
020...25
@25...30
| 30...35
W 35...40
W 40...

7. dbra: A MAV személyszallito jarmiiallomanyanak életkor szerinti Gsszetétele az iiléhelyek
aranyaban 2012-ben (a szinmagyarazatnal a szamok az években mért életkort jelentik)

Budapest

eléviros Tavolsagi Regionalis
2012 44 700 iiléhely 69 500 iiléhely 34 700 iilShely
2015 43 800 tiléhely 67 200 iiléhely 33 600 iiléhely
2020 40 500 tléhely 64 600 iildhely 33 000 iiléhely
2030 40 500 tléhely 61 800 iildhely 32 200 iiléhely
4. tablazat: A dolgozo iiléhely-sziikséglet prognozisa
A stratégia altal targyalt id6szak- Mozdony korfa db %
ban beszerzendd jarmiivek paramé- | [30 év fol5tti 754 83%
tereirél és mennyiségérdl nem sok fg?g 2::: 113 1:1”:;"
konkre:tum 1.<er1'il.t leirasra, igy nlr}cs 09 6ves %5 30/:
konkrét projektlista, amelynek vég- | 8. eeen 907 100%

rehajtasat az anyag eldirna. Ez fajoan
hianyzik, mivel a megeldz0 évtized-
ben jelen sorok irdjanak kozremiiko-
désével is késziilt hasonlo koncep-
ciok sokkal részletesebben mutatjak
be a kivanatosnak tartott jarmiivek
legalabb néhany paraméterét: vil-
lamos vagy dizel, motorvonat vagy
mozdony és személykocsi, sebesség,
féréhely, beszerzendé darabszam,
tervezett iitemezés. Mindenesetre az
alabbiak kihamozhatok:

Budapesti elévarosi  forgalom:
Az alatamasztani kivant beszerzés

5. tablazat: Mozdonyflotta életkor szerinti
Osszetétele 2012-ben

(ti. 42 db 200 iiléhelyes villamos
motorvonat) paramétereinek megfe-
leléen az anyag 200 és 300 tildhelyes
motorvonatok beszerzését tervezi,
amelyekbdl csucsidében 400-600

iiléhelyes szerelvények képezhetdk.
Az ingaszerelvények kivaltasara, a
teljes eldvarosi halozat alacsonypad-
l16s jarmtvekkel valo kiszolgalasa-
hoz a tervezett konkrét beszerzésen
feliil még 20 000 tildhely forgalom-
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ba allasara van sziikség. 2020. utani
évekre tovabbi beszerzések kertilnek
prognosztizalasra az S-Bahn koncep-
ciot, 5-6s metrot megemlitve. Vessiik
ezt Ossze azzal, hogy végiil 600 iil6-
helyes szerelvények keriiltek beszer-
zésre emeletes kivitelben, tehat a
2012-es elképzelések néhany év alatt
gyokeresen megvaltoztak. A 40 db
KISS motorvonat 24 000 iléhelye
ellenére pedig még jelenleg is van
olyan budapesti eldvarosi vonal, ahol
nem jellemzéek az alacsonypadlos
jarmivek, pedig sem a (vonatgya-
korisagot tekintve) S-Bahn jellegl
koézlekedés, sem az 5-6s metrovonal
nem valosult még meg.

Tavolsagi forgalom: A 2020-ig
tart6 idészakra a stratégia 250 db vj,
mindségi tavolsagi kocsi beszerzé-
sét tervezi, valamint 500 db hasznalt
személykocsiét. Elobbibél az IC+
program keretében eddigi mindossze
92 db, utobbibol 76 db Schlieren ko-
csi beszerzése valosult meg. (9. abra,
10. abra, 11. abra)

Az anyag megemlékezik a nem-
zetkozi forgalmu kocsik felujitasanak
sziikségességérél ¢és a nemzetkozi
forgalom szadmara sziikséges minima-
lisan 14 db, optimalisan 29 db éjsza-
kai kocsi beszerzésérdl. Itt is inkabb
egyhelyben toporgas valosult meg: 1)
nem, de hasznalt éjszakai kocsik be-
szerzésre keriiltek, ezek azonban nem
oldottak meg megnyugtato modon a
nemzetkozi forgalom jarmiihianybol
eredd problémait. A CAF kocsiflotta
felujitasa viszont megvalosult.

A 2020. utani idékre mind a belfol-
di IC, mind a nemzetk6zi forgalomra
motorvonatok beszerzésének sziik-
ségessége kerlil emlitésre, amelyet
a tavolsagi forgalmu személykocsik
tovabb mar végképp odazhatatlan
selejtezése mellet a nemzetkozi for-
galomban a nagysebességii jarmii-
vek iranti igény is indokol. Sajnos
itt is 1épéshatranyba keriilt a MAV:
a megfeleld sebességli és mindségi
nemzetkozi jarmivek hidnya miatt
egyes nyugat-europai utiranyok fel-
adasra keriiltek.

Regionalis forgalom: A stratégia
ide sorolja a mellékvonalakat, me-

10. abra: Schlieren vezérl6kocsi. A tavvezérlési funkcié nem keriilt honositasra, igy ezek a
kocsik csak vontatva kozlekedhetnek. (fotd: Murarik Laszl0)

a1

gyeszékhelyek eldvarosi forgalmu
vonalait, illetve részben az interre-
gionalis forgalmat is. A kozeljovore
nem lat teend6t: a fovaros elévarosi
vonalair6l kikeriilé jarmiivek, vala-
mint a Bz, Uzsgyi és Desiro flotta egy
ideig elegendd, de ezek korszertisité-
sére is sziikség van. Hosszabb tavon
azonban villamos motorvonatok be-
szerzésének igénye jelenik meg a vil-
lamositott vonalakra, beleértve a to-
vabbi vasutvillamositasok igényét is.
A sikamlos teriilet a Bz motorkocsik
kivaltasa varatlan konkrétummal: a
jarmustratégia dsszesen 150 db 60
és 120 iildhelyes dizel motorvonat
beszerzését latja sziikségesnek 2025-
ig! A2012. ota eltelt iddben viszont a

- ¥
11. abra: 20-91 410 sz. IC+ kocsi mosdoja
(foto: Murarik Laszlo)
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Desiro és Uzsgyi flotta mindségének
¢és rendelkezésre allasanak jelentds
romlasa kovetkezett be, a dizelmo-
toros személyszallitdo jarmiivek be-
szerzése pedig a zold atallasra valo
hivatkozassal lekeriilt a napirendrol.
A helyettesité termék az egyelére
kiforratlan hidrogén-lizemt jarmt,
vagy a korlatozott hatotavolsagl ak-
kumulatoros jarmii lehetne. A legki-
sebb forgalmu vonalakra viszont a
legnehezebb megfeleld finansziroza-
si forrast talalni, igy a lassu sorvadas
folytatodasa josolhato.

Mozdonyok: A jarmistratégia az
alatamasztani kivant beszerzésen tal
is jelentds darabszami motorvonat
beszerzésében latta a jovot. Ennek
megfeleléen a mozdonyok iranti
igény csokkenését prognosztizalta:
a 2012-ben még 749 darabos igény
2015-re 594-re, 2030-ra pedig 365-re
fog csokkenni. Ugyanebben az id6-
szakban viszont a 2012-ben 35 éves
atlagéletkort mozdonyflotta szinte
teljes kicserélésének sziikségessé-
gére mutat ra az anyag, megemlitve
a minimum 160 km/h sebességre,
ETCS-re, interoperabilitasra vonat-
kozé igényeket. Ennek megvalosi-
tasa meg is kezdodott a 115 db vo-
nali villamos mozdony beszerzésére
2022-ben kotott keretmegallapodas-
sal, hogy aztan derékba is torjon a
megrendelések elmaradasaval. Je-
lenleg a MAV kiilonboz6 kort, de
a tulajdonaban 1évoknél korszerlibb
mozdonyok tucatjainak bérletével
kezeli a mozdonyigényét. Ennek
miiszaki ¢és vallalatfinanszirozasi
fenntarthatosagarol még korai lenne
itéletet alkotni. (12. &bra, 13. abra,
15. 4bra)

Egy hasonldo anyagnak altala-
ban arra vonatkozodan is tervet kell
megfogalmaznia, hogy az igényelt
beszerzések megvalosulasaval par-
huzamosan mely jarmiicsoportok
milyen iitemezéssel keriilnek kive-
zetésre, selejtezésre. Valosziniileg
azzal 6sszefliggésben, hogy a meg-
valositani tervezett projektek sem
keriiltek pontosan definialasra ¢és
iitemezésre, ez a selejtezési terv sem
szerepel a targyalt koncepcioban.

12. abra: Egy bérelt Vectron a megkotott keretmegallapodassal beszerzendé Vectronok helyett
(fotd: Murarik Laszlo)

13. abra: Alstom BB36000 sor. mozdony (Astride). Mozdonyvésarlas helyett a MAV jelenleg
bérbe vesz mozdonyokat kiilonboz6 cégektdl, koztiik ilyen tipusuakat is. (foto: Wikipedia)

14. abra: A MAV M41-esek részleges motorcserés feltjitasa is félbemaradt, kozottik a MAV
egyetlen II1.B mindségii tiszta zold” dizelmozdonya sokaig dolgozhat (foto: Kovacs Karoly)
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Mindezzel egyiitt ne tévesszik
szem eldl a konkrét célt, amely eb-
ben az esetben egy meghatarozott
beszerzés (ti. 42 db elévarosi villa-
mos motorvonat) meghatarozott fi-
nanszirozasi rendszerben (KOZOP)
torténd indoklasa és annak szélesebb
megalapozasa volt. Most mar tobb
mint tiz éve, hogy az elsé kék Flirt
forgalomba allt, tehat ebbdl a szem-
pontbdl sikerrel jartak a szerzok.
Az azonban kivanatos volna, hogy a
MAV rendelkezzen olyan stratégiai
dokumentumokkal, amelyek mentén
hosszil tava terveket lehet készite-
ni, és amelyekre hivatkozva donte-
ni lehet az egyes projektekrol. Sok
kapkodas, felesleges munka sporol-
hatd meg ezzel, ¢és talan a dontések
is megalapozottabbak lehetnének.
Ugyancsak kivanatos volna persze az
is, hogy a stratégia alapjan meghata-
rozott vasutiizemhez rendelkezésre
alljanak azok a pénziigyi forrasok,
amelyek annak fenntarthat6 tizemel-
tetését biztositani tudjak, beleértve
a jarmuflotta szinvonalanak szinten
tartasat, azaz rendszeres megujitasat
is.

Budapest, 2025. 02. 28.

Gaspar Zoltan
szakmai életutja:

Gaspar Zoltan a Mechwart Andras
Vasutkozlekedési  Szakkozépisko-
laban érettségizett és szerzett vasuti
vontato- és vontatottjarmii szerel6i
szakmat. Gépészmérnoki diplomajat
a Budapesti Miszaki és Kozgazda-
sagtudomanyi Egyetem Kozlekedés-
mérndki kardn szerezte 2000-ben,
majd 2009-ben mérndk-kézgazdasz
diplomat szerzett a Miskolci Egyete-
men. 2000 szeptembere 6ta a MAV
csoportnal dolgozik. Mérndk-gya-
kornokként a dizelmozdony-fenntar-
tas, majd reszortosként a személy-
kocsi-fenntartas teriiletén szerzett
gyakorlatot. 2003 novembere oOta
dolgozik a MAV vezérigazgatosa-

15. abra: A dan vasutvillamositas eredményeként a dan dizelmozdonyok bérbeadhatok. A foton
a bérbe vett 6 tengelyes dizelmozdonyok egyike (foto: Wikipédia)

16. abra: A 2006-ban a Szombathelyi Jarmtijavitoban elkésziilt iker Bz prototipus Debrecenbe

atiranyitva még sok évig szolgalhatja a klimas, modern mellékvonali vontatast (foto: Kovacs
Karoly)

gan szinte valtozatlan feladatkorrel:
a személyszallitd jarmipark fejlesz-
tési projektjeit koordinalja muiszaki
szempontbol az ¢éppen aktualisan
a személyszallitasi tevékenységgel
foglalkozd szervezeti egység tag-
jaként. Kezdetben a személykocsi
felujitasi projektekben (Bhv, BDt,
harmadik generacios IC kocsik) és
a hasznalt német személykocsik be-
szerzésében ¢és forgalomba allitasa-
ban miikddott kozre. Késébb a hal-
berstadti kocsik korszerGsitésének

(tarcsafékesités, feljardajto-korsze-
riisités) lebonyolitdsa mellett az 1j
motorvonatok beszerzésének eldke-
szitésében ¢és a lebonyolitas miszaki
koordinalasaban szerzett érdemeket.
Mindezek mellett a jarmiifejlesztési
koncepciok, stratégiak kidolgoza-
saban is szerepet kapott. Jelenleg a
MAV Személyszallitasi Zrt. Vasuti
Jarmiifejlesztés Menedzsment szer-
vezeténél dolgozik miiszaki projekt-
vezet6i munkakorben.
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