A MAV IC MOTORVONAT

PERGER IMRE

ny. MAV vasutigazgato

kozgazdasz, idegenforgalmi szakkozgazdasz,
a MAV személyszallitasi foosztaly alapitdja

30 év utan — egy cikk utoértékelése

30 évvel ezeldtt, a Vasutgépészet 1994/3 szamaban jelent
meg ,,Az IC vonatok kozlekedtetésének kereskedelmi
szempontjai” cimii irdssom.

Egy emberdlté elmultaval érdekes attekinteni az akkor
leirtakat, az azota torténteket €s Osszevetni a jelenlegi
helyzettel. Az 1994-es cikk 13 fontosabb megallapitasat
dolt betiivel jeleztem, a kommentalast a normal bettipus
mutatja.

1) Az IC vonat szolgadltatasai:’lényegében kozbeesi
megallas nélkiili eljutdas, a nagy megyeszékhelyek
kézvetlen oOsszekottetése, elkiilonitett, tobbletszolgal-
tatast tudo kocsipark, kiilon kiképzett jegyvizsgalo
személyzet, nagy utazasi sebesség és lényegesen rovi-
debb eljutasi idd.”

Vizsgaljuk meg, hogy allunk jelenleg ezekkel az
elvarasokkal.

a) A megallas nélkiili eljutasnak jelenleg kizarolag a
bécsi rjx és EC vonatok felelnek meg Budapest és
Gyor kozott, annak ellenére, hogy a 30 évvel ez-
elétti elképzelésekkel ellentétben megallnak Ke-
lenf61ldon és Tatabanyan is. A tobbi vonat a gyors-
vonati, szerencsétlen esetben sebesvonati vagy a
tavolsagi személyvonati megallasi renddel kozle-
kedik.

b) Az elkiilonitett kocsipark nem Iétezik. A bécsi vo-
natokban a railjet szerelvények mutatnak csak egy-
séges képet, a MAV altal kiallitott EC vonatokban
az a nemzetkozi kocsi kozlekedik, ami éppen ren-
delkezésre all. A tobbi IC koziil a Gy6ér atmenet-
ben kozlekeddk mutatnak némileg egységes képet
a GYSEV 200 km-s kocsijai és a MAV 160 km-s
kocsijaival, mert ha nem IC mindségl kocsi ke-
veredik a vonatba, abbdl tetemes késés keletkezik
a hegyeshalmi vonal emelt alapsebessége miatt.
A tSbbi IC-ben SZVOR-ben meghirdetve kozle-
kednek a halbersradti kocsik, a fecske és a posta
bhv kocsik, hol mi akad a tarsolyban. Természe-
tesen az egységes szolgaltatas sem biztositott, az
1. kocsiosztaly csak a kijelolt IC-vonatokhoz jar,
van kerékparszallitas, de (a nyari balatoni vonatok
kivételével) nincs étkezd- vagy bisztrokocsi, leg-
feljebb az IC+ kocsiban a biiférész.

¢) A kiilon az IC-re vezényelt, jol képzett, fess jegy-
vizsgalokat mar régen elfelejtettiik, ahogy az
IC-fordat is.

d) A nagy utazasi sebességet és a rovidebb eljutasi
idot felaldoztuk a vonatgyakorisagért. Amig a kez-
detekben az IC-vonatok tobbletvonatként jelentek
meg, jelenleg ezek jelentik a tavolsagi forgalmat.

Az litem egyes vonatainak meggyorsitasara valo torekvé-
sek csufosan megbuktak (IC-rapid, szegedi IC), mert az
iitemesség az utasok szamara fontosabb, mint a néhany
perc menetidé-nyereség.

Az IC-vonatok egyetlen kdzds ismérve napjainkban a
tavolsagi forgalomban a kdtelezd iildhelybiztositas. (Az
alol — ép ésszel megmagyarazhatatlan okbol — a Budapes-
ten beliili utazasok kivételt képeznek, és minden vonat-
nak van olyan szakasza, ahol helyjegy nélkiil is igénybe
vehetd az IC vonat. Nesze neked mindségi személyszal-
litas ¢és az egyéni kozlekedéssel vald verseny!. Termé-
szetesen a nem IC mindségli kocsikban alacsonyabb a
helybiztositasi dij. Az IC kozlekedés allatorvosi lovanak
szamito kor IC-n példaul Budapest-Keleti—-Hatvan, Mis-
kolc—Szerencs. Debrecen—Hajduszoboszlo és Ferihegy—
Budapest-Nyugati kozott helyjegy nélkiil utazhatunk.
Tehat kielégitjiik a hivatasforgalmi igényeket. A rendszer
kiilonlegessége a sikeres megoldasnak mindsithetd hibrid
IC, amelyben kotelezd helybiztositasos és helyjegy nél-
kiil igénybe veheto kocsik is kozlekednek. Természetesen
a szabad felhasznalasu vonatrészben a legrosszabb min6-
ségii 50 éves kocsik szolgaljak az utasokat, de ez a rend-
szer megmutatja, mekkora igény van (akarom mondani
nincs) hazankban a kotelezd helybiztositasra. A hibrid IC
azonban nem magyar talalmany. Csehszlovakiaban vagy
55 éve talaltak ki, hogy a gyorsvonatokban néhany kocsit
kotelezo helybiztositassal kozlekedtetnek, de esziik aga-
ban sem volt ezt IC-vonatnak nevezni. gy kellene nalunk
is tenni, de akkor a megyeszékhelyek tobbsége IC-vonat
nélkiil maradna.

A jelenlegi ,,mindségi vonat” kinalatunk és a nyujtott
szolgaltatas:
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m s 1A kételezo
Budapest-Gyor féloranként helybiztositasos
kotelezd
Budapest-Gyor—Sopron | kétoranként | helybiztositasos/
hibrid
= kotelezo
e O kétoranként | helybiztositasos/
Szombathely hibrid
Budapest-Veszprém— |} ¢ snként | hibrid
Szombathely
Budapest-Veszprem— |} ... 4 vent | hibrid
Zalaegerszeg
kotelezd
Budapest—Tapolca (nyar) |kétoranként | helybiztositasos/
hibrid
kételezo
Budapest-Keszthely kétoranként | helybiztositasos/
(nyr) hibrid
. kotelezo
Budapest-Nagykanizsa |, s sient | helybiztositdsos/
(nyér) hibrid
Budapest—Keszhely (tél) | kétoranként | hibrid IC
Budapest-Nagykanizsa | ¢ snkent | hibrid IC
(tél)
Budapest—Pécs kétoranként Eg};ﬁiﬁosi thsos
Budapest—Kaposvar 3 par hibrid IC
Budapest—Miskolc oranként lliglt;iiiﬁositésos
kotelezo
Budapest—Satoraljatjhely | kétoranként | helybiztositasos/
hibrid,
Budapest—Miskolc— 1. kotelezd
Nyiregyhaza kétordnkent helybiztositasos
Budapest—Szolnok— oranként kotelezd
Nyiregyhaza helybiztositasos
Budapest—Szolnok— 6 par részben kételezo
Zahony p helybiztositasos
Budapest—Szolnok— sranként kotelezd
Debrecen oranke helybiztositasos
BudapestSzolnok- oranként | hibrid IC
Békéscsaba
Budapest—Kecskemét— orankent hibrid IC
Szeged

Szép, valtozatos kinalat.

Az el6varosban 1évo Tatabanya, Székesfehérvar és
Szolnok kiemelt, féloras IC elérést kap. Ugyanakkor a
megyeszékhelyek koziil Szekszard és Salgotarjan, illetve
a megyei jogu varosok koziil Baja és Hodmezdvasarhely
csak atszallassal tudja a févarost elérni.

Eger oras interrégios eljutassal rendelkezik (108/117
perces eljutasi idével). Az eldvarosi dsszekottetést élvezi
csak a megyei jogli varosok koziil Dunatijvéros, Erd és
Esztergom.

A nyari balatoni kozvetlen vonatok expresszvonatként,
kotelezd iilohely-biztositissal, a MAV-START személy-
kocsi-allomanyanak teljes korét bemutatod osszeallitassal
kozlekednek Szombathely—Keszthely, Gydér—Keszthely,
Pécs—Keszhely, Zahony—Zanka, Békéscsaba—Tapolca,
Szob—Fonyod, Nyiregyhaza—Siofok, Miskolc—Fonyod,
Szeged—Balatonszentgyorgy, Zahony—Fonyod kozott.

2) Az IC-vonatok versenyképességi elvarasai: eljutasi
idd, pontossag, megbizhatosag, gyakorisag, kénye-
lem, kiemelkedo szolgaltatasi szinvonal, kommunika-
cios lehetdség, rugalmas igénykielégités, szolgaltatasi
értékaranyos dar, tovabbutazasi lehetéség az indulo- és
célallomason.”

30 évvel ezelodtt versenyképesek voltunk az eljutasi ido-

ben, a pontossagban ¢s talan az arban is. Mindez mar a

multé. A 30 év gyakorlatilag nyomtalanul suhant el a vas-

uti mellett.

Az IC szolgaltatas budapesti eljutasi idejét az 1. tabla-
zat mutatja be.

Ha a menetidd valtozasait részletesebben szemléljiik,
érdekes képet kaphatunk, Mivel 1994-ben csak néhany
IC-viszonylat 1étezett, az dsszehasonlitast egyes vonala-
kon az expressz- és gyorsvonatokkal kellett elvégezni.
Az dsszkép igy is lehangold, mert a menetidd csak Gyor,
Sopron, Veszprém, Zalaegerszeg, Szombathely, Székes-
fehérvar, Keszthely és Békéscsaba felé csokkent, koszon-
hetden a palyasebesség emelésének. Ugyanakkor a leg-
fontosabb keleti (Miskolc, Debrecen) vasutvonalakon az
eljutasi id6 a palyakorszertsitések ellenére is emelkedett.
Szintén nétt az eljutasi id6 Pécs, Nagykanizsa, Kaposvar
felé és a szegedi vonalon az egyvaganyu palya és a vonat-
gyakorisag novekedése, illetve a megallasok szamanak
novekedése kdlcsonhatasa miatt (2. tablazat).

Ha az dsszehasonlitast 2004 és 2024 kozott végezziik, ak-
kor sem lesz rozsasabb a kép, annak ellenére, hogy itt mar
IC-vonatot IC-vonattal hasonlitunk dssze, és megjelenik az
unids palyakorszerisitések hatésa is. Lathatd, hogy a menet-
1d6 csokkenésének két kedvezo forrasa van a palyakorsze-
risités (Székesfehérvar) és a stokkozas elhagyasa (Sopron,
Szombathely, Kaposvar, Keszthely, Zalaegerszeg). Noveli
viszont az eljutas id6sziikségletét a vonategyesités (Satoral-
jaujhely), a trakciovaltas (Tapolca), a megallasok szamanak
novekedése (Kecskemét, Szeged, Nagykanizsa,) és a palya-
allapot romlasa (Miskolc, Pécs, Kaposvar). (3. tablazat)

Az egyes IC vonataink utazasi sebességének alakulasat
a 4. tablazat mutatja.

Az IC vonatok utazasi sebességét 2024-ben az 5. tab-
lazat szemlélteti

Lathato, hogy a 90 km/ora atlagos utazasi sebességet
kizarélag a hegyeshalmi févonal IC-vonatai érik el.
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1994/95 2003/04 2023/24
vasutvonal | célallomas km  odait visszaut odaut  visszaut | odait  visszaut
ora:perc ora:perc ora:perc
1 | Tatabanya rjc, IC 73 X X X X 0:45 0:49
1 | Tatabanya IC 73 | 0:59 0:58 Ex 0:44 0:47 0:44 0:47
1 | Gyér rjc, EC 140 | 1:16 1:19 1:16 1:19 1:20 1:23
1| GyérlIC 140 | 1:51 2:01 Ex 1:19 1:25 1:22 1:23
1-8 | Sopron 225 | 3:04 3:15 Ex | 2:20 2:41 2:20 2:23
1-8-16 | Szombathely 243 X X - 2:42 2:48 2:34 2:34
30a-20 | Veszprém 112 | 1:35 1:32 1:35 1:32 1:28 1:27
30a-20 | Szombathely 236 | 3:35 3:33 Ex | 3:37 3:28 3:17 3:17
30a-20-25 | Zalaegerszeg 139 | 4:11 4:06 Ex | 3:26 3:35 3:08 3:10
30a-29 | Tapolca 184 | 2:56 2:50 Ex 3:03 3:08 3:19 3:16
30-26 | Keszthely 190 | 2:47 2:51 2:47 2:51 2:36 2:36
30 | Nagykanizsa 221 | 2:58 3:08 2:58 3:08 3:09 3:10
40 | Pécs 237 | 2:35 2:33 IC 2:40 2:38 2:50 2:46
40-41 | Kaposvar 204 | 2:49 2:27 Ex 2:21 2:28 2:52 2:59
30a | Székesfehérvar 67 | 1:00 1:01 1:00 1:01 0:45 0:47
80 | Miskolc 182 | 1:52 1:52 1C 1:55 1:57 2:02 2:14
80 | Satoraljaujhely 266 | 3:20 3:18 3:20 3:18 3:25 3:44
100 | Debrecen 221 | 2:21 2:22 2:40 2:37 2:33 2:39
80-100c | Miskolc-Nyiregyhaza 270 | 3:04 3:07 3:04 3:07 3:03 3:19
100 | Debrecen-Nyiregyhaza 270 | 2:55 2:55 IC 3:12 3:08 3:07 3:13
100 | Zahony 336 3:59 3:52 4:01 4:07
120 | Békéscsaba 196 | 2:45 2:47 Ex 2:31 2:32 2:29 2:30
100a-140 | Kecskemét 106 | 1:11 1:12 IC 1:10 1:10 1:20 1:26
120a-140 | Szeged 191 | 2:10 2:10 IC 2:18 2:15 2:26 2:30

1. tablazat: A budapesti eljutasi id6 alakulasa 1994/95, 2003/04 és 2023/24 évben
1994/95 Zalaegerszeg Tapolca at 252 km
2003/04 Debrecen-Nyiregyhaza-Zahony Budapest-Keletibol
2023/24 Zalaegerszeg a bobai deltan at

A 80-90 km-s hatarok kozotti sebességet Miskolc,
Székesfehérvar, Debrecen, Nyiregyhaza, Zahony és Pécs
utasai €¢lvezhetik. A tobbieknek be kell érniiik az alacso-
nyabb atlagsebességgel.

3) ,,A magasabb szolgaltatasi szinvonal bevezetésével
mindig fennall az a veszély, hogy bizonyos erdk ujra
nivellalasra torekszenek, melyet az igénybevételi koz
bovitesének kontosége burkolnak.

Kezdetben az expresszvonatok a Budapesti fejallomason

¢és csak a megyeszékhelyeken alltak meg, sot kihagytak a

Budapest 100km-s kdrzetében talalhatdo megyeszékhelye-

ket (Tatabanya, Székesfehérvar, Szolnok)

A helyi ¢és a fovarosi hatalmassagok és a vasutassag
nyomasara nétt a megallasok szama, uj, lényegében
gyorsvonati menetrend{i vonatok beallitasaval boviilt az

expresszvonati halozat, megsziint a kiilon expresszvonati
szerelvényfordulo.

Jelenleg tobb expresszvonatunk a sebesvonati kritéri-
umoknak sem felel meg, a kocsipark egy része pedig a
legalacsonyabb elvarasokat sem tudja teljesiteni.

4) ,,Az IC vonatok a helyi utasok érdekeit szolgaljak,
ezert nem indokolt a tovabbutazdshoz a csatlakozadso-
kat biztositani.”

A gyors- ¢s sebesvonatok fokozatos megsziintetésével az

IC-vonatok lettek a halozat gerincét jelentd Osszekotte-

tések. Ezekhez igazitottak a csatlakozasi rendszert, kez-

detben a helyjegy kiadasi lehetdségek nélkiil. Jelenleg
az internetes helyjegyvaltas mar enyhiti ezt a problémat.

Utemesen kozlekedé IC-vonatok célallomaas lett Za-

hony, Keszthely, Nagykanizsa, Tapolca és Satoraljaujhely
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2024- 1994-
; » ; 1994 2024
1994-ben | vasiitvonal celllomds menetido novekedés | menetidé csdkkenés
odaut visszaut | odatt visszaut
ora:perc | Ora:perc | Ora:perc | Ora:perc
Ex 1 Tatabanya IC 0:15 0:11
1 Gyor rjc, EC 0:04 0:04
Ex 1 Gyor IC 0:29 0:38
Ex 1-8 Sopron 0:44 0:52
30a-20 Veszprém 0:07 0:05
Ex 30a-20 Szombathely 0:18 0:16
Ex 30a-20-25 Zalaegerszeg 1:03 0:56
Ex 30a-29 Tapolca 0:23 0:26
30-26 Keszthely 0:11 0:15
30 Nagykanizsa 0:11 0:02
IC 40 Pécs 0:15 0:13
Ex 40-41 Kaposvar 0:03 0:32
30a Székesfehérvar 0:15 0:14
IC 80 Miskolc 0:10 0:22
80 Satoraljaujhely 0:05 0:26
100 Debrecen 0:12 0:17
80-100c Miskolc-Nyiregyhaza 0:12 0:01
IC 100 Debrecen-Nyiregyhaza 0:12 0:18
Ex 120 Békéscsaba 0:16 0:17
(@ 100a-140 Kecskemét 0:09 0:14
IC 120a-140 Szeged 0:16 0:20

2. tablazat: Az IC vonatok menetidejének 1994 és 2024 kozott

S) ,,Az uj IC-vonatok tizembeallitasaval atdolgozasra ke-
rilt a gyorsvonati halozat, és gyakorlatilag érdeksé-
relem nélkiil minden korabbi ésszekottetést garantal a
vasut.”

Azobta megsziint a parhuzamos gyorsvonati és sebesvona-

ti kinalat. Az IC vonatokkal probalunk minden igényt kie-

légiteni. Altalaban nincs atszallas nélkiili helyjegymentes

Osszekottetés.

6) ,,Dontés sziiletett a magasabb konfortfokozati vonatok
beszerzésére. GANZ-HUNSLET légkondicionalt motor-
vonat, EUROFIMA hitelbdl felijitott kocsik gyartasa.”

Az IC forgalom igéaslova a Dunakeszin felgjitott 2. ge-

neracios 1C-kocsicsalad volt. Az akkori technikai szin-

vonalnak és elvarasoknak megfelel6 kivalo eszkoz felett
eljart az 1d6. A korlatozott kapacitasu légjavito és a nem
zart WC miatt a 30 éves konstrukcié mar nem felel meg

a kor kovetelményeinek az elvarasokat annak ellenére,

hogy a bels¢ kialakitasa és 6sszképe még mindig a legsi-

keriiltebb kocsinak mindsithetd.

A késobbi 3. generacios kocsik és az IC+ kocsik 0ssz-
képe — véleményem szerint — meg sem kozeliti a Dunake-
szin a 90-es években felujitott kocsikét.

7) ,,Annak ellenére, hogy minden miiszaki, kereskedelmi
és forgalmi szempont szerint Szegedre kivankozik a
GANZ-HUNSLET motorvonat, én mar most félek téle,
hogy a kiszamithatatlan szegedi forgalom megbuktat-
ja a motorvonatot, amely viszont alkalmas lehet egy
surtibb miskolci vagy dunamtuli forgalom lebonyoli-
tasara.”

A szépreményli GANZ-HUNSLET motorvonat sajnos

csak csetlett-botlott. Uléhelykapacitisa egyes szegedi

vonatokon elégtelennek bizonyult, a hozza akasztott ko-
csik kérdésével a szakemberek nem foglalkoztak, ezért
évrol-évre mas feladatot kapott, majd a jelentkez6 miisza-
ki hibak miatt fokozatosan kiesett a szolgalatbol. Jelenleg

a 3 szerelvénybél egy iizemel, A MAV-START szégyene,

hogy a legkorszeriibb, 160 km/oras sebességre alkalmas

szerelvénye a budapesti eldvarosban tengddik.
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2024- 2004-
; o , 2004 2024
vasttvonal céldllomds km menetidé novekedés | menetid6 csokkenés
odant visszaut | odatt visszaut
Ora:perc | 6ra:perc | Ora:perc | Ora:perc
1 Tatabanya IC 73 0:00 0:00 0:00 0:00
1 Gyor rjc, EC 140 0:04 0:04
1 Gyo6r IC 140 0:03 0:02
1-8 Sopron 225 0:00 0:00 0:18
1-8-16 Szombathely 243 0:08 0:14
30a-20 Veszprém 112 0:07 0:05
30a-20 Szombathely 236 0:20 0:11
30a-20-25 Zalaegerszeg 239 0:18 0:25
30a-29 Tapolca 184 0:16 0:08
30-26 Keszthely 190 0:11 0:15
30 Nagykanizsa 221 0:11 0:02
40 Pécs 237 0:10 0:08
40-41 Kaposvar 204 0:31 0:31
30a Székesfehérvar 67 0:15 0:14
80 Miskolc 182 0:07 0:17
80 Satoraljaujhely 266 0:05 0:26
100 Debrecen 221 0:02 0:07
80-100c Miskolc-Nyiregyhaza 270 0:12 0:01
100 Debrecen-Nyiregyhaza 270 0:05 0:05
100 Zahony 336 0:02 0:15
120 Békéscsaba 196 0:02 0:02
100a-140 Kecskemét 106 0:10 0:16
120a-140 Szeged 191 0:08 0:15

3. tablazat: Az IC vonatok menetidejének valtozasa 2004 és 2024 kozott

8) ,.Indokolt a gyori és a szombathelyi IC-0sszekottetés-
bevezetése és eld kell késziteni a békéscsabai, esetleg
az egri kozlekedést.”

Az IC rendszer kialakulasa [1]

Miskolc . ... 1991. junius 2.
Debrecen—Nyiregyhaza. . . . . .. 1992. szeptember 27.
Szeged......... ... 1994. majus 29.
Pées.... oo 1994. majus 29.
Gyo6r-Szombathely/Sopron. . . ... .. 1995. majus 28.
Békéscsaba . .................... 1997. junius 1.
Kaposvar...................... 1997. majus 29.
Keszthely. ..................... 1994. julius 13..
Nagykanizsa . .................. 1998. majus 24.
Eger.......... ... .. ... ...... 1998. majus 24.
Zalaegerszeg . .................. 2000. majus 28.
Veszprém—Szombathely .......... 2019. december

Budapest és Gyodr kozott az {litemes menetrend sze-
rint oranként kozlekedd 16 par bécsi nemzetkdzi vonat
¢s a kétoranként valtakozva kozlekedd 15 par soproni és
szombathelyi vonat Gydrbe féloras, versenyképes me-
netidejii IC eljutast biztosit. A megsziintetett autobusz-
jaratok vonatok kihasznaltsagara is kedvezden hatottak.
A nemzetkdzi vonatokban az OBB railjet szerelvényei
kozépkategorias, a magyar nemzetkozi szerelvények és
a belfoldi IC vonatok még elfogadhaté szinvonalat biz-
tositanak. Allaspontom szerint ez az egyetlen viszonylat,
ahol a vasut IC szolgaltatasa kielégiti a 30 évvel ezeldtt
megfogalmazott minimalis elvarasokat.

A Budapest és Békéscsaba kozott az IC forgalmat
a kétoranként kozlekedd nemzetkdzi vonatok és a ké-
torankénti IC vonatok nyujtjak. A hibrid IC szolgaltatas
mindsége a menetidd, a megallasok gyakorisaga, a vo-
natkésések €s a jarmiivek mindsége miatt a sebesvonati
paramétereket is nehezen teljesiti. A Budapest és Eger ko-
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1994/95 | 1994/95 2003/04 | 2003/04 | 2023/24 | 2023/24
vastutvonal | célallomas km | odaut visszatt odatit visszat | odatt visszatt
sebesség sebesség sebesség
1 Tatabanya rjc, IC 73 X X 97,3 89,4 97,3 89,4
1 Tatabanya IC 73| 74,2 75,5 Ex 99,5 93,2 99,5 93,2
1 Gyor rjc, EC 140 | 110,5 106,3 110,5 106,3 105,0 101,2
1 Gyoér IC 140 | 75,7 69,4 Ex | 106,3 98,8 102,4 101,2
1-8 Sopron 225 734 69,2 Ex 96,4 83,9 96,4 94,4
1-8-16 Szombathely 243 X X - 90,0 86,8 94,7 94,7
30a-20 Veszprém 112 70,7 73,0 70,7 73,0 76,4 77,2
30a-20 Szombathely 239 | 65,9 66,5 Ex 65,3 68,1 71,9 71,9
30a-20-25 Zalaegerszeg 236 60,2 61,5 Ex 69,6 66,7 76,3 75,5
30a-29 Tapolca 184| 62,7 64,9 Ex 60,3 58,7 55,5 56,3
30-26 Keszthely 190 | 68,3 66,7 68,3 66,7 73,1 73,1
30 Nagykanizsa 221 74,5 70,5 74,5 70,5 70,2 69,8
40 Pécs 237 91,7 92,9 IC 88,9 90,0 83,6 85,7
40-41 Kaposvar 204 | 72,4 83,3 Ex 86,8 82,7 71,2 68,4
30a Székesfehérvar 67| 67,0 65,9 67,0 65,9 89,3 85,5
80 Miskolc 182 97,5 93,3 IC 95,0 93,3 89,5 81,5
80 Satoraljatjhely 266 79,8 80,6 79,8 80,6 77,9 71,3
100 Debrecen 221 94,0 93,4 82,9 84,5 86,7 83,4
80-100c Miskolc-Nyiregyhaza | 270 | 88,0 86,6 88,5 81,4 88,5 81,4
Debrecen-Nyiregy-
100 haza 270 | 92,6 92,6 IC 84,4 86,2 86,6 83,9
100 Zahony 336 | 84,4 86,9 84,4 86,9 83,7 81,6
120 Békéscsaba 196 | 71,3 70,4 Ex 77,9 77,4 78,9 78,4
100a-140 Kecskemét 106 | 89,6 88,3 IC 90,9 90,9 79,5 74,0
120a-140 Szeged 191 88,2 88,2 IC 83,0 84,9 78,5 76,4

4. tablazat: A budapesti utazasi sebesség alakulasa 1994/95, 2003/04 és 2023/24 évben
1994/95 Zalaegerszeg Tapolca at 252 km
2003/04 Debrecen-Nyiregyhaza-Zahony Budapest-Keletibdl
2023/24 Zalaegerszeg a bobai deltan at

zotti IC forgalom néhany év vegetalas utan megsziint, és
atvette a szerepét a villamos motorvonatokkal lebonyo-
16d6 o6rankénti IR forgalom, amely a budapesti eldvarosi
forgalom kiszolgalasaba tortént bevonasa miatt hosszabb
menetidot eredményez.

9) ,Eles vitak folynak a szombathelyi kiszolgalasrol,
hogy az1ij vonatok Veszprém, Gy6r—Celldomélk vagy
Gyér—Csorna—Porpéac atmenetben kozlekedjenek. En
hatarozottan a Gy6r—Csorna—Porpac viszonylatot ta-
mogatom, mert a Papa, Celldomolk, Sarvar megallas
kivédése — a vasutas és egyéb lobbizok ellen — szinte
lehetetlen.”

A csornai atmenet kivalo, idétalldé dontésnek bizonyult.

A porpaci vonal villamositasaig a trakciovaltas nagyobb

gondok nélkiil bonyolddott, a villamositas utan a villa-

mos iizem is szervezetten miikodott. Nem csoda, hiszen
Csornanak az IC vonatok zavartalan kozlekedtetése volt a
legfontosabb feladata, amelyet meg is oldottak. Gondol-
junk bele, ugyanez Gydrben milyen gondokat, felfordu-
last okozott volna.

10),,4 csornai atmenetet erdsiti az az igény is, amely Sop-
ron IC-6sszekottetését szorgalmazza.”
A soproni IC kozlekedés megvalosult. A fokozatos szol-
galtatasbovitést eldszor a Csornan megosztott €s egyesitett
Sopron/Szombathely vonatokat jelentették, majd megtor-
tént az onallositas. Jelenleg Sopronba 7, Szombathelyre
8 par (ebbdl kettd nemzetkdzi Ssszekdttetés Grazba, il-
letve Ljubljanaba) IC vonat kozlekedik. Az évek soran
folyamatosan boviilt a megallasok szama, mara raalltunk

a hajdani gyorsvonatok megallasi rendjére. (Csorna és
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Szombathely k6z6tt Gj megallasként
belépett Répcelak, és elébb-utobb a
varossa avanzsalt Beled is jelentkez-
ni fog az IC megallasért.) A GYSEV
szakaszan a vonatok helyjegy nélkiil
is hasznalhatoak. Ebben a relacioban
még az IC elvarasoknak megfeleld
kocsik jarnak, mivel a hegyeshalmi
fovonal nem tiiri meg az alacsonyabb
sebességre alkalmas kocsik vonatba
sorozasat.

11),,4 békéscsabai vonat szolnoki
megallitasaval a tiszaparti varos
kiszolgalasa is biztositott lehet.”

A zahonyi és a debreceni vasutasok

— évek kitarto munkdjava — elérték

a szolnoki, sot a piispokladanyi és a

ceglédi vonatmegallitast is.

12) ,, Az atlos IC-vonatok kérdésével
nem kivanok foglalkozni, mert az
a szolgaltatasi szinvonal romla-
sat hozna magaval, ahhoz el6bb
atlos gyorsvonatokkal vasutra
kell szoktatni az utazokozonse-
get.”
Az elmult évek soran voltak atlos IC
vonatok, elsdsorban egyes nemzet-
kozi vonatok Budapesten atemelé-
sével (Krakko—Pécs, Bécs—Miskolc—
Debrecen, Bécs—Satoraljaujhely
vagy Eger—Keszhely. Jelenleg a
nyari balatoni atlos vonatok expressz
vagy IC-jelleggel, kotelezé iil6hely-
biztositassal kozlekednek Miskolc-
rol, Zahonybol, Nyiregyhazarol,
Szegedrol, Szobrol, Szombathelyrél,
Gyo6rbol, Pécsrol Siofokra, Tapolca-
ra, Fonyodra, Balatonszentgyorgy-
re, Keszthelyre.. Valamennyi vonat
jellemzdje a megbizhatatlan menet-
rend, a 20-30 perces, esetenként oras
késés, amellyel az érintett mindkét
balatoni vonal, illetve a fél orszag
menetrend;jét is szétzilaljak.

Kiilon kategoria a kor IC-vonatok
kérdése. Ezek a vonatok —.a jelenle-
gi palyaallapotok kozott nem tudnak
menetrend szerint kozlekedni, ki-
hasznaltsaguk az egyes vonalszaka-
szokon rendkiviil eltérd, ezen feliil
a kiallitasuk megndveli a szerelvé-
nyigényt. A Keletib6l a Nyugatiba
jaratas tobbszori személyzetcserével

km odatt visszatt
vasttvonal célallomas
sebesség

1 Gyor rjc, EC 140 105,0 101,2
1 Gyor IC 140 102,4 101,2
1 Tatabanya IC 73 99,5 93,2
1 Tatabanya rjc, IC 73 97,3 89.4

1-8 Sopron 225 96,4 94,4

1-8-16 Szombathely 243 94,7 94,7
80 Miskolc 182 89,5 81,5
30a Székesfehérvar 67 89,3 85,5
80-100c Miskolc-Nyiregyhaza 270 88,5 81,4
100 Debrecen 221 86,7 83,4
100 Debrecen-Nyiregyhaza 270 86,6 83,9
100 Zahony 336 83,7 81,6
40 Pécs 237 83,6 85,7

100a-140 Kecskemét 106 79,5 74,0
120 Békéscsaba 196 78,9 78,4

120a-140 Szeged 191 78,5 76,4
80 Satoraljatjhely 266 77,9 71,3
30a-20 Veszprém 112 76,4 77,2
30a-20-25 Zalaegerszeg 239 76,3 75,5
30-26 Keszthely 190 73,1 73,1
30a-20 Szombathely 236 71,9 71,9
40-41 Kaposvar 204 71,2 68,4
30 Nagykanizsa 221 70,2 69,8
30a-29 Tapolca 184 55,5 56,3

5. tablazat: Az IC-vonatok utazasi sebessége 2023/24. évben

jar, igy nincs igazi gazdaja a vonat-
nak. A palyaépitések, vaganyzarak
miatt a kor IC vonatai megosztva,
6nallo, egymashoz nem kapcsolodo
vonatként kozlekedtek. A rendszeres
késések mindkét keleti vonalunk me-
netrendszeriiségét tonkreteszik.

13),, 4 magyar IC egyeldre potcse-
lekvés, de a jobb, korszeriibb
szolgaltatas igeretét elorevetiti.”

Sajnos a poteselekvés megmaradt,

a jobb szolgaltatas eldrevetitése is

hia abrandnak tlinik. A mindségi

kozlekedés biztositasahoz hianyzik

a megfeleld sebességre alkalmas pa-

lya, a korszerl biztositoberendezés,

a vontatéjarmi, a személykocsi, az

egységes vonatkép, a képzett, ide-

gen nyelven beszéld személyzet, a

korszer(i forgalomiranyitas és infor-
macids rendszer. Magyarul minden
sziikséges dolog. Az elmult 30 évben
nem sok eldrelépés tortént.

Amig a kezdetekben a Dunakeszin
gyartott IC kocsik egységes vonat-
képet biztositottak, a halozat bovii-
Iésével egyre tobbféle kocsi jelent
meg a mindségi vonatainkban. Igy
van ez napjainkban is. 20-30 féle ha-
zai kocsi, szlovak, horvat, szlovén,
roman vendégmunkasok szinesitik
a vonatképet. Még az egyazon vo-
nalon kozlekedd vonatok egységes
kinézete sem biztositott. Kiilondsen
elszomorité a halberstadti ¢s a Bhv
kocsik jelenléte a mindséginek neve-
zett vonatainkban.

A vonatok igénybevételi feltételei
a normal utas szamara szinte kovet-
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hetetlen, amit bonyolit az jonnan
alkalmazott haromf¢le kocsiosztaly.

Sajnos sem a kozlekedés iranyito-
inak, sem a MAV és a MAV-START
vezetdinek nem volt hatarozott el-
képzelése arrdl, milyen vasuti szol-
galtatast szeretnének. Koncepciok
sora sziiletett és halt el, ennek elle-
nére a MAV min8ségi személyko-
csiparkjanak gerincét a 90-es évek-
ben beszerzett és felujitott kocsik
jelentik. Az IC+ latvanyberuhazas
miatt elmaradtak a fovizsgak, féjavi-
tasok, emiatt korszeri kocsik keriil-
tek a dogsorra. Az utasellatas és az
1. kocsiosztaly kérdéskore is kocsik
tucatjat tette tonkre.

A MAYV és a MAV-START az el-
mult 30 évben a belfoldi tavolsagi
forgalomhoz wjonnan csak a 3 db
GANZ-Hunslet villamos motorvo-
natot és 92 db szolnoki IC+ kocsit
szerezte be. A kinalatot Dunakeszin
felujitott I1. generacios 28 db 1. osz-
talya, 96 db 2. osztalyu és 23 db
bisztro, illetve a 10 db III. genera-
cios IC kocsi adta. Mivel tavolsagi
kocsibeszerzés sem tortént, csak
2006-2008-ban a hasznalt, felyjitott
300 db halberstadti, illetve 2015-ben
az 56 db hossza Schlieren kocsié,
ezért a 40-50 éves kocsikbol allo
teljes tavolsagi kocsipark utasforga-
lomra alkalmatlanna valt. Mindeko6z-
ben a GYSEV a teljes kocsiparkjat
lecserélte, FLIRT motorvonatokat
vasarolt és 90-es években felujitott
4 db 1. osztalyu és 13 db 2. oszta-
lya Dunakeszin gyartott kocsija mel-
1¢ 2016-ban beszerzett ¢és felujitott
18 db Bmz és 8 db ABmz, 200 km/
ora sebességre alkalmas fiilkés
IC-kocsit, amellyel az egységes 1C
vonatképet biztositani tudja.

Hogy mekkora a z elmaradas, azt
szemléltesse az 1970. és 1980. ko-
z6tti MAV kocsi és mozdonybeszer-
z¢€s. (6. tablazat)

A szamok dobbenetesek. kiilond-
sen akkor, ha azt nézziik, hogy ezek-
nek az eszkozknek a

tobbsége napjainkban is kozleke-
dik. Elrettentésként Tegyiik mellé az
elmult 30 év szamait (7. tablazat)

villamos dizel motorvonat személy-

mozdony mozdony | és motorkocsi kocsi
1970 24 44 8 233
1971 27 0 11 223
1972 22 96 11 139
1973 22 59 53
1974 19 99 105
1975 23 90 10 117
1976 31 30 0 109
1977 10 15 0 64
1978 15 24 2 84
1979 0 154 38 254
1980 20 10 100 388

a 11 év alatt 213 621 180 1769

6. tablazat: mozdony, motorvonat és személykocsi beszerzés 1970-1980 [2]

Merre tovabb?

Végre dontson mar valaki, hogy mi-
lyen vasuti személyszallitast szeret-
ne, ¢és teremtse meg ennek a palya, a
vontato €s vontatott eszkoz feltételeit.
Otletelés és handabandizas helyett
végre a tettek mezejére kellene 1épni.

A gy6ri fovonal példdja megmu-
tatta, hogy megél egymas mellett az
oras iitemi belfoldi és nemzetkozi
vonat és a megalld személyvonat.
Persze ehhez 160 km-s palya kell.
A székesfehérvari féloras gyorsvo-
nati litem is versenyképes ajanlatnak
bizonyult, féleg, ha a 160 km-s pa-
lyasebességet is elérhetnénk. Egyér-
telmi, hogy a kétvaganyt vonalakon
oranként egy IC-jellegli és egy gyor-
svonat kozlekedésére kellene tore-
kedni, és az egyvaganyu févonalak
részbeni kétvaganyusitasaval és a
palyasebesség emelésével el kell érni
az oras mindségi vonatkozlekedést.

Tudomasul kellene venni, hogy az
iitemes kozlekedés, a vonatgyakori-
sag és a menetrendszertiség a legfon-
tosabb ismérv. Az utas a kicsit las-
sabb, de megbizhato, gyakori eljutast
jobban preferalja, mint gyorsabbnak
igért, de megbizhatatlant.

Korszerl jarmi nélkiil nincs kor-
szerii kozlekedés. A Iégkondicio-
nalas, a zart WC, a belsd utastajé-

koztatas, a WiFi és a telefon toltési
lehetéség ma mar alapkovetelmény.

(A DWA kocsik beszerzésekor
Csaradi Janos vezérigazgatdé ma-
gahoz hivott és érdeklodott, mire
szeretném felhasznalni az 10j, nem-
zetkozi forgalmi német gyartasu
kocsikat. A valaszom az volt, hogy
sajnos ezek a nemzetkozi forgalomra
alkalmatlanok lesznek, mert 160 km/
ora a sebességiik, nincs zart WC,
¢és nincs benniik légkondi.. A német
vasut lesz az, amelyik el6szor kitiltja
majd ezeket. De jok lesznek a belfol-
di IC-vonatokba meg Romaniaba ¢és
a Balkanra. Igazam lett.)

A nemzetkozi gyakorlat a villa-
mos motorvonatok kozlekedését he-
lyezi elétérbe. A belengetett, majd
visszavont railjet elképzelés ehhez
képest tévitnak mindsithetd. Nem-
zetkozi forgalomban a 200 km/oras
sebességre alkalmas kocsik mar a
kategoria aljat jelentik, belfoldon vi-
szont megbizhato szolgaltatast nyu;t-
hatnak.

A hasonl6 nagysagu orszagok vas-
uti kindlata alapjan donteni kell a bel-
foldi utasellatas jovojérdl. A kotele-
70 helybiztositas helyett a fakultativ
¢és a hibrid vonatok kozlekedtetését
sziikséges megszervezni, kiismer-
hetd felar rendszerrel és megkiilon-
boztetd elnevezéssel. Ne szégyelljiik
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villamos dizel dizel motor- | iy nos | belfoldi sze- | TinOSeE
vonat motor- , . személy-
mozdony mozdony . motorvonat | mélykocsi ;
kocsi kocsi
1994-2004 10 1 5 10 196
2005-2014 25 63 94 2
2015-2024 79 90
Osszesen 25 1 63 178 10 288

7. tablazat: Uj mozdony, motorvonat és személykocsi beszerzés 1994-2004 [3]
(A tablazatban nem szerepel al2 db vasutvillamos és a hasznaltan vett 8 gordg Desiro, az iker Bz és a 22 IntePici Bz motorvonat)

visszaallitani a hajdani gyors- és sebesvonatokat, termé-
szetesen valamennyiben helybiztositasi lehetéséggel, de
felejtsiik el a teljes vonatra kotelezd helybiztositast.

A jarmiivek karbantartasa nélkiil elképzelhetetlen a
megfeleld szolgaltatas.

Elfogadhatatlan, hogy a meglévd eszkozeinket nem
arra a célra hasznaljuk, amelyre valok. Rémalom, ami-
kor az IC vonat helyett FLIRT vagy KISS netan Desiro
kozlekedik, ahogyan a halberstadti és a Bhv kocsiknak
sincs semmi keresnivalojuk az IC-vonatokban.. Az el-
késziilt IC+ kocsik egy része olyan alacsony sebességili
palyan kozlekedik, ahova mas is megfeleld lenne. Elszo-
moritd, amikor a 4-5 kocsis IC vonatban 120, 140, 160 és
200 km-s kocsik is vannak

Az is dobbenetes, hogy az 0j szolnoki 200 km-s kocsik
java része csak belfoldon kozlekedhet.

A 160 km/6ras sebességre engedélyezett 30 éves
bautz—eni 20-70 066-4 Bpmee kocsi egész Eur6paban
kozlekedhet. A 200 km/éra engedélyezett sebességii ifjii
szolnoki 85-91 429-9 kocsi kozlekedési listajaban min-
den vasut at van hizva, (8. tablazat) )tehat. 82 db 200-as
kocsit gyartottunk, kizarélag belfoldi forgalomra. Ez mar
rémalom.

Az unids tamogatasok legrugalmasabb teriilete a jar-
mibeszerzés, amellyel a maradék forrasok gyorsan ki-
hasznalhatoak, ha nincs sziikség 01j tenderezési eljarasra.
Ezt a mddszert sikerrel alkalmaztdk mar a balti allamok és
a BKK is a jarmtibeszerzéseik soran. Mi mindig csak kis
tételli beszerzésekben gondolkodtunk. A mindségi tavol-
sagi szegmens egységes eszkozparkjat meg kell terem-
teni és gondoskodni kell a sziikséges nemzetko6zi forgal-
mu kocsik beszerzésérdl is. A személykocsik tervezhetd
¢lettartama 40 év, ha 20 év utan megkapja a megfeleld

korszerisitést. Vissza kell helyezni a fovizsgat az eredeti
funkciojaba: a fizikai elhasznalodas helyrehozasara. Cé-
lul kell kitiizni, hogy ne legyenek tulszolgald eszkozok.
Nagyjavitas kell a jarmi 20 éves koraban: Az erkolesi
avulas felszamolasa, a gyartas ota bekovetkezett techni-
kai, technologiai fejlédés beépitése a jarmiibe. Nem lehet
normalis szolgaltatast biztositani takarékossaggal, a fo-
lyamatos napi karbantartas elhagyasaval. Persze a kocsik
kiils6/belsdmosasat és takaritasat is olyan technologiaval
¢és rendszerességgel kellene elégezni, hogy az ne a szint
halvanyitsa. Tudomasul kell venni, hogy az infrastruktara
koltségeit mindenképpen meg kell fizetni: akar rafordit-
juk azt a termékre, akar nem. Az elmaradt karbantartast a
rovidebb élettartam, a miiszaki hibak és a balesetek bosz-
szuljak meg.

AMAV, a MAV-START vezetéi és a kozlekedési tarca
iranyitasa egységes koncepcidja nélkiil nem lesz eldre-
1épés. A magyar vasut a balkani orszagok koz¢ siillyed.
Hogy van kitt, azt a GYSEV példaja mutatja: kozponti
forgalomiranyitassal, villamositassal, allomas- és vonal-
korszerisitéssel, az eszkozpark megujitasaval 1éptek els-
re. Nekik tobb pénziik lenne? Vagy csak hatékonyabban
koltik el? Nem lenne szégyen tanulni toliik.

Felhasznalt forrasok:

[1] Vasuti nagylexikon f6szerkeszté Urban Lajos 2005. 465.
oldal

[2] Magyar Allamvasutak statisztikai zsebkonyve 1974 MAV
Budapest, 1975.
Magyar Allamvasutak statisztikai zsebkonyve 1980 MAV
Budapest, 1981

[3] Dr. Lovasz Gyorgy kigytijtésének felhasznalasaval.
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8. tablazat: Milyen vasutakon engedélyezett a bautzeni (160) és a szolnoki (200) kocsik kozlekedése?
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Perger Imre szakmai életutja

Perger Imre kdzgazdasz, idegenforgal-
mi szakkdzgazdisz, a MAV személy-
szallitasi foosztaly alapitdja. 1953-ban
sziiletett Csornan, 1976-ban végzett a
Marx Karoly Kozgazdasagtudomanyi
Egyetem Ipar szakan. 1976 szeptember
1-én kezdett dolgozni a MAV Vezér-
igazgatosag kereskedelmi szakosztaly
B. személy- és arudijszabasi osztalyan
belfoldi személydijszabasi iigyinté-
zOként. Késébb csoportvezetd, majd
— a vasuti menedzserképzd elvégzése
utan — 1989-t61 osztalyvezetd helyet-
tesi, 1990-ben személyfuvarozasi osz-
talyvezetdi megbizast kapott. 1992-95
kozott a személyfuvarozasi fosztalyt
megszervezd foosztalyvezetd, majd
1995-t61 személyszallitasi igazgatohe-
lyettes, 1998-t6l szabalyozasi iroda-
vezetd volt. 2000-ben Sardi Gyula
vezérigazgato-helyettes eltavolitotta a
személyszallitastol. A reform féosztaly
vezetdje Dr. Bako Janos tanacsadonak
hivta azzal az utasitassal, hogy ,az
€16 faba is bele kell kotnie”. A reform
foosztalyt valto stratégiai foéosztalyon
1995-t61 vasuti szolgaltatasfejlesztési
osztilyvezet6. A MAV-START meg-
alakulasakor tanacsadoként dolgozott
2016-évi nyugdijazasaig.

Egész palyafutasa alatt a személy-
szallitas elvi és gyakorlati kérdéseivel
foglalkozott. Kezdetben a személy-
dijszabasok, személydijszabasi kilo-
métermutatd szerkesztéjeként a sza-
balyozas és tarifalis kérdéseken tul a
menetrendi, utaskiszolgalasi, menet-
jegy-gyartas engedélyezési, pénztar-
gépesitési, statisztikai feladatokat is
ellatta. Meghatarozo szerepet jatszott a
MAYV nosztalgia és idegenforgalmi te-
vékenységének kialakitasaban, a jegy-
kiadas gépesitésében és a Budapesti
Kozlekedési Szovetség eldkészitésé-
ben és megalakitasaban. Elképzelései
alapjan késziilt az elsd elektronikus
jegykiadogép és a késébbi fejleszté-
sekben is kiemelkedd szakmai munkat
végzett.

A személyszallitasi dijak 1980-évi
forintositasdnak ¢és az Tlizletpolitikai
kedvezményrendszer f0 kidolgozdja
volt. 1998-ban vezette az uj személy-
dijszabasi lizletszabalyzat és dijszabasi
rendszer kidolgozasat.

Kezdd szakemberként a kereskedel-
mi részek kidolgozoja volt a Kisteleki
Mihaly altal szerkesztett motorvonati
koncepcionak. Bebizonyitotta, hogy a
rendelkezésre allo szerelvény és sze-
mélyzet tobbletfoglalkoztatasaval a
tobbletvonatok kozlekedtetésének gaz-
dasagossagahoz minimalis utasszam
is elegendd. Fdosztalyvezetoként a
kisebb vonategységgel gyakrabban elv
alkalmazasaval eléfutara volt a késéb-
bi iitemes menetrendek kialakitasanak.
(A vonatgyakorisag ndvelésével a gya-
korlatban is bebizonyitotta Kisteleki
Mihély alapmondasat ,,Lényegesen
tobb vendég van a kocsmaban, ha nyit-
va van az ajtaja!l”) Foosztalyvezetd-
ként élhette meg a MAV legnagyobb
nemzetkdzi személykocsi beszerzését
és a magyar jarmiivek legnagyobb
hatétavolsagli kozlekedését, amikor a
MAV kocsijai Isztambultol Parizsig,
Velencétdl Malmdig, Burgasztdl Kop-
penhagaig, Szalonikitél Baselig jartak.
Teke Bertalannal ¢s Zakonyi Gyulaval
hosszu tava személykocsi koncepciot
készitett. A motorvonati, ingavonati
kozlekedés hive volt, és szakmai megy-
gy6z6désként ellenezte az emeletes
vonatok beszerzését.

A MAV-START megalakulasakor a
kiilonféle szerzédések dsszefogojaként
tevékenykedett. Az EU-s fejleszté-
seknél a MAV-START allaspontjdnak
kialakitasaval, a szakmai vélemények
Osszefogasaval biztositotta a pénzta-
rosok munkajanak megfelelé pénz-
tarblokk, az utasigényeknek megfeleld
allomasi terek €s a forgalom lebonyoli-
tasahoz sziikséges vaganykép kialaki-
tasat. Harcolt azért, hogy a fejlesztések
igazodjanak a menetrendi elvarasok-
hoz, a technoldgiai igényekhez €s biz-
tositsak az lizemeltetés zavartalansa-
gat.

A MAV Tisztképz6 tanfolyamain
a forgalmi és forgalmi-kereskedelmi
tagozaton személyszallitasi és dijsza-
basi ismereteket tanitott, nyugdijazasa
eldtt pedig — egyfajta jutalomjatékkeént
vasutfoldrajzot. Oktatott a kereskedel-
mi oktatétiszti, az allomasfonoki és
a balesetvizsgaldi tanfolyamokon is.
Tanitott a Mechwart szakkozépisko-
laban, rendszeresen adott eld a gydri
Széchenyi Egyetemen és kozlekedési
konferencidkon. A Tisztképzd tanfo-
lyamainak elvégzése utan szakmai

anyaggal bdvitett kozépfoku orosz,
majd német nyelvvizsgat tett. Hossza
ideig képviselte a MAV-ot az OSZS-
ZSD személyszallitasi, tarifa és stra-
tégiai bizottsagaban, valamint az UIC
személyszallitasi és ar bizottsagaban.

Csaknem 25 éven keresztiil tag-
ja volt a Foldrajzinév-bizottsagnak,
jelenleg allandd meghivott szakérto.
Tevékenységével hozzajarult az allo-
masnevek helyesirasanak egységesité-
séhez ¢és az elnevezések gyakorlatanak
szabalyozasahoz.

Tobb tanulmanya jelent meg nyel-
vészeti szaklapokban (Névtani Ertesi-
t6, Magyar Nyelvdr) és szakmai cikke
a Kozlekedési Szemlében ¢s az Indo-
hazban.

1980-ban megnyerte a nyelvvizsga-
val nem rendelkez6 vasutas dolgozok
orosz nyelvi versenyét, €s baratsag-
vonattal a Szovjetunioba utazhatott.
1982-ben kivaldé dolgozd, 1986-ban
kivald munkaért kitiintetd jelvény
elismerést kapott a kozlekedési mi-
nisztertél. 1990-ben vezérigazgatoi
dicséretben, 1995-ben BM miniszteri
elismerésben részesiilt, 1993-ban vas-
utigazgatoi rangba 1éptették eld. 1999-
ben megkapta a Vam ¢és pénziigyOrség
érdemérem eziist fokozatat. 2012-ben
miniszteri  elismerésben  részesiilt,
2016-ban kozlekedésért érdemérem
kitiintetést kapott. A vasuti szolgalatér
elismerések elkertilték. A legbiiszkébb
azonban a 2012-ben megkapott ,,125
éves a vasuti tisztképzés” emlékér-
mére, amelyet 10 oktatd kapott meg.
Annak ellenére, hogy nem volt tagja a
Koézlekedéstudomanyi Egyesiiletnek,
2018-ban megkapta a Czére Béla dijat,
2024-ben pedig KTE emlékplakettben
részesiilt.

40 évet toltott el a MAV és a MAV-
START vezérigazgatosagan. Munkaja
soran mindig az utasok és a vasutas
dolgozok érdekeit probalta el6térbe
helyezni. Szakmai elképzelései mel-
lett mindig kitartott, de ha megfeleld
érveket kapott, hajland6 volt modosi-
tani az elképzeléseit. (Oktatéi munkaja
soran a hivatalostol eltéré véleményét
mindig megfogalmazta, a vizsgan az
ovetdl eltérd allaspontot is elfogadta,
ha a tanuld megfeleld érveléssel tudta
megvédeni igazat.) A szakmai mottdja:
a tudasom kellett, a pofam nem.
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