VISSZATEKINTES A VASUTAS MULTBA

DR. WAGNER GYORGY
ny. MAV osztalyvezetd

Egy hosszu vasutas életit néhany emléke
kulfoldi utazasokrol

Bevezetés

Hosszii és biiszkén vallalt vasutas
¢letutam soran meglehetdsen sok kiil-
foldi hivatalos utazason vettem részt.

Ami vasutas palyafutasomat illeti:
1965-ben a MAV 6sztondijasaként
kezdtem meg tanulmanyaimat a Bu-
dapesti Miiszaki Egyetemen, és 2021
novemberében a Kozlekedéstudoma-
nyi Intézet (KTI) vasuti jarmtvek ta-
nusitasaval foglalkozo szakértéjeként
fejeztem be a vasuttal kapcsolatos te-
vékenységemet.

Régi kollégam és egyben kedves
baratom, Kovacs Karoly, a ,,Vasut-
gépészet” foszerkesztje kérésének
most orommel teszek eleget, és meg-
kisérlem, hogy néhany utam érdekes
mozzanatait felidézzem ¢és megosz-
szam a kedves Olvasoval.

Mar most jelzem, hogy kivételesen
nem fogok elmertilni a szakmai, mii-
szaki részletekben, inkabb amolyan
szines mozaikokbol prébalom 6ssze-
rakni ezt a cikket.

Visszaemlékezéseim soraban min-
denképpen az elsd helyre kivankozik
1978-as nyugat-németorszagi (Né-
met Szovetségi Koztarsasag — NSzK)
tanulmanyutam.

Ez a torténet ugy kezddodott, hogy
a LUKAS hidraulikus baleseti se-
gélynyujtdé berendezések javitasaval
kapcsolatban harom napra ki kellett
volna utaznom a Deutsche Bundes-
bahn (DB) Kassel-ben 1évd javito
iizemébe. Mar minden el6 volt ké-
szitve, amikor néhany nappal indu-
lasom elétt a KPM (Kozlekedés- és
Postatigyi Minisztérium) egyik fa**-
fejii fo-illetékese letiltotta a kiutazast
azzal az indokolassal, hogy ha ,tanul-

manyozni” akarom a német médsze-
reket, akkor az Orszagos Osztondij
Tanacsnal (OOT) kell kezdeményez-
ni a ,tanulmanyutat”.

F6nokom is hidba érvelt a baleseti
segélynyujtd berendezések fontossa-
gaval, illetékes elvtars hajthatatlan
maradt.

Ha mar szoba keriilt, nem tudom
megallni, hogy ne ,,szarjam be” né-
hany, a LUKAS berendezésekkel
kapcsolatos emlékemet.

MAV  vezérigazgatosagi moz-
donykarbantartasi, javitasi feladataim
mellett fokozatosan, egyre tobb ener-
giat, munkaidét forditottam a baleseti
segélynyljtas szervezeti és miszaki
feltételeinek, eszkozallomanyanak
fejlesztésére.

A ferencvarosi vontatasi telepi
munkam soran szerzett baleseti se-
gélynyujtasi tapasztalataim alapjan
is egyértelmi volt, hogy az elavult,
balesetveszélyes, nehéz fizikai mun-
kat igényld kézi emeldket mieldbb
korszerti eszkozokkel kell felvaltani.

A megoldast a nyugatnémet Frie-
seke & Hoepfner cég ,LUKAS”
fantazianevii berendezései kinaltak.
A 450 bar nyomassal miikddtetett,
nagy szilardsagi  konnyifémbol
(aluminium o6tvozet) késziilt emeldk
— és természetesen az egész rend-
szer — valoban csucstechnologiat tes-
tesitett meg. A finanszirozasi problé-
makkal, allando pénzhiannyal kiizdd
MAV-nal valosagos csoda volt, hogy
viszonylag rovid id6 alatt el lehetett
kezdeni a meglehetdsen draga beren-
dezések beszerzését.

Német nyelvtudasom is segitett ab-
ban, hogy jo kapcsolatot épitsek ki a

német céggel a hazai és németorszagi
(Erlangen-i) targyalasok soran.

Amikor eldszor vezettek korbe az
Erlangen-Bruck-i gyarban, igencsak
elcsodalkoztam azon, hogy sordsii-
vegeket lattam a munkapadokon, a
megmunkal6 gépek mellett.

— Szabad alkoholt fogyasztani?
— kérdeztem.

— Ez nem alkohol, ez sor — kaptam
a valaszt — Bajororszagban vagyunk!

Ma is biiszkén emlegetem, hogy
a tizoltosag (katasztrofavédelem)
altal hasznalt LUKAS hidraulikus
feszit6- és vagokeésziilékek prototi-
pusait els6 magyarként, személyesen
probalhattam ki. Az egyik német-
orszagi targyalas részeként a német
cég szakembereivel kimentiink egy
auto-roncstelepre, ahol eldszor be-
mutattdk a berendezéseket, majd
kezembe adtak, hogy probaljam ki.
Erthetd modon, eldszor kicsit meg-
szeppentem a feladattol, de végiil
sikeresen ,,szétmarcangoltam” egy
valamikor bizonyara szebb napokat
latott autot!

A csaladommal folytatott konzulta-
ci6 utan Ggy dontdttem, hogy meg-
fogadom illetékes elvtars intelmét,
és nekilattam egy, nem harom napos,
hanem harom honapos NSzK-beli ta-
nulmanyut kérelmezéséhez.
Szerencsére a MAV — az ehhez
sziikséges magas vezet6i szinten is,
Oroszvary Laszld miiszaki vezér-
igazgatd-helyettes személyében — ta-
mogatta, hogy egy hosszabb tanul-
manyut keretében ismerkedjek meg a
Deutsche Bundesbahn (DB) vontata-
si telepein €s jarmijavito tizemeiben
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foly6 vasuti jarmiijavitasi és karban-
tartasi tevékenységgel.

Nem részletezem a hosszil proce-
durat, amelynek soran — egyéb ,,tortu-
rak” mellett — haromszor vizsgaztam
német nyelvbol (egyszer a Miiszaki
Egyetemen is).

Egy jellemz6 intermezzo azonban
mindenképpen ide kivankozik.

Az elokésziiletek soran felhivott
XY elvtars, aki a Beliigyminisztéri-
um (BM) Ornagyaként mutatkozott
be. Elmondta, hogy tervezett utaza-
sommal kapcsolatban beszélni sze-
retne velem. A BM-be nem mehetek,
talalkozzunk a Vorosmarty téren, a
Gerbeaud (akkor még Vordsmarty)
cukraszda elott.

— Hogy fogom megismerni
ont? — kérdeztem.

— Ne torddjek ezzel, 6 ismerem en-
gem — volt a valasz.

A randevu 1étrejott, és az Ornagy
egy kozeli eszpresszdba invitalt.

Miutan leiiltink egy asztalhoz,
Osszeszedtem a batorsagomat, ¢és a
kovetkezéképpen fordultam az isme-
retlenhez:

— On ismer engem, de én nem is-
merem Ont, kérem ezért, igazolja ma-
gat.

Amikor a zsebébe nytlt, biztam
benne, nem a revolverét rantja eld,
hogy nyilvanos helyen lel6jon ezért
az impertinenciaért.

Valoban nem, egy plexi tokban
lévé fényképes igazolvanyat vette
eld, és szinte orommel nyujtotta at,
hogy kozelebbrdl is ellendrizzem.

— Sokan beszélgetnek velem bi-
zalmas dolgokrdl is ugy, hogy azt
sem tudjak, ki vagyok, nagyon he-
lyes, hogy elkérte az igazolvanyo-
mat — mondta elégedetten.

— A MAV-nil megfeleléen fel va-
gyunk készitve — magyaraztam, ¢s ez
valdban igaz is volt.

(Még egy, a kort jellemz6 epizdd:
vezérigazgatdsagi munkam elején,
amikor még a sziileimmel laktam,
egy alkalommal hazfeliigyelonk,
H-né a lépcséhazban megallitott és
titokzatosan kozolte:

— Voltak itt, és Gyurikardl érdek-
16dtek, de én csak jokat mondtam!)

Tanulmanyut a Deutsche
Bundesbahn-nal (DB)
nyugat-németorszagban

Toébb honapos elékészités és szerve-
z¢s, kiilonféle vizsgak €s vizsgalatok,
hosszas levelezés utan, az Orszagos
Osztondij Tanacs (OOT) jovahagya-
sat kovetden, 1978. szeptemberében
mar intenziven késziilhettem két ho-
napos tanulmanyutamra, hogy ala-
posan megismerhessem a Deutsche
Bundesbahn (DB) jarmiikarbantarta-
si €s javitasi rendszerét.

Kideriilt, hogy 0&sztondijamat
a — Németorszagban mindmaig mi-
kddoé — Carl Duisberg Gesellschaft
(CDG) nonprofit szervezettél ka-
pom.

Talan akkor is és most is sokakban
felmeriilhet a kérdés: etikus dolog
volt-e részemtdl, hogy feleségemet,
¢és két kis gyermekemet viszonylag
hosszt idore ,,elhagyva”, kiilfoldre
utaztam.

Ne feledjiik, hogy 1978-ban még
a nyugati és keleti vilag, a kapitalista
¢és a szocialista orszagok kozotti ri-
valizalassal, nemzetkozi fesziiltség-
gel terhelt, hideghaborus korszakban
¢ltiink. A masodik vildghaboru utan
az ellentétes gazdasagi-tarsadalmi
berendezkedésti orszagok kozott le-
ereszkedd ,,vasfliggonyt” még meg
sem libbentették az enyhiilés fuval-
latai.

Ilyen koriilmények kozott kiilon-
leges ¢és ritka, mondhatni kihagy-
hatatlan lehetdségnek szamitott egy
ilyen, a nyugati vilag egyik vezetd
miszaki-gazdasagi hatalmanak sza-
mitd orszagaban tett, viszonylag
hosszu tanulmanyut.

1978. oktober 8-an, vasarnap in-
dultam, elészor Bécsbe vonatoztam,
majd haldokocsival utaztam Frankfurt
am Main-ba, ahol hétfén, a DB {6-
igazgatdésagan  (Hauptverwaltung)
mar el is kezdtem tanulmanyutamat.

A DB clozetesen megkiildte ne-
kem a két honap teljes programjat,
igazi német precizitassal napokra,
sOt helyenként orara(!) beosztva az
idémet, és név szerint megadtak, hol,
ki lesz a konzulensem.

Barhova mentem, barkivel talal-
koztam, lattam, hogy minden érin-
tett megkapta ezt programot, és azt
a rovid szakmai életrajzomat, amit
elézetesen kikiildtem a DB-nek.

Egy porszem valahogy mégis be-
keriilhetett a gépezetbe, mert ami-
kor a program szerint megérkeztem
Opladenbe, a DB akkor egyik legna-
gyobb villamosmozdony-javito iize-
mébe, az igazgatd értetlenill nézett:
ugy tlint, nem tud rélam és latogata-
som céljarol. De kényszertien foga-
dott és bemutatta az iizemet. Némi
keresgélés utan az lizem torténetét,
tevékenységét bemutatd kis kony-
vecskét is atadott, mikozben nagy

1. abra: A DB BR 103 villamos mozdonya a német IC, azaz InterCityt is vontatja Foto: Wikipédia
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meglepetésemre kozolte, hogy ez ot
nyugatnémet markaba (DM) kertil.
Nem tudom, hogy sikeriilt, de igye-
keztem jo képet vagni a dologhoz, és
atadtam a pénzt.

Egy adalék a német precizitashoz.

Eléfordult, hogy egy-egy téma
megbeszélése elhuzodott, konzulen-
semmel atléptiik a kiszabott idoke-
retet, és ilyenkor a program szerint
kovetkezé szakértd mar tiirelmetle-
niil telefonalt: hol van, miért késik
a Wagner? Szerencsére nem nekem
kellett szabadkoznom, aktualis part-
nerem udvariasan kimentett.

Mindmaig 6rzom megsargult jegy-
zeteimet, de igérem, a kovetkezokben
nem fogok elmertilni a részletekben.
Nem konnyli visszafogni magamat,
mert rengeteg felejthetetlen élmény
bukkan el6 emlékezetembol.

Nem sorolom fel, hany varosban
tanulmanyoztam a DB kiilonféle
kozponti intézeteinek (Bundesbahn
Zentralamt-BZA) munkajat, a vonta-
tasi telepeken (Bahnbetriebswerk) és
a jarmijavité tizemekben (Ausbes-
serungswerk) foly6 karbantartasi €s
javitasi tevékenységet.

Tény, hogy széltében-hosszaban
beutaztam az NSzK-t, bejartam na-
gyobb és kisebb varosait. (Zarojel-
ben jegyzem meg, hogy politikai
okokbol Nyugat-Berlin szamunkra
mindig szigoruan tiltott varos volt,

igy a tanulmanyut soran nem jutot-
tam el oda.)

A szabad szombatokon és vasar-
naponként olyan varosokba is ella-
togattam, amelyek nem szerepeltek a
hivatalos tanulmanyuti programban.

Mar 1971 o6ta minden nagyobb
varosbol kétoranként indultak az ele-
gans, csak els6 osztalyt kocsikbol
allo InterCity (IC) vonatok. Ezeken
is korlatlanul utazhattam a zsebem-
ben 1évé DB szabadjeggyel, amelyet
a fontos kiilfoldi vasutas kollégak (ez
voltam én is) kaptak.

A szabad hétvégéken kimentem a
palyaudvarra, és felszalltam egy al-
kalmas IC vonatra, amellyel 1-2 ora
alatt eljuthattam egy masik nagy-
varosba, annal is inkabb, mert mar
voltak 200 km/h sebességli vonatok.
Mindig ilyen utazasra vagytam: sem-
mi csomag, legfeljebb egy szines ma-
gazin (példaul egy Der Spiegel vagy
Stern) volt ilyenkor a ,,poggyaszom”.

Lehetéségem volt ilyen nagyse-
bességli vonatok mozdonyan is utaz-
ni. Mikor a vonat 200 km/h sebes-
ségre felgyorsult, a mozdonyvezetd
tajékoztatta az utasokat:

— Holgyeim és uraim, elértilk az
orankénti 200 kilométeres sebes-
séget! Tovabbi kellemes utat kiva-
nok! — mondta be a vonathangositd
mikrofonjaba.

Kiilonleges ¢élmény volt az uta-
zas az 1898 ¢és 1901 kozott épiilt,

13,3 km hosszii wuppertali fiiggo-
vasuttal (Schwebebahn). A vonal
nagyrészt a Wupper-patakot koveti,
a meder felett halad. (2. abra)
Wuppertal nem is szerepelt a ter-
veimben, de amikor Diisseldorf felé
utaztam, a varos nevét meglatva,
eszembe Otlott egy régi lexikonban
latott kép a fiiggbvasutrol. Nem ha-
boztam, leszalltam az IC-vonatrol és
atszalltam a fliggévasutra.

Egy érdekes torténet a fliggdvasutrol:

1950. jalius 21-én a Wuppertalban
vendégszerepld Althoff cirkusz fiatal
elefantja, Tuffi — kisérgjével, Franz
Althoffal — felszallt a fliggdvasut
egyik kocsijaba, hogy a kozlekedési
tarsasag engedélyével, ezzel rekla-
mozzak a cirkuszt.

Egy kanyarban az elefant megri-
adt a nyikorgd jarmiiben, attdrte az
oldalfalat és mintegy tiz méter ma-
gassagbol a Wupperbe ugrott. Sze-
rencsére Tuffi ligyesen landolt a se-
kély vizben, ¢és kisebb karcolasokkal
meguszta a balesetet. Az 0jsagirok-
kal zsufolt kocsiban azonban kitort a
panik, és tobben megsériiltek.

A DB szabadjegy jo szolgalatot tett
tobb olyan nagyvarosban is, ahol
a DB altal tizemeltetett S-Bahn, azaz
varosi gyorsvasut is kozlekedett (és
kozlekedik ma is.)

Az egyik legnagyobb S-Bahn ha-
l6zat a 434 km hossz(i miincheni,

2. abra: A wuppertali fliggévasut
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amely 1972 majusaban késziilt el, az
olimpia egyik legfontosabb létesit-
ményeként.

Komoly megtakaritast jelentett,
hogy csaknem két hetes miincheni
tartozkodasom alatt varosi kozleke-
désemet is tilnyomorészt az S-Ba-
hn-nal, a DB-szabadjeggyel, ingye-
nesen tudtam lebonyolitani.

Apropd pénz: 0Osztondijam els6
rész¢t, altalam addig még nem latott
Osszegli nyugatnémet markat (DM)
mar az elsé napon megkaptam Frank-
furtban, a CDG helyi irodajaban.

A napi 0sszeget ugy kalkulaltak,
hogy az — a napi létfenntartas kolt-
ségein tul — fedezze az utazasok és a
szallasok koltségeit is.

Nem csak a DB szabadjegy jelen-
tett nagyon komoly megtakaritast,
hanem a szallaskoltségeken is sokat
tudtam sporolni. Ugyanis, amikor
mar végleges volt a tanulmanyut
programja, elzetesen levélben kér-
tem a DB-t, tegy¢k lehetové, hogy
olyan vasuti vendégszobakat, szal-
lasokat vegyek igénybe, amelyek a
vasuti személyzet (pl. mozdonyve-
zetok, kalauzok) ¢jszakai pihenésére
szolgalnak.

A legtobb varosban ugy is lett,
¢jszakanként néhany markaért (sok
helyen ingyen) kaptam egyszerd,
de tiszta, rendes szobat, nem kellett
draga szallodat fizetnem. (A BZA
Minden vendéghazaban egy egész
lakosztaly allt rendelkezésemre.)
A vasuti vendégszoba eldnyei kozé
tartozott, hogy biztosan a palyaudvar
kozelében volt.

Ami az étkezést illeti, altalaban az
sem keriilt sokba: a hivatalok étter-
mében, az lizemi étkezdében egyiitt
ebédeltem vendéglatoimmal. Tobb-
nyire csak reggelirl és vacsorarol
kellett gondoskodnom.

Amire szivesen koltottem, az a tele-
fonalas volt, hiszen barmikor, barme-
lyik utcai telefonfiilkébdl egyszertien
felhivhattam az otthoniakat. Néhany
DM bedobasaval hosszu ideig tud-
tunk zavartalanul beszélni egymassal.

A konzultaciok, megbeszélések so-
ran nem csak a fejemet tomték tele

-'::-":-".?w;. ) 16} Bahn Minchen

3. dbra: Miinchen S-Bahn halozata

rengeteg Uj, érdekes informacioval,
hanem — sz6 szerint! — kilészamra
kaptam a kiilonféle értékes szakmai
dokumentumokat, a BD-nél alkal-
mazott eldirasokat, ismertetd anya-
gokat, miiszaki utasitasokat stb.

Egyértelmi volt, hogy az expo-
nencidlisan novekvd irattdmeget
nem cipelhetem magammal két
honapig. Ezért, amikor 0Osszegytlt
egy-egy nagyobb mennyiségii ,,pa-
pirhalmaz”, megkértem éppen ak-
tualis DB-s vendéglatdéimat, hogy a
dokumentumokat kiildjék el postan
MAV-vezérigazgatosagi cimemre.

A német kollégak ennek a kérés-
nek is maradéktalanul eleget tettek,
igy mikor két honap utan visszatér-
tem munkahelyemre, iréasztalomon
mar egy kozel méteres (nem talzok!)
torony képzodott a Németorszagbol
folyamatosan érkezd, dobozokba
gondosan becsomagolt iratkotegek-
bél. Szobatarsaim persze nem tudtak,
milyen kiildemények halmozodnak
az asztalomon. Ezekbdl a dokumen-
tumokbol 6k is sok értékes informa-
ciohoz jutottak.

Biiszke voltam (vagyok) arra is,
hogy a kovetkezd években tobb
MAV-o0s munkatarsammal, egy-egy
témakor szakértéjével egylitt, mar
ismer6sként térhettem vissza néhany
olyan DB-intézménybe, amelyeket,
¢és amelyek szakértdit tanulmanyu-
tam soran ismertem meg.

Nem tagadom, hogy a szakmai meg-
beszelések, konzultaciok komoly

stresszt is tartogattak szamomra.
Folyamatos fesziiltséget jelentett,
hogy mikdzben a német ,,partnere-
im” tobbnyire siriin valtottak egy-
mast, nekem egyediil, lehetdleg nem
lankado figyelemmel kellett kovet-
nem a beszélgetések fonalat.

Mindezt tetézte, hogy mikdzben
keresztiil-kasul beutaztam az orsza-
got, szamos nyelvjarassal is meg kel-
lett birk6znom. Ezek koziil kiilon is ki
kell emelni a bajor dialektust, bar az is
igaz, hogy beszélgetdpartnereim tobb-
nyire udvariasan ,,moderaltak” magu-
kat, és ,,Hochdeutsch-ul”, azaz — tu-
domanyosan definidlva — mindenféle
szempontbol szabalyos (nyelvtani-
lag, fonetikailag) és legféképpen nem
nyelvjarasi szinezetli irodalmi német
nyelven beszéltek.

Tény, hogy a két honap azonban
mindenképpen jot tett német nyelv-
ismeretemnek.

A munkanapok hivatalos részét
kovetéen — féleg a szellemi faradt-
sag ¢és a stressz oldasara — jol esett
a séta a varosban, ahol éppen vol-
tam, mindaddig, amig tigy este nyolc
oOra tajban, mintegy varazsiitésre ki-
uriiltek, elcsendesedtek a korabban
nylizsgd utcak, még az autéforgalom
is erételjesen alabbhagyott.

Bizonyara ezt a nyugalmat érezte
meg az a kis egér is, amelyet zarora
utan egy elegans édességbolt kira-
kataban figyelhettem meg, amint a
boséges valaszték lattan tanacstala-
nul szaglaszta a dragabbnal dragabb
finomsagokat.
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Szép volt, jo volt ez a két honap,
hiszen sok tekintetben én is élvezhet-
tem, de legalabb csodalhattam egy
gazdag joléti allam fejlett szolgalta-
tasit, arubdségét, de ami ennél sok-
kal fontosabb volt: szakmai szem-
pontbol rendkiviil érdekes, értékes,
¢letre sz616 élményekkel gazdag idot
toltdttem Nyugat-Németorszagban.

Mindezek ellenére be kell valla-
nom, november végén mar nagyon
szamoltam a programbo6l még hat-
ralevé napokat, ¢és tiirelmetleniil
vartam, mikor indulhatok mar haza,
csaladomhoz, gyerekeimhez, felesé-
gemhez.

Ujra itthon

Tanulmanyutam utolsé allomasa
Bréma volt, itt szalltam be a bécsi
vonat halokocsijaba. Bécsbol azutan
mar csak egy ugras volt Budapest.

Két honap nem olyan sok id6, de
ahogy a mondas sz6l, a johoz konnyi
hozzaszokni. Valahogy igy voltam
én is, a gazdag NSZK utan nehezen
,,-akklimatizalodtam”, nehezen fo-
gadtam el Ujra az iizletek szegényes
aruvalasztékat, a szolgaltatasok ala-
csony szinvonalat, vagy éppen teljes
hianyat.

Természetesen leginkabb a ma-
gyar vasut, a palyahalozat és a jar-
mivek allapota, az egész vastti
koézlekedés szinvonala keseritett el,
visszagondolva a német vasutnal,
a DB-nél latottakra, tapasztaltakra.

Lehet, hogy cstnyan hangzik, de
igy igaz: az itthoni helyzetet latva,
néha nem éreztem jol magamat, rosz-
sz volt a kdzérzetem.

Munkahelyemen azzal vartak,
hogy maris késziiljek egy ujabb
kiilfoldi utazasra, Roméaniaba, Bu-
karestbe, az M43 és M47 sorozati
mozdonyok problémaival kapcsola-
tos ujabb targyalasra.

A Mercedes-Maybach  licenc
alapjan gyartott dizelmotorokkal és
Voith-licenc hajtomiivekkel szerelt
mozdonyok beszerzése kezdetben
pénziigyi és miiszaki szempontbol is
j6 dontésnek tiint.

Az {lizembe allitott mozdonyok
szamanak ndvekedésével azonban

szinte hatvanyozottan jelentkeztek
a hanyag megmunkalasra és Ossze-
szerelésre visszavezethetd hibak és
az ezekbdl eredd szolgalatképtelen-
ségek.

A mozdonyokat gyartd bukaresti
»Augusztus 237 Mivekben folyta-
tott egyik korabbi targyalas soran
sajat szememmel gy6zddhettem meg
a miszaki ember szamara szinte
(kihuztam a szinte-t) elképzelhe-
tetleniil trehany (nincs ra jobb szo)
~munkarol”: Egy kis, billends teher-
auto a szereldcsarnok bejarata el6tti
egyszeriien leboritotta a kiilonféle
alkatrészeket, amelycket a segéd-
munkas(?) asszonyok szedtek Osz-
sze, és ladakban, vodrokben cipeltek
be a szerel6khoz. Nem csoda, hogy
a szolgalat kozben meghibasodott
mozdonyok itthoni javitasa soran a
legkiilonfélébb  szennyezddéseket
(por, festék, fémforgacs stb.) talaltak
a csovezetékekben és a motorokban
is.

Ilyen elézmények utan utaztunk
Bukarestbe a dizelmozdony-csoport
vezetdjével, a kivaldo szakemberrel,
Szoéradi Ervin urral.

Itt és most nem kivanok a miiszaki
kérdésekkel, megbeszélésekkel fog-
lalkozni. Csak annyit jegyzek meg,
hogy a roman féllel folytatott targya-
lasaink hangneme minden volt, csak
nem baratsagos.

A lényeg: néhany nap romaniai
tartozkodas utan helyreallt a lelki
egyensulyom, elmult a két hona-
pos németorszagi kintlétet kovetd
rossz kozérzetem, belattam, hogy
Magyarorszag, Budapest — min-
den nehézség, probléma ellenére
is — nagyon jo hely!

Volt egy NDK is:
Német Demokratikus
Koztarsasag (DDR)

A MAV Vezérigazgatosag Gépészeti
szakosztalyanak képviseletében fo-
lyamatosan dolgoztam az OSzZsD
(az akkori szocialista vasutak egyiitt-
mikddési szervezete) dizelmotoros
szakért6i csoportjaban.

Az OSzZsD egyik szakeértoi iilését
1980 szeptemberében az NDK-beli
Magdeburgba tervezte a kelet-német
vasut, a DR (Deutsche Reichsbahn).
Néhany nappal az iilés kezdete elott
azonban Lipcsébe tették at a hely-
szint.

Ebben az idében zajlott (¢s Mag-
deburgot is érintette) a 25 éves Var-
sO1 Szerzddés ,,Waffenbriderschaft”
(Fegyvertestvériség) elnevezésii ju-
bileumi hadgyakorlata.

A Varsoi Szerzddést, a szovjet érdek-
szférdba tartozd orszagok katonai
szervezetét a NATO ellentételezé-
sére hoztak létre 1955-ben. A Var-
sO1 Szerzddés lehetdvé tette, hogy a
szocialista orszagok teriiletén szovjet
csapatok allomasozzanak.

Ugy latszott azonban, hogy az
NDK-ban sem mindenki érezte at
ennek az eseménynek a jelentdsé-
gét. Ez abban nyilvanult meg latva-
nyosan, hogy — valoban bator em-
berek — a plakatok jelentGs részét
,megrongaltak”: a ,,Waffenbriider-
schaft” W-betlijét atmazoltak vagy
lekapartak, igy a felirat a kevésbé
patetikus ,,Affenbriiderschaft” (ma-
jomtestvériség) szova alakult at.

Természetesen az ilyen plakatok
lattan még egy mosoly sem volt ajan-
latos, hiszen koztudott volt, hogy az
NDK allambiztonsagi szerve, a STA-
SI és bestigd halozata éberen figyeli
az allampolgarok minden lépését.

Gondoljon barki, barmit is az OSzs-
ZsD munkabizottsagarol, nyugodt
lélekkel mondhatom, hogy valdban
fontos volt az ott folyé munka.

A bizottsagban résztvevo szocia-
lista vasutak — koztiik a legtavolab-
bi, kubai vasut is — dizelmozdony
allomanyanak gerincét a magyar
(Ganz-MAVAG) és szovjet gyart-
manyu jarmiivek alkottak. Ezaltal
nagyon hasonloak voltak az tizemel-
tetés ¢és karbantartas-javitds soran
felmeriilt problémak. Igy az ezek
megoldasara alkalmazott modszerek,
,Htrikkok”, kolcsonds megismerése,
a tobbnyire kronikus alkatrészellata-
si gondok kikiiszobodlésére szolgalo
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4. abra: A keletnémet varosokat
ellepték a hadgyakorlatot dics6ité
,,Waffenbriiderschaft”-plakatok.

lehetéségek feltarasa kozos érdek
¢és — tobb esetben — k6zos siker volt.

Barmely orszagban, barmely va-
rosban is rendezték, a bizottsagi
iilések elmaradhatatlan ,,eseménye”
volt, hogy a szinte mindig kéttagh
szovjet delegacio (egyikiik, egy id6-
sebb Ur — bocsanat: elvtars, szinte
kimondhatatlan nevét jegyeztem
csak meg: Tserepasenyec) az egyik
targyalasi napon, a hivatalos {ilés
utan szallodai szobdjaba invitalta a
tobbi orszag kiildottségét. Miutan
Osszegylltiink, a szovjet elvtarsak
egy kincseket rejtd trezor titkanak
feltarasahoz hasonlé gondossaggal
nyitottak ki bdrondjiiket, ahonnan
mérsékelten bizalomgerjeszté kol-
baszféléket vettek eld, és tettek a
»Pravda”-val ,izlésesen megteritett”
asztalra. (Pravda — a szovjet kommu-
nista part napilapja volt.)

Elokertilt egy bicska is, serényen
késziiltek a kolbaszkarikak, és nem
lehetett ellenallni a szives kinalasnak.

Mindez azonban csak eldjatek volt
a vodkazashoz, az igazi oroszos iva-
szathoz.

Nem szeretnék ugy jarni, mint
Marco Polo, aki — bar ttibeszamo-
161 szerint évtizedeket toltott Kina-
ban — nem tett emlitést a tearol (és
tobb, mas kinai érdekességrol), ezért
sok szakértd szerint nem is biztos,
hogy tollba mondott emlékiratai va-
16s ¢élményeirdl adnak szamot.

Nos, ha nem emliteném meg a
vodkat, lehet, hogy engem is megva-
dolnanak azzal, hogy igazan nem is
jartam a Szovjetunioban vagy Orosz-

orszagban.

Pedig mar elsd, a Szovjetunidban
tett utamon szembesiiltem a vod-
kaivas nehézségeivel. Mivel féleg
fiatal koromban alig fogyasztottam
alkoholt, a Szovjetunio-beli elsd
innepélyes vacsora kiilonosen ko-
moly kihivast jelentett. Az egymast
gyorsan kovetd tosztok kényszeré-
ben szinte azonnal mitkodésbe 1épett
az onvédelmi reflexem: bilivészeket
megszégyenitd gyorsasaggal oOntot-
tem ki a vodkat valamilyen alkalmas
edénybe, viragcserépbe, és a vodka
(,,vizecske”) helyett vizzel toltott po-
harat emeltem magasba, majd ittam
ki, remélve, hogy senki sem veszi
észre a turpissagot.

Megjegyzem, hogy a vezérigaz-
gatosagi mihelycsoport egyik szek-
rényében is mindig volt egy iiveg
fekete cimkés cseresznyepalinka
volt). Ezzel is probaltuk a foleg al-
katrészellatasi problémak megbeszé-
Iésére az irodankba latogato ,,szovjet
szerviz”, azaz az M62 sorozati moz-
donyokkal Magyarorszagra delegalt
gyari szakemberek joindulatat el-
nyerni.

Kedves kollégaim, szobatarsaim
hamar megismerték a ,,biivészmutat-
vanyomat”, amelynek az ir6asztalom
melletti allvanyon szomorkodo, viz
helyett cseresznyepalinkaval meglo-
csolt novények is aldozatul estek.

Irany az Eurépai Unio

Most egy nagy ugras az idGben.

Az Europai Unidhoz torténd csat-
lakozas igénye gyakorlatilag a rend-
szervaltozassal egyiitt meriilt fel.
fgy a csatlakozas el6készitésével
kapcsolatos feladatok is megjelentek
az ujonnan létrejott kormanyzati in-
tézményekben, minisztériumokban,
tehat akkori munkahelyemen, a Koz-
lekedési, Hirkozlési és Viziigyi Mi-
nisztériumban (KHVM) is.

Emlékeztet6iil a csatlakozasi fo-
lyamat néhany fontos allomasa:

* 1991 — Az EU tarsulasi megalla-
podast kotott Magyarorszaggal,

Lengyelorszaggal ¢és Csehszlo-
vakiaval (szabadkereskedelem, a
csatlakozas szandékanak kinyilva-
nitasa) (december 16.).
1993 — A Tanacs meghatarozta a
kelet-europai orszagok csatlako-
zasanak feltételeit (Koppenhaga,
junius 21-22.).
1994 — Magyarorszag benyujtotta
csatlakozasi kérelmét (aprilis 1.).
1997 —A Tanacs elhatarozta a csat-
lakozasi targyalasok meginditasat
a kelet-europai orszagokkal (Lu-
xemburg, december 12-13.).
1998 — Megkezdddtek a csatlako-
zasi targyalasok az EU és Magyar-
orszag kozott.
2002 — Eredményesen befejezdd-
tek a csatlakozasi targyalasok az
EU és Magyarorszag kozott.
2003 — Magyarorszagi népszava-
zas a csatlakozasrol (aprilis 12.).
Az érvényes szavazatok 84%-a ta-
mogatta a tagsagot.
A tarsulasi megallapodas meg-
kotése utan megkezdddtek, és a ko-
vetkezd idészakban siiriin kovették
egymast az EU szervezeti felépitését,
intézményeit, miikddését, dontésho-
zatali, jogszabalyalkotasi folyamatat
stb. ismertetd nemzetkdzi konferen-
ciak, megbeszélések, képzések, ame-
lyeken a leendd tagorszagok szak-
emberei kozott — a Vasuti féosztaly
képviseletében legtobbszor egye-
diil — én vettem részt.

A kovetkezokben csak néhany ér-
dekesebb eseménnyel, helyszinnel
kapcsolatos emlékeimet idézem fel.

Koppenhaga
— @resund (Oresund) hid

Az unids vasutak kolcsonds atjar-
hatosagaval (,,interoperabilitas”)
foglalkozo el6adasokbol allo konfe-
rencia résztvevoit egy filmvetitéssel
egybekdtott ,,szarazfoldi”  eldadas
utan hajoval kivitték az éppen meg-
lehetdsen baratsagtalan, viharos ten-
gerszorosra, hogy megmutassak a
dan févarost és a svédorszagi Malmo
varosat 0sszekotd, akkor mar csak-
nem elkésziilt @resund hidat.
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Copenhagen

Safthalm

Kasirup ; .

Drager

6. abra: Az Oresund hid, elétérben a tengeraramlatoknak megfeleléen
kialakitott mesterséges sziget, ahonnan a tenger alatti alagut indul

Malmo felé

7. bra: Az Oresund hid

Az Oresund hid (Oresund) egy
kombinalt kozuti-vasati  hid az
@resund tengerszoros felett.

A hid 7845 méteres hosszlsaga-
val Eurépa leghosszabb kozuti-vas-
uti hidja. Maga a hid a két part ko-
z0tti tavolsag mintegy felét teszi ki, a
maradékot a Peberholm nevii mester-
séges sziget, az onnan a dan oldalra
vezetd tenger alatti alagit (4050 m)
¢s a dan oldalon Iétesitett mestersé-
ges félsziget (430 m) hidalja at.

A hajoutat megel6zd, a létesit-
ményt bemutato eldéadas deriis vagy
inkabb elgondolkodtaté pillanata
volt a dan szakember mondata:

— Miel6tt megkérdeznék, hogy mi-
ért épitettiink egy mesterséges szige-
tet, hiszen ott van mellette egy igazi
sziget, megmondom: azért, mert a szi-
geten egy védett madarfaj él, ott nem
lehetett egy kapavagast sem tenni!

A hidat 2000. julius 1-jén adta at
II. Margit dan kiralyn6 és XVI. Ka-

8. abra: Az X 2000 billenészekrényes villamos motorvonat

roly Gusztav svéd kiraly.

GOTEBORG - X 2000
villamos motorvonat

A Svédorszag masodik legnagyobb
varosaban tartott megbeszélésre Bu-
dapestrél  Stockholmba  repiiltem,
majd a svéd vastut X 2000 jeli bille-
nészekrényes villamos motorvonata-
val utaztam Goteborgba.

Az X 2000 menetrend szerinti
csucssebessége 200 km/h. A billend
kocsiszekrények a nagy scbesség
¢és a kényelem el6ényeit nyujtjak az
utasok szamara, mivel ezek a szerel-
vények a kis sugart ivekben is akar
15%-kal gyorsabban haladhatnak at,
mint a hagyomanyos vonatok. Tény-
leg rendesen billent, hol az eget, hol
a palya melletti ,,foldet” lehetett latni
az ablakbol.

Az X 2000-t az ABB (Asea Brown

Boveri Ltd.) tervezte és 43 ilyen sze-
relvényt épitettek a svéd vasut, az SJ
szamara.

Szamomra nem a 200 km/h csucs-
sebesség jelentette a kiilonleges él-
ményt, hanem a kanyargo palyan a
billené kocsiszekrény altal nyujtott
utazasi komfortérzés. Na meg termé-
szetesen a vonatjegy araban foglalt,
elegansan felszolgalt ebéd, amelynek
elfogyasztasa kozben nem fenyege-
tett az a veszély, hogy egy kanyarban
valamelyik fogas az 6lemben kot ki.

Eszembe jutottak korabbi, a Buda-
pest — Praga — Berlin uitvonalon koz-
lekedd Hungaria-expresszel megtett
utjaim. A harom szocialista orszag
fovarosat dsszekapcesolo ,,Hungaria”
nemcsak egy kiilonleges és fontos
vonat volt, hanem a ,80-as években
a Praga—Pozsony szakaszon elért
80 km/h-s atlagsebességével Cseh-
szlovakia leggyorsabb vonata is volt.

Altalaban Pozsony utin iiltem
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(vagy iiltink a kollégakkal) be az
egészen kellemes étkezdkocsiba, és
egy-két korabbi Ut tapasztalatai alap-
jan szinte pontosan tudtuk, mikor kell
a levest kézben tartott tanyérbol kana-
lazni, hogy — amennyire lehet — ilyen
modon csillapitsuk a — finoman szol-
va — rossz allapotll vasuti palya altal
okozott lengéseket, ¢és kivédjik a
hullamz6 leves kil6ttyenését. Kozben
megallapitottuk, hogy a csehszlovak
vasutas szakemberek igencsak me-
részek, amikor ezen a rozoga palyan
ilyen sebességet engedélyeznek.

Lugano - Gotthard
bazisalagut

Bar nem tagja az Europai Unio-
nak, (szabadkereskedelmi szerzo-
désben all az EU orszagaival), Svajc
kiilénleges nemzetkdzi szerepvalla-
lasabol eredéen az EU-val kapcso-
latos ligyekben is fontos feladatokat
lat el.

(Csak zarojelben jegyzem meg: pl.
Genfben 36 allamkdzi nemzetkozi
szervezet miikodik, amelyek koziil a
legfontosabb az ENSZ eurdpai koz-
pontja, a new-yorki utan a masodik
legnagyobb ENSZ iroda a vilagon.)

Az egyik ilyen, az EU szervezeté-
vel kapcsolatos konferencia helyszi-
ne, Lugano egyik érdekessége, hogy
a viszonylag kis (e sorok irdsakor
kb. 65 ezer lakost) svajci varosban
két kiilonleges helyi ,,vasttvonal” is
iizemel, az 1912 6ta miik6do, 12 km
hossziisaga LFP (Ferrovia Luga-
no — Ponte Tresa), és az 1886-ban
iizembe helyezett, a varost a svajci
szovetségi vasutak, az SBB-CFF-
FFS allomasaval 6sszekotd siklo, a
Funicular ,,Lugano — Stazione FFS”.

Az igazi érdekesség azonban a
konferencia résztvevéi szamara ren-
dezett ,kirandulas”, az épiil6 Gott-
hard vasuti alagit megtekintése volt.

Kéztudott, hogy a svajciak — fino-
man szolva — nem szeretik az alpe-
si orszagon atdiiborgd kamionokat.
Ezért az allami szabalyozokat, bele-
értve az utdijakat is ugy alakitottak,
hogy kifizet6débb legyen a kamio-

nok vasuti szallitasa a RoLa (Rollen-
de Landstrasse — Gordiild Orszagut)
szerelvényeken.

A Gotthard alagat megépitésének in-
dokolasaként az orszag dontéshozoi
azt mondtak: ,forradalmasitani fog-
ja az aruszallitast, mert amig eddig
egymilli6 kamion hordozta a foldi
javakat, mostantol ezt kivalthatja a
vasut.”

J6 lenne, ha egyszer a mi don-
téshozoink is a vasut fejlesztését
helyeznék el6térbe a mindent el-
araszté kamionaradat mérséklése
érdekében!

Zuhog6 esdben, autdbusszal utaz-
tunk az épiil6 alagit déli bejaratdhoz,
Biasca-ba.

Az épitési teriilettol meglehetésen
messze 1évo fogadd épiiletben rovid
ismertetdt és balesetvédelmi oktatast
hallgattunk meg, majd megkaptuk a
védofelszerelést: a lathatosagi mel-
Iényt ¢és radios-fejhallgatos sisakot,
hogy menet kdzben is halljuk a ,,tira-
vezet$” tajékoztatasat. gy indultunk
gyalogosan az alagut bejaratahoz.

Néhany tarsam megmosolyogta,
hogy — mivel meglehetdsen hiivos is
volt — magamon hagytam hosszu ka-
batomat, és erre vettem fel a mellényt.
Lehet, hogy kicsit fura latvanyt nyuj-
tottam, de hamar kideriilt, hogy jol
dontdttem. Az épiil alagut bejarataig
tartd oda-, majd a visszatiton is végig
szakadt az es0, és a vizhatlan mellény-
6l kabatomra folyt. A jo szovetkabat
azonban nem azott at, igy nadragom
alig lett vizes. Akik hosszu kabat nél-
kiil vagtak neki az utnak, rosszul jar-
tak, mert a lathatosagi mellényiikrol
lecsurgd esoviz combkozéptdl lefele
~ronggya” aztatta a nadragjukat.

Az az ¢élmény, hogy bepillan-
tast nyerhettiink egy ilyen, valoban
egyediilallo, lenylgdzd épitkezés
folyamataba, gondolom, mindenki-
vel feledtette a kellemetlenségeket.
Kivaltsagosnak éreztem, és érzem
magamat azota is.

A két parhuzamos, egyvaganyu,
koriilbeliil kilenc méter atmérdji
alagtitbol allo Gotthard-bazisalagut

megépitését 1995-ben hagytak jova.
Az dtvenhét kilométeres hosszaval a
vilag leghosszabb vasuti alagutja ci-
met kiérdemlé miitargy farasa 2003-
ban kezdddott.

A Gotthard-bazisalagutat husz év-
vel az épités elokészitését kovetden,
2016. junius elsején, tinnepélyes ke-
retek kozott, prominens személyek
tarsasagaban adtak at.

Néhany jellemz6 adat:

57,1 kilométeres hosszaval a Szent
Gotthard-alagtit a vilag leghosszabb
vasuti alagitja. Osszehasonlitaskép-
pen a Csalagut (Csatorna-alagut)
50,5 kilométer hosszu.

A beruhazas 0sszkoltsége elérte a
10,9 milliard eurét. Ezt az Gsszeget
egyediil Svajc fizette — a koltségek
jelent6s részét az autopalya-dijakbol
fedezték.

Az ¢épitési munkalatok 17 évig
tartottak. napi 24 Oraban, harom
nyolcoras miszakban tobb mint
2600-an dolgoztak az épitésen, ko-
ziliik kilencen vesztették életiiket a
munkalatok soran (Az 1872 és 1882
kozott épitett vasuti alagat 15 ki-
lométer hosszi volt. A munkalatok
soran 177-en haltak meg, és 700-an
szenvedtek maradandé sériiléseket.)
Az alagut épitése soran annyi kdzetet
termeltek ki, amennyibdl 6t egyipto-
mi Kheopsz piramist lehetne felépite-
ni. A kitermelt kézet jelentds részét az
¢pitési betonban hasznaltak fel.

A személyszallitd vonatok 250 km/
h-s sebességgel szaguldhatnak a
hegyek alatt. A tehervonatok akar
160 km/h-val is haladhatnak at az
alaguton.

Most, amikor ezeket az emlékei-
met irom (2024. julius), még mindig
szomortan nézem, a 2023. augusztus
10-én bekovetkezett stlyos baleset
képeit.

Egy torott kerék miatt egy teher-
vonat tizenhat kocsija siklott ki, és
mintegy nyolc kilométernyi palyat
rongalt meg az alagttban.

Oromteli azonban, hogy a leg-
Ujabb hirek szerint 2024. szeptem-
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9. dbra: Az LFP vasut szerelvénye

ber 2-at6l ismét az eredeti menetrend
szerint kozlekedhetnek a vonatok a
Gotthard-bazisalagtitban.

Persze, nehogy valaki azt gondol-
ja, hogy az unios csatlakozasi felké-
sziilési folyamat csupa ilyen érde-
kes ¢és kellemes epizodbol allt!

Miutan 1998-ban megkezdddtek a
csatlakozasi targyalasok Magyaror-
szag és az EU kozott, egyre stiribben
kovettek egymast a briisszeli megbe-
szélések is.

A tobbnyire egy napos targyalasok
esetén az EU csak a kiutazo repiil6-
jegyét téritette meg, szallodat nem fi-
zettek. Az ilyen egy napos utak ezért
hajnali fél négyes ébresztovel kez-
dédtek, hogy a hatkor indulé briisz-
szeli gépet elérjem. A targyalas utan
irany a briisszeli repiil6tér, és ¢éjfél
koriil ,,mar” itthon is voltam.

A konferencidk, konzultaciok,
targyalasok el6készitették, megala-
poztak a csatlakozasunk egyik leg-
fontosabb feltételének teljesitésével
kapcsolatos munkat: az EU-s jogsza-
balyokat, rendeleteket, iranyelveket
az uniods jognak valo megfelelés ko-
telezettsége szerint a magyar jogal-
kotas keretébe kellett illeszteni.

Ez nem azt jelentette, hogy az EU-s
jogszabalyt leforditottuk, és ezzel kész
lett a magyar valtozat! El6szor is meg
kellett érteni, pontosabban értelmezni
kellett az unids jogi ,.bikkfanyelvet”.
Sok esetben ki kellett talalni a szinte
lefordithatatlan kifejezés, szo értelmét
(ebben tobbnyire sem a német, sem a

francia szovegvaltozat sem segitett),
¢és ,,meg kellett alkotni” egy értelmes
magyar megfelel6t.

A jogszabaly magyar valtozatat
minisztériumunk Jogi Foosztalya és
az Igazsagiigyi Minisztérium szak-
emberei vizsgaltak at, hogy a szoveg
mindenben feleljen meg az EU-s jog-
szabalynak.

Nem tudom megallni, hogy ne
tegyek itt egy megjegyzést: ,érde-
kes” modon akkoriban még tudtak,
hogy mit jelent a magyar nyelvben
az ,,8s”, a ,,vagy” és az ,illetve”, és
mikor, melyiket kell hasznalni. Nem
ugy, mint mostanaban, amikor vala-
milyen ismeretlen okbol az egyszerii
,,¢s” helyett 1épten-nyomon az ,,illet-
ve”-t hasznaljak. (Ennél mar csak az
szornylbb, ha az ,,és” helyett ,,illeto-
leg”-et mondanak, vagy irnak!)

Eurépai nagysebességii
vasutak

Ami az eurdpai nagysebességli vasu-
takat illeti, tobb utazasom soran va-
loban volt lehetéségem megismerni
és kiprobalni ezeket.

Az egyik ilyen alkalommal — két
minisztériumi osztalyvezetd tarsasa-
gaban — olasz és spanyol vasuti jar-
migyartd cégekkel tervezett targya-
lasokra késziiltiink. Néhany nappal
a tervezett indulas eldtt egyik uti-
tarsam felvetette, hogy ha mar ugy-
is arra jarunk (!), iktassunk be egy

.zé%ﬁf'.

10. abra : A siklo Luganoban

németorszagi kitérdt is, és nézzik
meg a német vasut, a Deutsche Bahn
(DB) akkor még tjdonsagnak szami-
t6 ICE (InterCityExpress) vonatat.

Nem volt valasztasom, lazas
szervezésbe kezdtem, hogy a mar
egyeztetett olasz-spanyol program
elé beillesszem a németorszagi ,,var-
gabet(it”. Gyors telefonok ¢és telexek
utan a DB lehetové tette, hogy egy
Miinchen-Hamburg uton fogadjanak
¢s tajékoztassanak minket az ICE vo-
natokrol.

Utazasi programunk ezutan igy
alakult:

Péntek este: Budapest — Wien,
majd halokocsival Wien — Miinchen,
ahova szombat reggel érkeztiink meg.

Felszalltunk a hamburgi ICE sze-
relvényre, ahol hamarosan megtalalt
minket a DB munkatarsa, és végig-
kalauzolt a vonaton. A vezetdallas-
ba is bevitt, ahol a mozdonyvezetd
részletesen ismertette a miiszereket.
A német szakemberek nem titkoltak,
hogy az ICE még egy sor ,,gyermek-
betegségben” szenved. Az egyik f6
problémaként az ajtok biztonsagos
zarodasaért felelés érzékelok meg-
bizhatatlansagat emelték ki.

Masnap, vasarnap, mar koran reg-
gel a hamburgi repiil6téren voltunk,
ahonnan visszarepiiltiink Miinchenbe,
hogy innen repiiljiink tovabb utunk
kovetkez6 allomasara, Firenzébe.

A firenzei repiilétérrél taxival
egyenesen a palyaudvarra robog-
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11. abra: A Gotthard alagut bejarata

tunk, itt vartak a TREVI konzorcium
szakemberei, hogy a Firenze-Roma
utvonalon bemutassak az olasz vas-
ut, az FS (Ferrovie dello Stato) ETR
500 jeli nagysebességli villamos
motorvonatat.

A TREVI konzorciumban négy
nagy olasz cég (Breda, Fiat Ferro-
viaria, Ansaldo Transporti és ABB
Technomasio) valamint szamtalan
kisebb-nagyobb vallalat mikodott
egylitt az elsd generacios, 300 km/h
sebességre tervezett ETR 500 Iétre-
hozasa érdekében.

Romaba érkezve, a Termini palya-
udvaron kisétaltunk a peron végéig,
ahol kisérdéink ,,atadtak” minket a
Fiat Ferroviaria cég képviseldinek,
akikkel felszalltunk a Romabol Fi-
renzébe induld Fiat-Pendolino sze-
relvényre.

A Pendolino akkoriban csak els6
osztalyt kocsikbol allé ,,luxusvonat™
volt, az utasokat, igy minket is, a ho-
fehér damaszt abrosszal megteritett
kis asztalokon felszolgalt vacsoraval
fogadtak. Alig kezdtiink hozza a fala-
tozashoz, amikor kiséréink kozolték,
itt az id6, hogy végigjarjuk a vonatot,
¢és amennyire lehet, megmutassak azt
a berendezést, amely a kocsiszekré-
nyek ,,bedontésével” a hagyomanyos
kialakitasti vasuti palyak atépitése
nélkiil is jelentds, 20-30%-o0s sebes-
ségndvelést tesz lehetdveé, az utazasi
komfort egyidejii javitasaval.

A Pendolino a 60-as évek vé-
gén sziiletett meg. Ebben az id6-
szakban Eur6pa szamos vasutjan

a sebesség hatékony novelésével
kisérleteztek. Az els6 billendszekre-
nyes prototipust 1969-ben készitette
a Fiat Ferroviaria, ez lett az ETR Y
0160 tipus, amelyet Pendolino-nak
neveztek el. (A pendolo sz6 az olasz
nyelvben ingat jelent, a Pendolino a
kicsinyitd képzos valtozata.)

A fejlesztés tovabb  haladt,
és 1985-t6l elkezdtek gyartani a
leghiresebb Pendolino-t, a szivaror-
ra ETR 450-est, két éven beliil 15
szerelvény készil el.

2000-ben a Fiat Ferroviaria céget
felvasarolta az Alstom.

Az Alstom Tiltronix technologiaja
révén 20-30 szazalékkal novelhetd a
sebesség az ivekben, jol megépitett
¢és karbantartott palyan. A rendszer
lehetéve teszi a kocsik 8 fokos bebil-
lentését, csokkentve ezzel az utasok-
ra hato centrifugalis erét, igy azok
komfortérzete az ivben haladaskor is
jo marad. A Tiltronix rendszer része
egy kiegészitd aktiv pneumatikus
felfliggesztési rendszer, az utasok
komfortérzetének novelése céljabol.

A Tiltronix technologia fontos sze-
repet jatszott a hagyomanyos vasuti
palyakon elérhetd sebességndvelés-
ben, igy a billen6szekrényes vonatok
gazdasagos alternativat kinalnak az
igen koltséges, 0j épitésti nagysebes-
ségli vonalakkal szemben.

A magyar vasit, a MAV szempontji-
bol a palyak és a palyaivek atépitése
nélkiil is sebességnovelést lehetéveé
tevé Pendolino-rendszerii, billend
kocsiszekrényes vonatok esetleges

12. abra: A 2023. augusztus 10-én bekovetkezett balesetben siklott
kocsik

iizemeltetése egyértelmiien tobb re-
alitassal birt, mint a 200 km/h, vagy
annal nagyobb sebességgel kozle-
keddé vonatok beszerzése. Ezt a vé-
leményemet erdsiti, hogy a FIAT
Ferroviaria céget felvasarolo Alstom
vallalat 2000 utan harom foldrész 14
orszagaban tobb mint 200 kiilonbdzo
Pendolino szerelvényt értékesitett, a
vasuti kozlekedés sebességének ki-
sebb koltséggel torténd ndvelésére.
A mozgalmas (Hamburg — Miin-
chen — Firenze — Roéma — Firenze)
vasarnap utan hétfén mar a Roma
Fiumicino — Leonardo da Vinci repii-
16téren vartuk, hogy Romabol Mad-
ridba repiiljiink.

Kozel két oras késéssel, este ér-
keztiink meg a spanyol févarosba,
ahol a TALGO cég képvisel6i fogad-
tak minket. A késés miatt mar csak
egy rovid bemutatkozasra, és a prog-
ram megbeszélésére volt id6.

Madridi  szallasunk az Atocha
fopalyaudvar kozvetlen kozelében
volt.

Huasz éve, 2004. marcius 11-én
reggel 7 ora 40 perckor, néhany
perces 1dokozokkel tiz  pokolgép
robbant a palyaudvaron és négy, a
palyaudvarra tartd, zsufolt elévarosi
vonaton is.

Ez volt minden id6k legvéresebb
terrortamadasa  Spanyolorszagban.
A merényletben 191 ember halt meg,
¢s tobb mint 1800-an sebesiiltek meg.

Zsufolt programunk a TALGO
cégnél folytatodott.

A TALGO (teljes nevén a Tren
articulado ligero Goicoechea-Oriol,
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13. 4bra: Az egyik els6 ICE szerelvény

15. abra: A , korabeli”, 1988 ota izemeld, ETR 450 jeld, ,,szivarorra”

Pendolino

azaz ’Goicoechea—Oriol-féle kony-
nyl csuklos vonat’) nevét Alejandro
Goicoechea vasuti tervezdmérnokrol
és a munkajat tdmogatd José Luis
Oriol-Urigiien iizletemberrdl kapta.
A TALGO cégnél folytatott meg-
besz¢lés jelentdségét az adta, hogy
a cég is gyartott az ivekben billend
kocsiszekrényes vasuti jarmtveket.

A TALGO Pendular vonatok kocsi-
jaiban a billentést az olasz Pendo-
lino-t6l teljesen eltérd6 modon, egy
ugynevezett passziv rendszerrel ol-
dottak meg. Ennek Iényege az, hogy
a hagyomanyos vasuti kocsiktol el-
téréen a kocsiszekrényeket a suly-
pontjuk felett tamasztjak ala (ponto-
sabban: fliggesztik fel), igy az ivben
halado jarmi kocsiszekrénye a raha-
t6 erdk ereddjének hatasara billen a
megfeleld délésszogbe.

Ezt a rendszert mar 1941-ben sza-
badalmaztattak!

A cég 1997-ben kezdte meg a
TALGO 350 jelt nagysebességii vo-
natanak fejlesztését.

14. dbra: ETR 500 szerelvény

Ma is O0rzom a megbeszélésiink
emlékeként kapott kitlizot.

Az elsd, 350 km/h sebességre al-
kalmas szerelvényeket 2005-ben he-
lyezték forgalomba a Madrid — Bar-
celona vonalon. 2017 augusztusatol
a spanyol AVE nagysebességii vasit-
halézat (Alta Velocidad Espariola) a
leghosszabb nagysebességli halozat
Eurépaban a 3240 km-es hosszaval
¢s a masodik a vilagon a kinai utan.

EPILOGUS

A nagysebességli vasutakkal kapcso-
latos tapasztalataim, emlékeim sora-
bol nem maradhat ki a japan Shin-
kansen szuperexpressz sem.

17.abra: A Cseh Vasutak (CD) Pendolino szerelvénye (Foto:Wikipedia)

Miutéan a ,,Vasutgépészet” 1993. 3.
szamaban mar részletesen beszamol-
tam Japanban tett tanulmanyutamrol,
most nem szeretném ismétlésekkel
untatni a kedves Olvasot.

A régi cikket lapozgatva azonban
eszembe jutott egy emlékezetes epi-
z0d — kivételesen nem vasuti, hanem
légi utazasrol.

A holland légitarsasag, a KLM
Boeing 747-es Jumbo Jet gépének
fedélzetén az amszterdami Schiphol
repiil6térrdl a tokioi Narita repiilotér-
ig tart6 ut mindenképpen kiilonleges
¢lmény volt. Bar el6szér morogtam
magamban, amikor egyik, a repiilés
megszallottjaként ismert minisztéri-
umi Utitdrsam ,,becserkészte” a gép
fo-stewardjat, egy lathatdoan nagy
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18. abra: A CISALPINO svajci-olasz vasuttarsasag Pendolino
szerelvénye Foto:Wikipedia

N S

el

19. abra: A gonoszsag mementdja: az egyik, pokolgépektdl

szétszaggatott szerelvény. Foto:Internet

20. abra: TALGO Pendular billendszekrényes szerelvény.
Foto:Wikipedia

tekintélynek 6rvendé urat, és ravett
arra, mondjam el angolul, hogy mi
milyen fontos személyek vagyunk,
és — ez volt a Iényeg — szeretnénk
megnézni a pilotafiilkét.

Nem hiszem, hogy ez volt a leg-
furcsabb kérés a f6-steward palya-
futdsa soran: baratsagos, de rez-
zenéstelen arccal hallgatta végig a
mondokamat, majd annyit mondott,
hogy tiirelmet kér, amint lehet, be-
sz¢€l a kapitannyal.

Telt-mult az id6, ettiink ittunk,
filmet néztiink, amikor egyszer csak
megjelent a f6-steward, és kozolte,
hogy a kapitany r var minket.

Felkisért az emeletre, végigmen-
tink az els¢ osztaly, hatalmas fo-
telokban terpeszkedd utasai kozott.
Kiséronk bekopogott a pilotafiilke
ajtajan (akkoriban még nem volt
szigortian zarva), majd beléptiink a
tagas fiilkébe. Bennem elséként az a
kép maradt meg, hogy eldl a két tiszt

unatkozott, a kapitany pedig a fiilke
hats6é részén 1évo székben pihent.
Kiséronk feszes tartasban jelentette,
hogy meghozta a vendégeket, mire a
kapitany — bizonyara felmérte, hogy
nem jelentiink veszélyt — kegyesen
elbocsatotta 6t.

Ismétlem, eldszor tényleg mér-
ges voltam, amikor kollégam be-
vont ebbe a kis kalandba, de most
mar egyre nagyobb 6romot éreztem.
Kiilonleges kivaltsag és élmény volt
ennek a csodalatos repiildgépnek a
»cockpit”-jében koriilnézni, ¢és be-
mutatkozas utdn néhany mondatot
beszélgetni a kapitannyal, akinek el-
arultam, hogy mi foldhdzragadt va-
sutasok vagyunk.

Sajat képek hijan, az internetrdl ,,ol-
l6zott” képeket teszek ide a pilotafii-
lke szemléltetése céljabol.

Valami hasonlot lathattam (21.
abra)

21. abra: A Boeing 747-es Jumbo Jet pilotafiilkéje

A pilotak megmutattak a repiilési
térképet. Miutan véget ért (?) a hi-
deghaboru korszaka, az it nagy része
Oroszorszag felett vezethetett, szinte
egyenes vonalban. Csak egy kis ki-
térot kell tenni — magyarazta az els6
tiszt — Szibéria felett kikeriilnek egy
erdsen turbulens részt.

Kedves Olvasom!

M¢ég hosszan sorolhatnam vasutas
palyafutisom soran tett utazasaim
szakmai- és maganjellegii ¢lményeit.
Sajnos, ennek hatart szabnak a cikk
terjedelmi korlatai. Remélem azon-
ban, hogy irdsommal sikeriilt ezek-
nek az élményeknek legalabb egy kis
részEét megosztani, €s egyszer talan
tovabbi emlékeim is helyet kapnak
kedvenc lapomban, a ,,Vasutgépé-
szet”-ben.

VASUTGEPESZET 2024/2

65



