DR. KOMOROCZKI ISTVAN
Okleveles gépészmérnok,

arany, gyémant és vasdiplomas kitiintetett,
ny. MAV mérnok fétanacsos

Vasuti jarmii tantsitasi szakértd

A haromrészes kormanyzati motorvonat és
el6futé motorkocsi gyartasi torténete roviden

Bevezetd

Az 55 éves 3 részes kormanyzati
motorvonat ,,Dunakeszi Jarmiijavito
Kft’-nél tortént kiilsé fényezésérol
2023 év végén Murarik Laszlo Grtol
kaptam néhany fotot a festés el6tti
allapotrol, amelyeken lathato volt a
hibas kopott fényezés a jarmiivon.
Egy masik foté a nagyon szépen fé-
nyezett jarmiivet mutatta be. A fotok
koziil egy pedig az eléfutdé motor-
kocsira emlékeztetett. A hirnek és a
fotoknak nagyon megoriiltem, mi-
vel a jarml sorsat végig kdovettem,
miutan annak idején részese voltam
a jarmi gyartas kezdetétol a bemu-
tatasaig. Azt kdvetden az ezzel kap-
csolatos nyilatkozatokat elolvastam,
a kis filmeket mindig megnéztem,
¢és megallapitottam, hogy azok mar
a kész jarmlrél és az utazasokrol
szoltak. Az eléfutdé motorkocsit csak
ritkan emlitik. A gyartasrol kevesen
nyilatkoztak, tobbségiik annak idején
a jarmiivek gyartasa kezdetén hiva-
talosan nem is lehettek jelen, vagy
csak hallottak rola. Ezen nem is cso-
dalkozom, mivel a gyartas szigoraan
titkositva volt. Ezért elhataroztam,
hogy megprobalok réviden vissza-
emlékezni a gyartas folyamatara.

El6zmények:

A Beliigyminisztérium (tovabbiak-
ban: BM) Anyag ¢és Technikai Cso-
portféndkség 1966. szeptember 5-én
a 3-részes Kormanyzati motorvona-
tot, 1966 december 26-an az el6futd
egyrészes motorkocsit rendelte meg
a gy6ri RABA Magyar Vagon és

1.abra: Sériilt fényezésti kormanyzati motorvonat (fotd: Murarik Laszlo)

Gépgyartol. A megrendelést koveto-
en a BM szerzédést kotott a MAV
Vezérigazgatosag Gépészeti Szak-
osztalyaval, hogy a dokumentacio
feliillvizsgalatat, a gyartasi folyama-
tokat, valamint a futoprobakat és
az eldirt méréseket teljes titoktartas
mellett ellendriztesse az utasitasok-
nak megfelelden.

A MAV Szakosztaly vezeté fo-
igazgatdja Tolgyes Lajos behivatta
az irodajaba a 7 A IV Motorosztaly
¢és 7 B Vontatott Jarmt Osztaly veze-
téit: Oroszvary Laszlot és Sarbo Ta-
mast. Oroszvary a Motorosztalyrol
egy f6 nagy gyakorlattal rendelkezo,
megbizhaté motor szakértét, Sarbo
a BIIIL. Kocsi Szerkesztd Csoportbol
gyakorlati tudassal rendelkezd két
f6 személykocsi szakértdt. nevezzen
meg. A motorosztalyrol Adorjan Kal-
mant, a B III. Csoportbél Lanczos
Pétert és Komoroczki Istvant jelolték
ki az osztalyvezetdk. A szakosztaly
vezetd kozolte, hogy a kormanyzati

motorvonat tervdokumentacioja a
RABA Magyar Vagon és Gépgyar-
ban1965-ben elkésziilt. A gépészeti
dokumentaciot a Ganz Mavag Moz-
dony, Vagon és Gépgyar Tervezo Iro-
daja készitette el. Tovabba kiadta az
utasitast, hogy kinek mi a feladata.
Adorjan Kalman a gépészeti be-
galatért, és a Berendezések gyartas
ellendérzéséért volt felelds. Lanczos
Pétert minden egyéb személykocsi
iigyek intézése aldl felmentette a vo-
nat atadasaig, csak ezzel a feladattal
kellett foglalkoznia. Egyben ¢ tar-
totta a BM 6sszekoté mérnok szaza-
dossal a kapcsolatot, é¢s a masik két
szakértének is ¢ iranyitotta a mun-
kajat. En a kocsialvaz, szekrényvaz,
vono- ¢€s 1itkdzo késziilék, valamint
vizsgalataért, a gyartasuk ellendrzé-
séért és a kiméréséért voltam felelds.
En nem kaptam teljes felmentést mas
munkak alol, mivel a gydri gyarban
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folytonos volt a MAV megrendelésii
személy- és teherkocsi gyartasa, mi-
kozben azt is kellett ellendriznem.

Nekiink szakértéknek mindennap
be kellett szamolnunk Lanczosnak,
hogy meddig jutottunk a dokumen-
tacio ellendrzésében. A kijeldlés utan
Adorjan Kalmannal kétszer talalkoz-
tam a Ganz szerkesztésben, sajnos
egy hétféi napon kaptuk a szomora
hirt, Kalman vasarnap elhalalozott.
Kalman helyét Szoradi Ervin motor-
szakértd vette at, és a kész jarmiivek
atadasaig 6 végezte a gépészeti be-
galatait, gyartasanak ellenérzését,
zomében a Ganz gyarban.

A feladatok végzésének megkez-
dése elétt a MAV gépész igazgatd
vezetésével és a két osztalyvezetd-
vel, mind a harman a gy6ri gyarba
utaztunk, ahol Horvath Ede vezér-
igazgatd, a miszaki igazgatd és a
tervezési osztalyvezetd fogadott ben-
niinket a BM kapcsolat tarto jelenlé-
tében. A MAV gépészeti igazgato
bemutatta a delegaciot és elmondta,
hogy mi harman fogjuk a haromré-
szes kormanyzati motorvonat, az
eléfuto  motorkocsi dokumentici-
ojanak, épitésének, és méréseinek
ellenérzését végezni. Lanczos Pé-
ter miutan minden mas munka alol
mentességet kapott, minden idejét
a jarmuvek sikeres megvalositasara
kellett forditania. A masik két kije-
161t szakérté, mint mar emlitettem,
az egyéb mas jarmi vizsgalati te-
vékenységektol nem lett felmentve.
A gy6ri gyarban folyamatos volt a
személy és teherkocsi gyartas, ne-
kem azt is ellenériznem kellett, vala-
mint a Ganz gyarban a Kormanyzati
vonat futd forgovazanak dokumenta-
cigjat is. Szoradi Ervin a kormany-
zati motorvonat €s az el6futd motor-
vizsgalataért és a gyartasok ellenér-
zéséért felelt. Mindkettonknek a napi
munkafolyamatokrol Lanczos Pétert
tajékoztatnunk kellett.

Minden hét végén az elvégzett
munkardl és felmeriilé problémakrol
személyesen be kellett szamolnunk a
MAYV féigazgatonak a BM 6sszekotd

2.4bra: Ujbél fényezett kormanyzati motorvonat a korona szallitd kocsival
(foto: Murarik Laszlo)

mérnok jelenlétében. A kijeldlteknek
a titkositott irodaban kellett a doku-
mentaciokat ellendrizni. A gyarto-
csarnokok ¢€s az anyagraktarak telje-
sen el voltak kiilonitve a tobbi gyari
résztol, ahova mas nem mehetett be,
¢és allandoan Orizték. Gyartocsarno-
kokban a késziilékek, a szerel6- és a
gyartd berendezések, a kimérd esz-
kozok mind wjak voltak. A szereld-
csarnok melletti helyiségben a jarmi
szekrényeinek szilardsagi vizsga-
latahoz sziikséges tenziometrikus
nyomo- és hizo6 berendezést szintén
oriztek, csak az engedélyezett la-
boratoriumi dolgozok Iéphettek be.
(Megjegyzem: a gydri vagongyartds
megsziinése utan a nyomo és-hizo
berendezést, sok mas gyarto eszkoz-
zel egyiitt, valamint az Y25 teherko-
csi forgovaz gyarto késziilékeit dsz-
szevdgds elott javaslatomra a MAV
ocskavas aron megvasarolta.)

Az elkésziilt jarmiivek egy elkeri-
tett, vasuti vagannyal ellatott, 6rzott
helyre keriiltek. Munkank megkez-
dése elott megallapodtunk Lanczos
Péterrel, hogy a kijelolt feladatokat
egyiitt fogjuk végezni. Igy ismer-
hettem meg a 3 részes kormanyzati
motorvonat nagy részét. Lanczos
Pétertdl sokat tanultam, amit a Ganz
gyarban késziild MDa hatrészes
mellékvonali motorvonat két darab
ellenérzésénél hasznositani tudtam.

AMAV delegaci6 tagjaiként a do-
kumentécié vizsgalatanak megkez-
dése elétt a Ganz MAVAG Gyarban

latogatast tettiink. A gyar vezetése a
vezérigazgatd szobajaban fogadott
benniinket. A megbeszélésen bemu-
tattak Gaspar Gyorgyot a tervezési
osztaly vezet6jét és a gyar fémérno-
két, akik a kormanyzati motorvonat
gépészeti berendezéseinek tervezé-
sével ¢és gyartasaval foglalkoztak.
Gaspar Gyorgy kozolte, hogy a
motorvonatok gépészeti részegysé-
gének a dokumentacioi elkésziiltek,
titkositva lettek, és a szerkesztés egy
kiilon irodajaban meg lehet kezdeni
azok vizsgalatat. A gyartas elokészi-
tés és maga a gyartas sem lett a tobbi
gyartmanytol elkiilonitve, mivel a
gyari technologiaban ezt nem lehe-
tett megvalositani. A forgovazakat
¢és a hajtasi rendszert a motorokkal
egyiitt mar eltudtak kiiloniteni egy
masik csarnokba, ahol az 6rzés biz-
tositott volt. Az irodat és a gyartasi
helyeket a delegacio megnézte, és
abban maradtunk, hogy a dokumen-
tacio, majd ezt kdvetden a gyartas
ellenérzés megkezdddhet. Latogatas
végén megnéztilk, hogy az MDa ti-
pusu hatrészes mellékvonali motor-
vonat két prototipusanak gyartasa
mennyre haladt elére, mikor lesz az
atadasa. A latottakkal meg voltunk
elégedve.

Ezt kdvetden visszatértiink a szol-
galati helylinkre. Lanczos Péter ugy
hatarozott, hogy kezdjiik masnap az
ellendrzést a Ganz MAVAG-ban.
Szoradi Ervinnel a hajtott forgovaz
keret rajzainak és szilardsagi sza-
mitasainak vizsgalataval kezdtiik
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a munkat, majd attértiink a futo-
vizsgalatara. Ez harom napig tartott
a jegyzokonyv elkészitésével egyiitt.
A futéforgovazrol megallapitottuk,
hogy nem a legkorszeriibb, de min-
denben megfelel a vasuti eléirdsok-
nak A kovetkezd heteket Lanczos
Péterrel a gydri gyarban toltottiik.
Az 6todik hétvégén jegyzokonyvez-
tiink, és ezt kovetden elkezdddott a
gyartas.

A gyartas megkezdése

Gyartasi meggondolasbol a gyori
gyar elsonek az el6futdé motorkocsi
szekrényét gyartotta le. A gyartasi
folyamatokat ellendriztiik. A kiméré-
sek és anyers szekrények rozsdamen-
tesitése rendben folyt, a szekrényeket
egyenként a mérdallomasra vitték, és
megkezdddtek az UIC dontvények
szerinti terhelési mérések. A terhe-
1ési vizsgalatok megfeleléek voltak,
repedés vagy deformacié egyik nor-
mal- és motorosvégli szekrénynél
sem volt. A mérési eredmények ér-
tekelése utan jegyzokonyv késziilt
arrol, hogy a vizsgalatok befejezdd-
tek, ¢és megkezdddhetett a kocsiszek-
rények kiilso és belsd korroziovédel-
me, diiborgés gatloval vald bevonasa,
tovabba a padlo, a tetd, az oldal-
¢s homlokfalak kiilonleges ho- és
hangszigetelése. A kozépso ¢és a két
sz€1s6 kocsiban, valamint az el6éfu-
toban megkezdédott a valaszfalak,
csovezések és kabelek parhuzamo-
san torténd beszerelése, valamint a
homlok-, és az oldalajtok, valamint
a kiilonleges iivegezésiik, ablakok
felszerelése, a tet6téri viztartaly, a hi-
deg- és a meleg vizvizvezetéki rend-
szerek, fékberendezések kiépitése.

A vallalt leszallitasi datum a 3
részes motorvonatra és az el6futo-
ra 1968. szeptember 30. volt. Ezt a
hataridét kiilonb6z6 okokra hivat-
kozva a gyar nem tudta teljesiteni.
A 3 részes motorvonat 1 szallitasi
hatarideje 1968. december 15-re mo-
dosult, az eléfutd motorkocsié 1969.

3.abra. El6fut6 kormanyzati motorkocsi (fotd: Murarik Lasz16)

marcius 30-ra tolodott el. Az eléfutd
motorkocsinak a probak utani végle-
ges atvételi idopontja 1969. novem-
ber 10. volt. A 3 részes kormanyzati
motorvonat ¢és az el6futd motorkocsi
bemutatasa az eldirt belsé vizsgala-
tok és futoprobak utan csak 1969.
december végén torténhetett meg.
Gyorben a BM és a gyori vagongyar
altal szervezett bemutatd linnepsé-
gen az MSZMP Ko6zponti Bizottsaga
részérdl Kadar Janos fétitkar volt a
févendég, aki tiizetesen atnézte a
jarmiiveket, és nagyon meg volt elé-
gedve. A bemutatd utan Budapesten
a MAV gépészeti Igazgatdo megko-
szonte a munkankat.

Engem a titoktartds megtartasa
mellett a kormanyzati motorvonat
tovabbi ellenérzései aldl felmentett,
mivel sok volt a csoportomban az
elintézésre varo feladatom. Lanczos
Pétert és Szoradi Ervint csak rész-
ben mentesitette az egyéb feladatok
végzése alol, nekik tovabbra is a
korményzati motorvonat felmeriilt
problémainak a megoldasaval kellett
foglalkozni addig, amig a vonat uta-
zasra alkalmas nem lett.

A jarmiivek mérlegelése soran
kideriilt, hogy a jarmiivek tomege
eltér az eldzetesen eldirt értékektol.
Ennek a rendbetétele nagyon elhuzo-
dott, ezért a jarmiivek hatosagi jar-
miivizsgait csak 1970. januar végén
lehetett megtartani.

Miszaki adatok

1. 43 palyaszami motorkocsi

Rendeltetése: .. ... .. nappali allamfoi
utazas

Szerkesztési

szelvény: ............ UIC 500, 505

Legnagyobb tengelynyomas: . ... 18t

Engedélyezett legnagyobb

sebesseg:. . ... ... 120 km/h

Fékrendszer: .............. KE-PR

Uzemképes kocsi tomege: . . . . . . 78,8t

Utkozék kozotti hossz: . . .. . .. 26,4 m

Legnagyobb magassag: ... 4050 mm

Bejarhato legkisebb

palyaiv sugar/ 5 km/h: .. ... .. 100 m.

Hajtott forgovaz rugozdsa: egyszeres,
hidraulikus lengéscsillapitassal

Hajtott forgovaz: 3-tengelyes kivitelil.
Futoforgovaz tengelytavja: . 2500 mm
Hajto motorszama: . . . . . 1db 800 LE

dizelmotor.
El6futd motorkocsi, vezetofiilkébol,
4 fekvohelyes fiilkébol, 1 fekvohe-
lyes fiilkébdl, kis és nagy ebédlobol,
konyhabol, valamint a hozzajuk tar-
toz6 mosdokbol és WC-bdl tevodott
0ssze.

2. 44-59-45 palyaszamu 3-részii
motorvonat
Rendeltetés: allamféi utazas tobb

napra.
Haromrészes motorvonat elsd és
harmadik kocsijanak végén vezetd-

fulkéket és vezérlési fulkéket alaki-
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tottak ki. Az els6é kocsiban helyezték
el a konyhat, a kis és nagy ebédlot és
a személyzet négy fekvohelyes fiilké-
jét. A masodik kocsiban utazott Kadar
Janos. Itt keriilt elhelyezésre a targya-
loterem, négy halofiilke az elsétitkar
munkatarsainak, két nagy halofiilke,
kocsikisérd fiilke, valamint a fiird6-
szobak, mosdok, WC-k. A harmadik
kocsiban alakitottak ki a radios fiilkét
és négy halofiilkét, valamint itt he-
lyezték el a poggyaszokat is.

3. Szerkesztési szelvény:
UIC 500-505

Hajto motorok szama: . ...2x800 LE

KE gyorsvasuti fék.

Féksuly: .......... P=1721,R=230t

Sajattomeg: . ................ 219t

Teljes hossz: . . . . .. 76,10 m (csak zart
vonatként kozlekedhet)

Legnagyobb magassag: . . .4050 mm.

Legnagyobb tengelyterhelés: .. 19,5 t.

Legnagyobb sebesség:. ... 120 km/h.

Futoforgovaz tengelytavja: . 2500 mm

Bejarhato legkisebb

palya tvsugar / Skm/h . . ... ... 100 m
Osszefoglalas

Az eldéfutd motorkocsi €s a haromré-
szes kormanyzati motorvonat 1965-
ben elkésziilt terveinek ellendrzése
¢és gyartasa 1967-ben kezd6dott meg.
Bemutatasukra 1969. december végén
kertilt sor tinnepélyes keretek kozott.
Az elofuto és a kormanyzati motorvo-
natnak 1970-januarjaban megtortént
a hatosagi jarmii vizsgaja, miutan
sok kellemetlen miiszaki probléma
sikeresen megoldasra kertilt. A futo-

probak utan megkezdddhettek a kor-
manyzati utazasok.

Emberileg ¢és szakmailag mind
a harman sokat tanultunk a kozds
munka folyaman. Az volt az érzé-
siink, hogy el6zetesen nem volt jol
atgondolva és elokészitve a gyarak
részErdl sem a tervezés, sem a gyar-
tas. Sok problémat menetkozben,
rogtonzeéssel kellett megoldani. Vé-
giil is sikerdlt, és 1étrejott egy impo-
zans jarmu csalad. A munka-és barati
kapcsolatom Lanczos Péterrel és
Szoradi Ervinnel halalukig megma-
radt. Nyugodjanak békében!

Forrds: MAV Szolgaltaté
Kozpont Zrt. Archivum

LANCZOS PETER

okleveles gépészmeérnok,
életmiikategorias Miko Imre dijas,
nyugalmazott vasut igazgato

Lénczos Péter. aki a Gépipar Kivalo Dolgozdja, Kivalé Vasutas, a Kozbiztonsagi Erem arany-
fokozatanak kétszeres kitiintetettje, a Haza Szolgalataért bronzfokozatanak, valamint a Magyar
Koztarsasagi Erdemrend kiskeresztjének birtokosa, Miko Imre-dijas okleveles gépészmérnok
¢letének 87. évében hosszan tartd betegségben 2016. februar 28-an 6rokre eltavozott.

SZORADI ERVIN
okleveles kozlekedési iizemmérnok, életmiikategorias, Miko Imre dijas,
a MAV Gépészeti Kézpont nyugalmazott igazgatoja

Szoradi Ervin okleveles kozlekedési tizemmérnok oktatasi és szakmai tevékenységével élen-
jaréan hozzajarult a magyar vasut eredményes trakciovaltasahoz, mikor is a nagy élémunka
¢és technikai és logisztikai eszk6zigényii gézvontatasrol attértek dizel- és villamos vontatasra,
elészor a vonali vonattovabbitasnal majd az allomasi és rendezdipari tolatoszolgalatnal és az
iparvagany kiszolgalasoknal. Munkdja révén meghatarozo szereppel a jarmifenntartasi teveé-
kenység human ¢és technikai feltételrendszerének megteremtésében. Szakmai munkéja, vezetoi,
irdnyitoi tevékenysége és személyes példaadasa megkérddjelezhetetlenné teszi a Miko Imre dij
adomanyozasanak létjogosultsagat. A masodik generacios vasutas Szoradi Ervin (Gyor, 1932.11.6.) okl. kdzlekedési izemmér-
nok (EpitSipari és Kozlekedési Miiszaki Egyetem, Szolnok) teljes szakmai életitja a magyar nemzeti vasuthoz, a MAV-hoz
kotddik.

A MAV-hoz 1954.V.28.-4n a Szolnoki Allomasféndkséghez valo belépésével keriilt. Az egyetemi tanulményait 1956.-ban
fejezte be. Mar egyetemi tanulmanyai soran részt vett az oktatoi munkaban, Gn. demonstratorként tevékenykedett, majd az
egyetem befejezése utan tanarsegédként dolgozott. A késobbi vasutiizemi munkéjahoz nélkiilozhetetlen szakvizsgak megszer-
zésének és a gyakornoki tevékenységének szinhelye a Budapest — Keleti Fiit6hazfonokség volt. Az akkori vasuti eléremeneteli
gyakorlatnak megfeleléen a kiilszolgalati munkavégzés utan a MAV Budapesti Igazgatosaginak Vontatasi Osztalya kovetke-
zett, majd 2 évet itt eltltve a MAV Vezérigazgatosag Gépészeti Szakosztalyan a Motor Csoportba keriilt. Szakmai és emberi
kvalitasait megismerve a szakosztaly vezetése rovid id6 mulva megbizta Szoradi urat a csoportvezetdi munkak ellatasaval.
1980-ban feladatul kapta a MAV Gépészeti Technologiai és Anyagvizsgalé Uzem (GTAU) megszervezését. Ezen intézmény
élérol (akkori neve Gépészeti K6zpont) ment nyugdijba.

Szoéradi Ervin felesége engedélyével tudatjuk barataival és vasutgépész szakmabeli kollégaival, hogy Szoéradi Ervin 2023.
oktober 19-én elhunyt.
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