VILLAMOSITAS EMLEKEI

HORVATH VIKTOR
ny. MAV igazgat6

Okleveles, arany- ¢s gyémantdiplomas villamosmérnok

Visszaemlékezés a szazadfordulo villamositasi
tevékenységeire

A bevezetében szeretném tajékoztat-
ni a kedves olvasokat, hogy a mint-
egy 30-40 évvel ezel6tti idoszakra
torténd visszaemlékezés vegyesen
tartalmaz szaraz targyi adatokat és
személyes érzéseket, véleményeket,
amelyek talan tanulsagul is szolgal-
hatnak. A kilométeradatok ¢és ido-
pontok nem visszaemlékezések, azok
tények, a koltségek kerekitettek.

A villamositasi folyamatnak vol-
tak visszatéré kérdései, jelenségei.
Amikor 1984-ben ehhez a szakma-
hoz keriiltem, megkérdeztem ak-

MAV ZRt. VMMSZK 2006.

kori vezetémet, Fodor Csabat, aki
megszallottan harcolt a beruhazasi
fedezetekért: Miért nem a gazdasagi
elemzésekkel foglalkozd osztalyok
mutatjak ki a villamos iizem el6nye-
it, miért nem 6k kovetelik a legfelsd
vezetéstol, hogy villamositsunk, mert
ez a jovo, miért mi keresiink még
munkat magunknak, mikor nekiink a
meglévo halozat is elég gondot jelent.
A valaszt megkaptam: mert mi értiink
hozza, soha senki még nem akart vil-
lamositani, csak mi, mint gépészet,
¢és ez nem is fog valtozni. Bealltam a

AMAV Zrt. és a GYSEV vasithalozata, és

villamositottsaga.
A dizel/villamos mozdonyvalté allomasok

és a villameositdsra javasolt vasit vonalak
(2006. #prilis 30. ho)
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— MAV villamositott vonal (2000. decemberig)

GYSEYV villamositott vonalai (2004-ig)

. AMAV VMMSZK szamitasai alapjan villamositasra javasolt vonalak

sorba. Nem tudom, azéta valtozott-e
valami ezen a teriileten.

Mar a 80-as évek elején készen volt
gazdasagi szamitasokkal és érvekkel
alatamasztva a villamositasra szami-
tasba vett vonalak listaja, amelyen
szerepeltek a ma is varolistan 1évok:
Gy6r—Papa—Celldomolk, Kdbanya
Kispest-Kecskemét, Hatvan—Salgo-
tajan,  Komarom—Székesfehérvar,
Szeged—Békéscsaba, és folyamatban
lévok:  Plispokladany—Biharkeresz-
tes, Szabadbattyan—Eszak—Balaton—
Tapolca. Lassan haladunk.

1. térkép

B Forgalmi, vontatojarmi gazdalkodasi havaria és mas szempontbol

indokolt vonal villamositas

<«—  Személyvonati dizel- villamos mozdonycsere
. Villamos energiaellato alallomas

@ Tervezett, (épils) villamos alallomas

1. abra: Villamositott és a tervezett vonalvillamositas térképe 1980
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A dél-balatoni vonal
villamositasa

Az 1985-ben befejezett Buda-
pest-Pécs fovonal villamositasa utan
a Budapest—Székesfehérvar—Dél-Ba-
laton—Nagykanizsa—Murakeresz-
tur—Gyékényes vonal keriilt az els6
helyre a korabban rangsoroltak ko-
zott. Az egyébként szokasos indulasi
nehézségek itt megsokszorozodtak.
Csak néhanyat kiemelve. A szoka-
sosnal tavolabb voltak az orszagos
energiarendszer alallomasai egymas-
tol (Balatonfoldvar, Nagykanizsa).
A Balatonparti telepiilések a hir-
kozlés (telefonhalozat) zavartatasa
szempontjabol egyetlen varosnak
tekinthetdk. A beszédérthetéség za-
varasanak elharitasa €s a foldaramok
atindukalasabol szarmazod érintési
fesziiltség eldirt értéken tartasa igé-
nyelte az un. 2x25 kV-os taplalas
bevezetését. (Ennek miszaki meg-
oldasarél és a megvalositas koriil-
ményeir6l a Vasutgépészet 2007.3.
szamabol tajekozodhatnak)

A Kelenfold- Székesfehérvar sza-
kasz taplalasara mar a pécsi vonal-
hoz épiilt Erd alallomas 12 MVA
(megavoltamper) teljesitményii
transzformatorai rendelkezésre all-
tak, a tovabbi szakaszokhoz Sza-
badbattyan és Balatonfoldvar aram-
szolgaltatoi alallomasokba telepitett
MAYV transzformatorok szolgaltattak
az energiat.

Szabadjon itt egy kis kitérét ten-
nem. Ez volt a két utolso6 olyan alal-
lomas, ahol a két nagy orszagos cég
a Magyar Villamosmiivek Troszt és
a MAV zokkenémentesen telepiilt
egy, a masik altal korabban létesi-
tett alallomasaba. Mintegy tiz ilyen
kolesonods betelepiilés volt, mind-
két félnek kedvezd szolid koltség-
kiegyenlitéssel. Késébb az MVMT
igazgatosagait kiilonbozo  kiilfol-
di cégek vasaroltak meg, igy ez a
koltségkiegyenlitéses  betelepiilés
meghiusult. Ezutan a kb. 1 milli-
ard Ft-ért létesitett alallomasokon Y4
milliard Ft halozatfejlesztési hozza-
jarulast kellett fizetniink. (Korabban
ez nagysagrenddel kevesebb volt)

2. &bra: Erd alallomas 12 MVA teljesitményii transzformatorokat kapott

A 2x25 kV-os rendszerhez ki kel-
lett dolgozni az alallomasi rendszert,
a takaréktranszformatorok telepité-
sét, meg kellett hatarozni azok tel-
jesitményét, elhelyezését a vonal
mentén, a felsévezeték és tapveze-
tek helyét, kapcsolasi lehetdsége-
it. Mindehhez kozponti tavvezérld
rendszer létesiilt egyetlen kdzpont-
bol, de meghagyva a helyi kezelést
is. Nehézségeinket és a koltségein-
ket fokozta, hogy Balatonszemes,
Boglar, Fonyod hatosagai varosképi,
¢s talan zajcsokkentési okokbdl épi-
tett hazas kivitelt irtak el a taka-
réktranszformatorokra és kapcsolo-
berendezéseire.

A 2x25 kV-os rendszerrel sem-
miféle tapasztalat nem volt, ezért
az elozetes szamitasokat mérések-
kel kellett alatamasztani, azaz, hogy
nem keletkezik zavartatas a hirkdzlo
kabelekben, és nem lesz megenged-
hetetlentil nagy a kabelkdpenyekben
indukalt fesziiltség. A méréshez a
V43 sorozatu mozdonyt hasznaltuk.
A jarmi a felsévezetékrodl kapott az
aramszedon keresztiil 25 kV-os fe-
sziiltséget, a két motorkori transzfor-
mator tekercsét sorbakapcsolva adott
100 Voltonként valtoztathato fesziilt-
séget a munka- ¢s a tapvezetek koze.
A munkavezetéket a sinnel Ossze-
kotve kb. 30 km tavolsagra zarlatot

eléidézve mérheté 2-300 A aram al-
kalmas volt az ellendrzésre, ami bi-
zonyitotta a szamitasok helyességét.
Ezen rendszer nélkiil ki kellett volna
cserélni a Székesfehérvar-Fonyod
postakabelt, ami a 3 milliard 6sz-
szkoltségi beruhazasbol 600 milliot
elvitt volna.

A Dél-Balaton vonal a kovetkezo
idopontokban és részletekben tor-
tént az villamos iizemfelvétel:
Budafok Albertfalva-Szabadbattyan:
1985. XII. 18

Szabadbattyan-Siofok: 1988.V.16
Siofok-Fonyod: 1989.XI1.10
Fonyod-Keszthely:1990.X11.13
Id6kozben elkésziilt a Dombo-
var-Kaposvar szakasz 1988.X11.15-1
atadassal.

A Budapest — Hegyeshalom
vonal rekonstrukcioja

Az 1996-ra tervezett és meghiusult
Budapest-Bécs vilagkiallitas a Buda-
pest-Hegyeshalom vonal atépitését,
korszer(sitését, mint kedvezd hatast
eredményezte a vasut szamara. A fel-
s6vezeték megujult, az alallomaso-
kat korszerusitettiik, Biatorbagyon
uj alallomas létesiilt. A 25 kV-os
kitaplalasok ezen a vonalon eddig is
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belsotéri kapcsolokkal tizemeltek, de
a hazai kapcsolok gyartasa megsziint,
és a nagyméretli kapcsoloterekbe
célszerli volt korszerlieket beépite-
ni. A cellakba vakuummegszakitok
keriiltek, kikocsizhaté kivitelben.
A diddas és tirisztoros mozdonyaink
a hatasos teljesitmény mellett jelen-
tés meddoteljesitményt is igényel-
nek, ezért a Villamos Miivek eldira-
sainak megfeleléen medddenergia
kompenzalasrol és felharmonikus
sztrésrdl is kellett gondoskodni az
alallomasokon. (Lehetett volna a
mozdonyokon is kompenzalni, de a
sok mozdonyon nem lett volna gaz-
dasagos, amellett egy mar kész moz-
donyon nehéz helyet talalni utélagos
beépitéshez.) Mar a Budapest-Pécs
vonalon létesiilt Felsévezetéki Ener-
gia Tavvezérld (FET), amelynek
segitségével egyetlen kdzpontbol
vezérelhetd és ellendrizhetd az Osz-
szes kapcsolo, és a teljes izem. Ilyen
rendszer 1étesiilt a Hegyeshalmi vo-
nalon is Budapest Keleti kdzponttal.
A felujitasi munkdk megkezdése
elott felmeriilt egy uj nyomvonalon
létesitendé Budapest-Bécs 250 km/h
sebességgel jarhato vonal épitése, de
ennek koltségei belathatatlanok lettek
volna, ezért elvetették. Ilyen sebes-
ségre létesiiltek akkoriban Anglia-
ban, Olaszorszagban a févonalak. Ez
egyébként 1 orara roviditette volna le
az eljutasi idot a két févaros kozott.
Az alallomasok védelmi berende-
zéseinek és automatikainak fejlédése
hii képet ad az elektrotechnika fejlo-
désérdl. A hetvenes évek végéig csak
az elektromechanikus védelmeket is-
mertiik. A 80-as évek elején jelentek
meg az integralt aramkoroket tartal-
mazo, analog méréseket végzo elekt-
ronikus védelmek. Ezeket valtjak le
folyamatosan a 80-as évek vége felé
az integral aramkorokbol felépitett
digitalis védelmek, majd a 90-es
évek kozepétél a mikroprocesszo-
ros integralt védelmi berendezések.
Ugyan ez a fejlodés kovethetd az
energiatavvezérlés késziilékeiben is.
A gépekben, technikaban, terve-
zésben, kivitelezésben tortént jelen-
tos elorelépés megsziintette a korab-

3. dbra: Komarom allomas és kornyékének atépitése, nyomvonal korrigalas nélkiil valésult meg,
lassitva a vasuti kozlekedést

bi azon torekvéseket, hogy a halozati
berendezések azonosak legyenek,
vagy legalabb is hasonlitsanak egy-
masra. Korabban ez a javitasnal cse-
reszabatossagot biztositott, gyorsabb
elharitasi idéket eredményezett, a
kiképzett kezeld, karbantartdo sze-
mélyzet biztonsagosabban, gyakor-
lott mozdulatokkal végezhette mun-
kajat. A Ganz Villamossagi Miivek
gyartotta a transzformatorokat ¢&s
a kapcsolokésziilekeket, a VER-
TESZ (Villamos Eréomii Tervezd és
Szereld Vallalat) a szekrényeket,
a PROTEKTA a védelmeket, hogy
csak a legjelentdsebbeket emlitsem.
A palyaztatasi kényszer bevezetésé-
vel mindez megvaltozott. A kiirasi
szabalyok, sot torvények logikusan
nem tették lehetévé az MAV altal
korabban preferalt cégek és termé-
kek megkdvetelését, ezaltal minden
palyazo igyekezett a sajat termékét
ajanlani, bizonyitani azok kivalo-
sagat, szolgaltatta a referencidkat,
tobbnyire a realitasoknak megfeleld-
en. A villamositas korabbi nehézsé-
gei valtozatlanok. A koltségkimélés
mindig természetes kovetelmény
volt, de néhany esetben a beruha-
zasbol kényszerlien kihagyott elem
sulyos karokat okozott hosszabb ta-
von. A kapcsolokerti szakaszolokat
motoros hajtas, azaz tavvezérelhe-
tdség nélkiil kellett beépiteni. Néhol

nem épiilt garazs a szolgalati gépko-
csiknak, amelyek igy a téli hidegben
¢jszaka nem tudtak indulni a hibael-
haritas helyszinére. A helyzet pikan-
tériaja az volt, hogy mindezeket ter-
veztiik, koltségeltiik, szamitottunk a
megvalositasukra, és a végén veliink
huzattak ki, mint koltségkeret kimé-
Iést. (Jobb mintha hozza nem érté
tette volna!)

A Felsozsolca-Hidasnémeti
vonal villamositasa

A villamositas folytatodott a Fel-
sézsolca-Hidasnémeti-orszaghatar
szakaszon, ami 1997.XII.15-én fe-
jez6dott be. Megépiilt Forro—Encs
alallomas. A kozods hatarallomason
25 kV-os valtakozoarammal és 3 kV
egyenarammal mikodd kétaramne-
mi jarmtvek haladhatnak at. A ve-
zetékek nem kapcsolhatok a jarmi-
vek fesziiltség igénye szerint at, mint
Hegyeshalomban.

Villamositas koncesszioban

Teljesen 0j fejezetet jelentett a vas-
utvillamositasban az 1992 elején
megjelent un. Koncesszios Torvény.
Hozzank miiszakiakhoz csak az ju-
tott el, hogy a villamositasra nincs
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4a. abra: A 2x25 kV-os rendszerii villamositas

pénz, a MAV nem kap hitelt. A Kon-
cesszids Szerzddésben a koncesszor
vallalja, hogy a harom vonalat villa-
mositja, megépiti hozza az aramella-
tast biztositd berendezéseket, meg-
oldja a jarulékos feladatokat is, mint
a hirkozlési, biztositoberendezési,
térvilagitasi, tavvezérlési aramkorok
veédelmeét, ill. 1étesitését az egyéb épi-
tési munkakkal egyiitt. A koncesszid
idotartama 20 év. Ezen id0 alatt a
koncesszor koteles a berendezéseket
iizemeltetni, de lehetdség van arra,
hogy ellenszolgaltatas fejében ezt a
MAV végezze. A MAV a koncesz-
szi6s 1d6 alatt hasznalati dijat fizet.
Négy év telt el a szerz6dés megszii-
letéséig, majd 4 év alatt megépiilt a
harom vonal:
— Balatonszentgy6rgy—Murakeresz-
tar 55 km 1998. IX. 27.
— Rékospalota Ujpest—Vécratot
31 km 1999. 1. 29.
— Székesfehérvar—-Szombathely
170 km 2000. XII. 18 (Ezen beliil
Székesfehérvar—Varpalota 1999.
IX. 25, Varpalota—Celldomolk
2000. V. 26 és Celldomolk—Szom-
bathely 2000. XII. 08).

A koncesszios palyazatokkal kertilt a
MAV szakmai gardaja intenziv kap-
csolatba a nyugati cégekkel. Minden
szaktertliletnek bizonyitani kellett a
hozzaértését, nevezetesen azt, hogy
nem azért nem hasznaltuk a legmoder-
nebb berendezéseket, mert nem ismer-
tiik azokat, hanem szegények voltunk,
nem volt ra dollarunk vagy markank.
Néhany honapos egyiittmiikodés utan
elfogadtdk a szakvéleményeinket,
javaslatainkat, igy nem volt jelentds
nézeteltérés kozottiink. A palyazok
mindenféle munkara vallalkoztak, de

mi ismertiik a korlatainkat. Egy pél-
da: Beutazast tartottunk a szombathe-
lyi vonalon. Somlévasarhely nagyon
hosszii megallohely, és a térvilagitas
még faoszlopokon volt. Kérdést kap-
tam, hogy milyen hosszi vonatok
allnak meg itt. Valaszoltam, hogy ez
nevezetes borvidék, sok az utas, hosz-
sza vonatok. Tudtam, hogy szeretnék
atépiteni a térvilagitast is, de erre nem
volt pénziink. Elmeséltem, hogy egy
ismer6somtol kérdezte a fodrasza a
munkaja végeztével, lakkot parancsol,
nem — volt a valasz. Talan hajolajat
(1964)? Koszondom, nem. Pudert? Itt
szakadt el a cérna: Tudja mit? Harom
hatvanért azt tesz ra, amit akar. Eny-
nyi volt akkor a hajvagas. Megértette
a kérdezd, hogy adott keretiink van.
Szombathelyig nem volt kérdése, pe-
dig nem ez volt a célom.

A projekt beruhdzdja a Viacom
Hungaria Részvénytarsasag, foval-
lalkozoja a Siemens AG/RT. A Via-
com vallalta a palyazataban ,,tobblet
teljesitésként”, hogy a tervezésben
¢és a kivitelezésben hazai alvallal-
kozokat igyekszik alkalmazni, amit
sikertilt is elérnie. Az épitési és sze-
relési munkakat kizarélag magyar ki-
vitelezok végeztek, a kdzremikodod
vallalatok anyagokat, gyartmanyo-
kat kész berendezéseket szallitottak.
Hatraltatta a munkat, hogy minden
nem MAV hivatal, engedélyezési
hatosag, amely kapcsolatba kertilt a
villamositassal, meg akarta mutat-
ni a fontossagat, igyekezett hasznot
huzni az iigybdl (Tobblet utépités,
vizelvezetés, feliiljaro felujitas stb.).
A dél-Balatoni vonal folytatasaként
késziilt el a Balatonszentgyorgy—
Murakeresztur szakasz 2x25 kV-os
rendszerben.

4b abra: 25 kV-os rendszerii villamositas

Az lizemfelvétel nem volt teljes
értékli, mert a Nagykanizsara ter-
vezett Kanizsavar alallomas épitése
csak kb 2 évvel késobb fejezodott
be. Addig Balatonfoldvar alallomas
¢és délrdl a Horvat Vasut Koprivnyi-
ca allomasa latta el energiaval az 1j
szakaszt, korlatozott teljesitmény-
nyel. Kiilonleges feladatot jelentett
a tozeges altalaju kisbalatoni szakasz
alapozasi munkaja. A vonali- és al-
lomasi szakaszolok ABB gyartma-
nyuak Siemens hajtassal, tobbségiik
tavvezérelt. A fazishatarokon nagy-
sebességgel jarhatdé Flury (Svajc)
szakaszszigetelok kertiltek beépités-
re. A vonalon Balatonszentgyorgyon
¢és Zalakomaron épiilt autotranszfor-
mator allomas. Ezeken csucstechno-
logiat jelentd belsétéri 25 kV-os kén-
hexafluorid (SF6) gazzal szigetelt
vakuum-megszakitos  fémtokozott
Siemens  kapcsoloberendezéseket
alkalmaztunk. Teljessé¢ valt a Sza-
badbattyan-D¢él-Balaton-Kapospu-
la 263 km-es 2x25 kV-os taplalas
3 db 12 MVA-es, 4 db 16 MVA-
es taptranszformatorral és 39 db
4 MVA-es autotranszformatorral.

A Rékospalota—Ujpest—Vacratot
vonalszakasz az egyetlen olyan vas-
utvonalunk, amely eleve villamos
iizemre ¢épiilt, nem utodlag villamosi-
tottak. 1911. szeptember 2-an adtak
at a forgalomnak, és 1945-ig igy,
villamos vonalként lizemelt. 55 év
sziinet utan ismét villamos jarma-
vek kozlekedhetnek a szakaszon. Uj
biztositoberendezés ¢és térvilagitas
1étestilt.

A Székesfehérvar-Szombathely
vonalszakasz a MAV legfontosabb
Osszekottetései kozé tartozik. Ha-
rom megyei jogu varost kot Ossze
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(Székesfehérvar, Veszprém, Szom-
bathely), ¢és olyan fejlédé varosok
kozlekedését javitja, mint Celldo-
molk és Ajka.

A teljes vonal energia-ellatasat a
Veszprém Eszak, a Celldomolk és a
Szombathely Vépi Ut transzforma-
torallomas biztositja. A Veszprém
alallomas épitése soran jelentds ké-
sedelmet okozott, hogy emberi ¢és
allati csontokat, valamint kdzépkori
mészégetoket talaltak a régészek.
Ezek feltarasat a beruhazasbol kel-
lett finanszirozni. Az épitési munkat
nehezitette a Bakony sziklas terepe,
a sz€lséséges idojaras, helyenként
a magas talajvizszint. (Szerk. meg-
Jegyzese: a Veszprem—Ajka vonalré-
szen a palya allapota miatt amugy
sok évtizede megléve 60-70 km/h
sebességkorlatozas eljutott oddig,
hogy a 20-as vonal ezren szakszan
tehervonatok nem kozlekedhetnek,
a személyvonatok pedig 20 km/h se-
bessegkorlatozassal kozlekedhetnek,
2024. junius hoban.)

A teljes vonalon — hazai viszony-
latban egyediilalloan — bronz tarto-
sodronnyal késziilt a felsGvezeték.
A vonali kapcsoloberendezések és az
alallomasok tavvezéreltek. Az ener-
gia diszpécser kdzpont a Szombat-
helyi Teriileti Igazgatosagon keriilt
kialakitasra. A kivitelezési nehézsé-
geinket ndvelte, hogy a vonalat sok
szabvanytalan magassagu nagyfe-
sziiltségli tavvezeték, hirkozlo ve-
zeték, gaz- és gézvezeték, gyalogos
feliiljaro és egyéb mitargy keresztez-
te. Ezek rendbetétele sok id6t, utan-
jarast és koltséget jelentett. Szombat-
hely allomason az elbontott gyalogos
feliiljard helyett jat kellett épiteni,
természetesen az akkori uj hatdsagi
eléirasoknak megfelelden (jogosan)
mozgassériiltek szamara hasznal-
haté kivitelben. A személylift iize-
meltetése, karbantartasa, feligyelete
szerintink nem MAV feladat volt,
bar a hid a MAV-¢. A t6bb évig tar-
td vita ismertetésétol tekintsenek el,
de aktiv tevékenységem befejezésé-
ig (2003) nem délt el kinek, hogyan
kell lizemeltetni. (Szerk. megjegyzé-
se: A Szombathelyi allomdason elbon-
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6. abra: A villamos vontatasu vonal palyahiba példaja a Veszprém-Ajka vonalszakasz
2024 jhliusban
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7. dbra: A Szombathelyrdl indul6 valamennyi vonal villamositott lesz 2025.év végig
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8. abra: Szombathely allomason a villamositas atadasa el6tt sziikség volt egy uj gyalogos

feliiljaro épitése. Ez 25 éves miitargy

tott gyalogos feliiljaro hasznositdasa
megtortént, a Magyar Vasuttorténeti
Parkban 2024-ben és remélhetéen
nagyon sok éven at hasznalhato)

A vonalszakaszok iizembehelyezése
innepélyes keretek kozott, legfelsd
vezetéink kozremikodésével, sza-
lagatvagassal tortént. A beruhazo
készre jelentette, a jelenlévo legma-
gasabb beosztas vezetd linnepi be-
szédet mondott, atadta lizemeltetés-
re, megovasra az lizemeltetonek, aki
megkdszonve atvette. Az ilinnepség
a koncesszios vonalakon a Siemens
altal adott allofogadassal fejez6dott
be. Ezzel kapcsolatos személyes ¢él-
ményemet fogadjak befejezésképp.
A Celldomolkon 0Osszejott mintegy
200 fos fogadasra a Siemens szerve-
z6jével utolsoként léptem a terembe,
ahol a holgy a kezembe adta a mikro-
font, hogy koszontsem a vendégeket.
Felkésziiletleniil annyit mondtam,
,Unnepeljiik egyiitt a munkank sike-
rét, fogadjuk meg elddeink tanacsat:
ha enni adnak, hajolj elére, ha inni
adnak, hajolj hatra, ha munkat adnak
allj félre. Itt a munkat elvégeztiik. Jo
étvagyat.” Ennél sikeresebb hozza-
sz6lasom talan életemben nem volt.
Kérdeztem a holgyet, miért nem szolt

elébb az tidvozlésrdl, mikor egyiitt
utaztunk orakig. Mert akkor késziil-
tél volna, és esetleg olyan siiletlensé-
geket is mondasz, amire itt senki sem
kivancsi- volt a valasz. Igaza volt, és
ezzel gyorsan befejezem a visszaem-
lékezésemet is.

A szerz6 szakmai életutja:

Szakmai 6néletrajz
HORVATH VIKTOR, sziilettem Mosonma-
gyarovaron, 1940. szeptember 30-an.
Az altalanos és a kozépiskolat ott végez-
tem, majd a Miiszaki Egyetem Villamos-
mérndki Karat Budapesten 1964-ben

Nyelvismeretem: angol és német, vas-
uti szakmaival bévitett kozépfok,

Egyéb végzettségeim: 1964-ben Or-
szagos kozforgalmu vasuti villamosmoz-
dony vezetdi vizsga, 1965.ben felsofok
vontatdsi szakvizsga, valamint hazai és
kiilfoldi (NSZK, Koln) vezetoképzo tan-
folyamok.

Munkahelyeim:
1964. julius 1-t61 2003. jonius 30-ig a
MAYV alkalmazottja voltam, annak a ko-
vetkezd teriiletein dolgoztam:

—1964 és 1968 kozott az Eszaki Jar-
miijavito Uzemben a villamos moz-
donyok javitasat iranyitottam, mint
részlegvezetd.

—1968 és 1979 kozott a MAV Vezér-

igazgatosag Jarmijavito szakoszta-
lyan, mint a hazai villamos mozdonyok
karbantartasanak referense dolgoztam.
Feladatom volt a karbantartasi ciklusok
kidolgozasa, bevezetése, a karbantartas
szervezése, feliigyelete.

—1979 és 1984 kozott a MAV Eszaki
Jarmiijavité Uzem termelési fomér-
nokeként a villamos és dizel mozdo-
nyok javitasaval foglalkoztam.

—1984-t61 1992-ig a MAV Vezérigaz-
gatésagon a villamos vontatasi ener-
giaellatas feleléseként feladatom az
alallomasok fenntartasanak iranyitasa;
az 1j transzformator allomasok kiala-
kitasaban, telepitésében torténd koz-
remiikodés, egyiittmikodés a Magyar
Villamos Miivek Troszttel és az Aram-
szolgaltat6 Vallalatokkal.

—1992-2003 kozott az Erésarami Di-
vizi6 vezetSjeként iranyitottam a MAV
Rt. villamos energiaellatasi rendszerét,
az energiaszolgaltatast, a berendezések
karbantartasat, tizemeltetését kozvetle-
niil végzo szolgalati helyeket.

Jelentds alkotoi tevékenységként tartom

szamon

—a villamos ingavonati kozlekedés be-
vezetéséhez a V43 sorozati mozdony
vezérl6kocsijanak a tervezését és a pro-
totipus atalakitasanak helyszini mive-
zetését 1970-ben,

—a selejtezett Ward-Leonard villamos
mozdonyokkal torténdé vonat el6fiités-
hez a mozdonyok alkalmassa tételét
1973-ban,

—a vontatasi energiaellatasban a 2x25
kV-os rendszer bevezetésének iranyita-
sat 1987-ben.

Palyam soran aktiv oktatasi tevékenysé-

get folytattam.

— 5 évig a szakmunkasképzésben,

—15 évig a villamos mozdonyvezetd
képzésben,

— 30 évig a vasuti tisztképzésben,

Az oktatdshoz sziikséges tankonyveket,
jegyzeteket irtam a felsorolt intézmények
tanuloi, hallgatoi részére.

A Miszaki Konyvkiadonal jelent meg
a ,,Villamosmozdonyok javitasa” és a
,,Dizel-mozdonyok javitasa” c. kényvem
(tarsszerzokkel).

Publik4cidéim jelentek meg mind a
hazai, mind a kiilfoldi vasuti szaksajto-
ban. (Vasutgépészet, Elektrotechnika,
Elektrische Bahnen, International Rail-
way Gazette). Elnoke voltam a Kozle-
kedéstudomanyi Egyesiilet Erdsaramu
Szakosztalyanak ¢s a Magyar Elektro-
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technikai Egyesiilet MAV {izemi szerve-
zetének. Az egyesiiletektdl tobb szakmai
kitlintetést kaptam, Zipernowszky ¢és
Verebély dijat, Széchenyi emlékplakettet
stb.

Az eddigi munkak soran szoros kap-
csolatban alltam a Budapesti Miiszaki
Egyetem Villamosmiivek Tanszékével,
a Kand6 Kalman Villamosipari Féiskola
Er6saramu Intézetével, a Gyori Kozleke-
dési Foiskola Vasutgépész Intézetével.
Mindharom helyre diplomaterv témakat
adtam, konzulens voltam, diplomaterve-
ket biraltam, esetenként tagja voltam az
allamvizsga bizottsagnak.

Palyam soran mintegy tobb kiilfoldi ta-
nulmanyuton, értekezleten vettem részt,
amelyekbdl kiemelek néhanyat:

1967: 1 honap az NDK-beli Kirow cég-
nél vasuti daruk tizemeltetése, karbantar-
tasa témaban.

1971: 10 nap Szovjet(nid, Voronyezs:
Villamos forgdgépek tekercselése, javi-
tasa.

1972: 2 honap Kubaban a Tesco szakér-
t6jekeént.

1973: 2 hénap Kuba, a Technoimpex
szakértdjeként, az ott l1étesitendd villa-
mos javito lizem elékészitd munkainal.
1974: 2 hét Argentina, a Technoimpex
szakértdjeként villamos gépek javitasa
témaban.

1980: 1 hét Ausztria, Linz: Dupont szige-
teléstechnikai konferencia.

1982: 2 hét NSZK, Koln: Karl Duissberg
Gesellschaft vezetdképzo.

1983: 1 hét NSZK Kassel: AEG/AIK szi-
geteldanyag gyar tapasztalatszerzés.
1987: 10 nap NSZK, Bamberg/Baunach,
Seba Dynatronick kabelhiba behatarold
tanfolyam.

9. dbra: V63 mozdony

Szerk. megjegyzése: A szlovak-magyar vasuti kapcsolat kedvenc mozdonya a
V63-as volt, de a szlovak atjarokban telepitett biztosito berendezés gyakori
zavara miatt a V63 sorozati mozdonyokba és a BDv motorvonatokba kellett
volna koltséges és helyigényes sziiréket beszerelni. A MAV-Trakcié errdl le-

mondott.

1990: 2 hét India, 2x25 kV-os vasut vil-
lamositasi rendszer tervezési tender be-
adas. ;
1985 és 2003 kozott képviseltem a MAV-
ot az UIC-ben, a Vasutak nemzetkozi
szervezetében az erdsaramu témakban.
2003 ota nyugdijas éveimet toltom.
2013-t6l a Vastti Erésaramu Alapitvany ku-
ratoriumanak elndkeként tevékenykedem.

A BME villamosmérnoki karon a rektor
elismerte sok évtizedes mérnoki munka-

HIREK

mat €s el6bb arany, majd gyémant diplo-
ma kitiintetéseben részesitett.

Budapest, 2024. julius ho
Horvath Viktor

Szerk. megjegyzése: A szerzé gazdag, ta-
nulsagos szakmai életét, kimagaslo villa-
mosmérndki tudasat, ismerjiik, humoros
megjegyzéseit, hozzdfiizéseit remélem
hamarosan kézzé tehetjiik.

Az Alstom akar 100 Traxx Universal mozdonyt szallit Olaszorszagba

Az Alstom szerzOdést irt ala a Mercitalia Rail-lel 70
Traxx Universal mozdony szallitasara és 12 éves teljes

kor( karbantartasi szolgaltatasokra.

A szerzodés értéke koriilbeliil 323 millio Eurd ¢és to-
vabbi 30 jarmiire és a karbantartasi szolgaltatasok idotar-
tamanak meghosszabbitasara is vonatkozik.

A Traxx Universal egy fejlett négytengelyes mozdony-
platform, amely magas energiahatékonysagot és vontata-
si kapacitast kinal, valamint nagyobb megbizhatosagot és

rendelkezésre allast garantal.

A vonatok egy része az utolsé mérfold technoldgiaval
is fel lesz szerelve, amely lehetové teszi a zokkendmentes
atallast a vonali villamosvontatasrél a nem villamositott

vonalakon kozlekedésre.

ALSTOM

Lotematie frun
Prochaine dsteaton: Fre
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