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GySEYV Rt. M40-sorozatu mozdony remotorizacio

Bevezetd

A Vasttgépészet 1995. 2. szamaban jelent meg elészor a szerz§ tollabd| tuddsitas
arrél, hogy a GySEV Rt. sikeresen befejezte az M44-306 palyaszamu diesel-villamos
mozdonyanak feltjitasat és remotorizacidjat. A sikeres mozdonykorszerdisitést a
teljes M44-es sorozat remotorizacidja kovette. A felljitott mozdonyok kedvezd
lizemeltetési tapasztalati alatamasztottak, hogy a remotorizacié gazdasagilag és mi-
szakilag kedvezd élettartam noveld és koltségesokkentd megoldas.

A GySEV-nél a dizelmozdonyok remotorizaciéibél felhalmozott tapasztalatokra ala-
pozva az M40-es sorozat motorcserés korszerdisitésérd| dontottek. A remotorizaci-
6s munka mar megkezdédott. Az cikk az M40 sorozati mozdony korszerdisitésének
Uj feladataival ismerteti meg az olvasét.ismerteti meg az olvasot.

A cikket El8hegyi Istvan irta. Az elmult 20 év indokoltta teszi, hogy a szerkeszté
ElShegyi Istvan kozeli munkatarsait elsésorban Lokkos Endrét, Morécz Pétert meg-
kérje, elevenitsiik fel néhany sorban és aktualizaljuk a cikket. A cikk utan El6hegyi
Istvan életmlive lezarasaként sajat kezével irt szakmai életatjat kozoljik.

ElShegyi, Istvan
Dipl. Verkehrsingenieur
Direktion der ROEE AG, Sopron

Remotorisation der ROEE-Lokomotiven
der Baurewihe M40

Kurzfassung

In der Nummer 2. vom Jahre 1995 der Zeitschrift ,Vastitgépészet” haben wir zum
erstenmal dariiber berichtet, dass die ROEE die Erneuerung bzw. Remotorisation
der Lokomotive Nr. M44,306 erfolgreich durchgefiihrt hatte. Dieser gutgelungenen
Modernisierungsaktion folgte eine Remotorisierung der kompletten Baureihe M44.
Die mit den modernisierten Loks erhaltenen giinstigen Betriebserfahrungen hatten
dokumentiert, dass die Remotorisation eine wirtschaftlich und technisch giinstige
Losung bildet, die die Lebensdauer erhoht, bzw. die Kosten verringert.

Auf Grund dieser, durch die Remotorisation von Dieselloks erbrachten giinstigen
Erfahrungen hatte die ROEE entschieden, alle Lokomotiven der Baureihe M40
auch mit Motortausch zu modernisieren. Die Remotorisierungsarbeit hat schon
angefangen. In diesem Aufsatz werden die neuen Aufgaben der Modernisierung der
Lokomotiven der Baureihe M40 dargelegt.

5 retro irassal a szerzé 2004. évi
alabbi cikkének valtozatlanul koz-
zététele idoszeri. Egyrészt a Ganz-
MAVAG-ban gydrtott DVM-6 proto-
tipust 1966-tol kévette a DVM 8 szé-
ria mozdony épitése és 1970-ig elke-
sziilt, mind a 80. A 80 db-os széria
két példanyit a MAV-tél a GYSEV
megvdasarolta és a szerzo iranyitd-
saval megvalosulhatott a 2004-ben
kezdodott az M40-es felujitas, és re-
motorizacio. Ebben az évben az M40
sziiletésének 60. sziiletésnapjat a két
DVM-6. jelenti.

Az M40 széria szamos példanya
gyvorsan eléri a 60. sziiletésnapjat.
A MAV-t6l atvett két M40-es kozott
talalhato a GYSEV két jarmiiegyede,
ezek 2024-ben 55. illetve 56. éves
kort érik meg.

Ezek a sorok Stiveges LaszIlo ny.
fémérndk Ganz szaklektorunk hite-
les adatai szerint a DVM 8-5, 201
palyaszamu 1968-ban, a DVMS8-6-
os, 222-es palyaszamu pedig 1969-
ben késziilt el. (Szerkeszto Kovacs
Karoly)

El6zmény a GYSEV

7

M44-es sikeres remotorizacio

A GySEV Rt. szamara a 15 darab
M44-sorozatii mozdony remotoriza-
cidja egyértelmiien sikeresnek bizo-
nyult, a mozdony megbizhatosaga
javult, a karbantartasi raforditas és
az iizemanyag felhasznalas csok-
kent. A GySEV vontatasi feladatai
azonban néttek, és ez a koriilmény
sziikségess¢ tette a mozdonyallag
tovabbi bovitését. Az osztrak vonali
tolatos teher- és egyéb feladatok mi-
att az igény az M44-nél nagyobb tel-
jesitményii jarmi irant mutatkozott.
A valasztas a mar sokak altal ismert
M42-001 és M40-222, valamint 208
palyaszamu mozdonyok vasarlasat
eredményezte. A hasznaltan megva-
sarolt mozdonyok allapota minden
kétséget kizardan jelezte, hogy a
GySEV egy uj, mas tipusti remotori-
zacio elott all.

Az M44-sorozatii remotorizacio
soran tapasztaltakbol kiindulva az
M40-222 palyaszamu mozdony at-

alakitasanak tervezése eleve abbol
indult ki, hogy minden szempontbodl
¢ésszerlibb a remotorizacio6 egy széle-
sebb valtozatat valasztani, amely a
mozdony konstrukcids lehetdségei-
nek jobb kihasznalasaval, a gépezeti
¢és villamos részek ,,egyenszilardsa-
gu” kialakitasaval jar.

Az eldzetes muszaki vizsgalathoz,
¢és akésobbi tervezéshez a Caterpillar,
GPH, Ganz-Transzelektro, Rexroth
cégek részvételével munkacsoport
alakult és els6 1épésként a mozdony
miiszaki , korlatainak” meghataroza-
sa tortént meg.

Ennek soran a koltségek hatarok
kozott tartdsa érdekében meg kel-
lett allapitani, hogy a forgovaz és
vontatomotorok megvaltoztatasatol,
valamint a hiitécserétél Ovakodni
kell. A mozdony egyéb részeit pedig
vitathatatlanul modernizalas ala kell
vonni.

A vontatomotorok hivatalos tel-
jesitménye 209 kW, ami megfeleld
karbantartassal a motortol el is var-
hato, annak ellenére, hogy az eredeti
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kivitelben a motorok kisebb telje-
sitményre voltak igénybe véve. En-
nél fogva a vontatasi teljesitményt
(fégenerator kimend teljesitménye)
832 kW-ban hataroztuk meg, szem-
ben a mozdony eredeti 640 kW von-
tatasi teljesitményével, ami szinkron
iizemben, 1280 kW, a GySEV atala-
kitasra varé masik M40-401 palya-
szaml mozdonyaval egyiitt mar egy
nagyteljesitményti  dizel-villamos
mozdonynak felel meg, amely sziik-
ség esetén barmely célra felhasznal-
hato.

A hiit6 teljesitménye a megnovelt
832 + 110 kW teljesitményigényhez
képest, pedig éppen elfogadhato.
Igen meleg nyari napokon (22 nap)
ugyan eléfordulhat az a kedvezétlen
eset, hogy a rendszer tilmelegedés
miatt a dizelmotor kifejthetd telje-
sitményét korlatozza. Ilyen esemény
valoszinlisége azonban kicsi.

A koltségvizsgalatok is a vontatasi
teljesitmény ndvelését, pontosab-
ban a fégenerator cseréjét igazoltak.
A Ganz hagyomanyosan alacsony
fordulatszamu fégeneratorahoz a fel-
toltdvel ellatott dizelmotor jelleggor-
be miatt egy fokozattal nagyobb tel-
jesitményl motorra lett volna sziik-
ség, természetesen magasabb aron.
Az arkiilonbozet viszont 1ényegében
fedezte egy uj haromfazisu genera-
tor és egyeniranyitd szekrény kolt-
ségeit. {gy lehetdség nyilt egyrészt
a teljesitmény novelésére, masrészt
elkeriilhetd, hogy a dizelmotor vi-
szonylag kedvezétlen fordulatszam
tartomanyban iizemeljen. Tovabba
kikiisz6bolhetd, illetve csokkenthe-
toveé valt a turbofeltdltés motorok to-
latasi lizemben meglévé kedvezdtlen
tulajdonsaga, a hirtelen gyorsitaskor
eléallo fiistképzodes. A kelléen nagy
teljesitmény €s a kis tomegii gene-
rator lehetévé teszi a motor gyors
felfutasat, a teljesitmény emelését a
fiisthatar alatt kozvetleniil. A szaba-
lyozas pedig ezutan gondoskodik a
fogyasztas ¢és terhelés szempontjabol
optimalis munkapont beallitasarol.

Tulajdonképpen e két alapvetd
dontés utan a remotorizacio kon-
cepcidjanak kidolgozasa mar lénye-

1. abra

2. abra

gében kényszerpalyan haladt, és ki-
alakult a végleges elképzelés, majd a
tervezes, engedélyezés, beszerzések
utan a GySEV soproni vontatasi f6-
nokségén megkezdddtek az atalaki-
tasi munkak.

M40-sorozatu remotorizacio

A fenti meggondolasokbol alakult ki

a végleges koncepcio:

* Dizelmotor-csere a Zeppelin cég
altal szallitott CAT 3512B DI —
TAJWAC tipusjelzésti dizelmotor-
ra (motorteljesitmény 1280 kW).

» Fdgenerator-csere a Ganz-Transz-

elektro cég haromfazist valtakozo
aramu egyeniranyitoval ellatott ge-
neratorara (vontatasi teljesitmény:
832 kW).

Iranyitastechnikai eszk6zok komp-
lett cseréje a Ganz-Transzelektro
cég MVE-02 tipust mikroprocesz-
szoros iranyitastechnikai berende-
zésére.

A segédiizemi hajtas komplett cse-
réje a Rexroth cég hidrosztatikus
segédiizemi hajtasrendszerére.
Fékrendszer atalakitasa a Knorr
KE rendszerli haromnyomasos
folytatolagos fékrendszerre.

A folytatolagos fék vezérlésének
atalakitdsa a Knorr HzE tipusu
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elektropneumatikus fékvezérlése-
re.

» Vezetballas atalakitasa a fokozot-
tabb ergonomiai ¢és esztétikai ko-
vetelményeknek megfelelden.

* A mozdony a magyar és osztrak
vonatbiztonsagi kovetelmények-
nek megfeleléen EVM-120 és
Indusi 160R vonatbefolyasold be-
rendezéssel és TELOC 2500 tipu-
su biztonsagi adatrogzitd berende-
zéssel egésziil ki.

Mar a hosszl felsorolas is sejteti,
hogy nem egyszert atalakitasi mun-
karol van sz6, hanem a mozdony
szinte teljes egészeében ujja sziiletik.

A kiterjedt atalakitasi feladat a
GySEV vontatasi miihelyére harul.
Ehhez az alkatrészek és gépegységek
beszallitasa, mar jol bevalt modon,
tobb cég részvételével, de a GySEV
iranyitasa mellett torténik. Ebben
fészerepet a Ganz-Transzelektro,
Zeppelin, Rexroth cégek vallaltak.
A tervezési munkat tevékeny rész-
vételiinkkel a GPH cég végezte, mig
a mozdony ,,D6” jelt felujitasi mun-
kaiban a fertészentmiklosi HBB cég
is oroszlanrészt vallalt.

A dizelmotor, fégépcsoport

A Zeppelin cég magyar képviselete
altal forgalmazott CATERPILLAR
amerikai gyartmanyu dizelmotor
ma a vilagszinvonalat képviseli.
A GySEV viszont mar 14 darab
M44-sorozatu mozdonyt MWM mo-
torral alakitott at; jo-e ez a valtas.

Eppen ez a remotorizacié bizo-
nyitotta a dizelmotor épités évtize-
dek alatt elért hatalmas fejlodését,
¢és azt a tényt, hogy a vilagon ma el-
adhat6 dizelmotorok lényegileg azo-
nos szinvonaluak, kozottiik arban
¢és szervizhattérben van kiillonbség.
Az MWM motorok koézel 50.000
lizemoras, javitas nélkiili eredmé-
nyei bizonyitjak, hogy mindennapos
javitasi és alkatrészellatasi gondok-
kal nem nagyon kell szamolni.

A CAT 3512B DI — TAJWAC ti-
pust dizelmotor egy 12 hengeres,

3. abra

s
L

4. abra

nagyteljesitményli, nagyfordulati
dizelmotor, amely ebben az alkal-
mazasban 1280 kW névleges tel-
jesitményre és 1500 fordulatra lett
beallitva. A motor &nallé elektro-
nikus vezérléssel és szabalyozassal
rendelkezik, de egy programozhato
felhasznaldi adatmodul segitségével
az 6nallo diagnosztikan kiviil tovab-
bi lizemi és egyéb adatatvitelre és
kommunikaciéra is képes.

A dizelmotort a Reich cég ten-
gelykapcsoldja koti dssze a harom-

fazisu egyeniranyitd szekrénnyel
kiegészitett fOgeneratorral. A gé-
pegységek kozos tartokeretre szere-
Iése a Bréma melletti Achimban, a
Zeppelin cég telephelyén tortént, és
egy egységben keriilt leszallitasra a
GySEV soproni vontatasi fonoksé-
gére. (1. abra)

A motortarté keret kialakitasa
olyan, hogy az eredeti motortartd
bakokra illeszthetd, igy az alvaz-
szerkezet modositasara nem volt
sziikség.
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Segédiizem, energiaellatas

Az eredeti mechanikus segédiizemi
meghajtas helyett komplett, szaba-
lyozhato hidrosztatikus megoldas ke-
ril beépitésre. A szabalyozasi rend-
szerek energiatakarékos, és ugyanak-
kor az igényeknek megfelelé megol-
dast biztositanak. A htitéventillator a
motor fordulatszamatol fliggetleniil
lelé fordulatszammal jar. A levegd
kompresszor vezérlése biztositja a
motor alapjarati fordulatszaman is
a névleges levegodszallitasi teljesit-
mény 75%-at. A fedélzeti villamos
energia ellatast viszont a nagyobb,
vezetballas hiitéssel jelentkezo igény
miatt csak hidrosztatikusan hajtott
generatorral lehetett megoldani. Le
kellett mondani az egyszert, a dizel-
motor lendkerekérdl hajtott megol-
dasrol. Ugyancsak le kellett mondani
az eredetileg tervezett vontatomo-
torok hofokvezérelte szell6zésrol.
A mozdonyon nem maradt hely, a
fogépcsoport elhelyezése miatt, egy
Ujabb, a hats6é forgovaz hidromo-
torral hajtott vontatomotor szell6z6
elhelyezésére. Igy maradt az eredeti
megoldas a fégenerator tengelyvégé-
16l hajtott szell6z6.

A hidrosztatikus egységek meg-
hajtasat 4 darab, a dizelmotor f6-
tengelyével és a lendkerék fogasko-
szorival meghajtott hidrosztatikus
motor biztositja. A szabalyozast a
Rexroth cég elektronikus szabalyozo
rendszere biztositja.

Szabalyozas és
vezérléstechnika

Az M44-sorozati mozdonyokkal
szerzett kedvezd tapasztalatok, a
megbizhatd lizem ¢és a gyartoi tdmo-
gatas miatt a mozdonyba az M44-so-
rozatt  mozdonynal alkalmazott
MVE-01 tipusu iranyitastechnikai
szamitogép tovabbfejlesztett, és a
tervezett feladatra modositott megol-
dasa kertilt felhasznalasra.

A szamitogép atfogja a vezérlési
feladatokat, teljesitmény-, vonoerd

szabalyozast ¢és atfogd diagnosztikat
valosit meg az ebbe bevont ellenér-
zési korben. Kétségtelen, hogy itt is,
mint az M44-sorozat remotorizacioja
soran mar, eléfordult, hogy valaszat
elé¢ keriiltiink. Az 0j berendezések
kialakitasa soran a diagnosztika ter-
mészetes, a nagyobb szabadsagfok
kovetkeztében konnyen kialakithato.
A hagyomanyos berendezések azon-
ban ennek, elsésorban koltségbeli
megfontolasok miatt, tovabbra is el-
lenallnak.

A vezérlés ¢és iranyitastechnika
atalakitasa miatt a teljes vezetdpult,
kezeld, kijelzé és egyéb mozdony-
kezelés- ¢és vezetéstechnikai elemek
cseréjére, modositasara is sor kertilt.

Vonatbiztonsag

A magyar, de kiilondsen az osztrak
el6irasok igen szigoruak a vonatbe-
folyasold berendezésekkel szemben.
Ez az engedélyezés feltétele. A moz-
donyba épitett berendezés-egyiittes a
V43-sorozaton mar kialakitott meg-
oldast koveti, lehet6vé teszi a két
kiilonb6z6 (EV-120 és Indusi i60R)
berendezés kozotti atkapcsolas nél-
kiil az atmenetet a két eltéré vonat-
befolyasolasi mod kozott. Ennek a
hataratmenetben van jelentésége, a
vonatok minden atmeneti allomasra
vonatbefolyasolassal  kozlekedhet-
nek. Erre sem az osztrak ,,Taurus”,
sem a magyar 1047-sorozati mozdo-
nyok nem képesek.

Radié-taviranyitas

A radié-taviranyitas Magyarorsza-
gon még nem ismeretes. Fogalmilag
egy jogszabaly, egy utasitis sem is-
meri. Ha figyelembe vessziik Né-
metorszagban az ezres darabszamot,
és a szomszédos Ausztridban ilyen
modon iizemeld ezer mozdonyt, ak-
kor biztosra vehetd, hogy ez elobb
vagy utobb nalunk is megjelenik.
A megitélése ennek a technikanak
még kettds. Kétségtelen, hogy bi-
zonyos munkafolyamatokban, biz-

tonsagtechnikai ¢s munkavédelmi
szempontbol elényds. Bizonyos az
is, hogy az emberi munka védelme
szempontjabol pontosan koriil kell
irni alkalmazasanak helyét, korét és
modjat.

Epités

Az M40-222 palyaszama mozdonyt,
amely atszamozas utan az M40-
402 palyaszamot kapta, a GySEV a
MAV-t6] ijnak a legkevésbé sem ne-
vezhetd allapotban vette meg, kife-
jezetten azzal a céllal, hogy azonnal
remotorizacio ala kerdil.

Az M40-208-as (M40-401) moz-
dony még 2002-ben dolgozott a
Sopron-Szombathelyi vonalon, igy
a remotorizaci6 az M40-402-es
mozdonnyal kezdddoétt meg. Ez a
mozdony 2004 majus 17.-én keriilt
iizembe helyezésre.

Az M40-208 (késébb M40-
401)-es mozdonyon, miutan 2003-
ban mar nem volt ra sziikség ugyan-
csak megkezd6dott az atalakitasi fo-
lyamat. A mozdony M40-401-es pa-
lyaszamon, 2005 majus 19.-én keriilt
iizembe helyezésre.

Tekintettel arra, hogy a mozdo-
nyok EVM mellett PZB vonatbefo-
lyasoloval is rendelkeztek, igy ve-
gyes hasznalatban dolgoztak.

Tartalékszolgalat Sopron, Sopron—
Deutschkreutz tolatds tehervonat,
Sopron—Wulkaprodersdorf  tolatds
teher vonat.

A Szombathely-Szentgotthardi
vonal atvételével, 2006-t61 tehervo-
nati szolgalatot is ellattak a mozdo-
nyok ezen a szakaszon.

2009-t61 két évig az Almasfiizité—
Dorog Suzuki lemeztekercs vonato-
kat is az M40-esekkel tovabbitottuk.

A mozdonyok idé kozben for-
govazfeltjitason estek at, igy mind-
kettd ismét dolgozik, alapvetden
Sopron-Wulkaprodersdorf  tolatds
teher vonaton, illetve palyakarban-
tartasoknal mint anyagszallito dizel-
mozdony.
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El6hegyi Istvan
szakmai életutja:

El6hegyi Istvan 1945. januar 9-én
sziiletett Miskolcon, régi vasutas
csaladbol. Nagyapja mozdonyve-
zetd; édesapja tengerész, késobb
mozdonyvezetd, flitbhazvezetd volt.
Az altalanos iskola elvégzése utan
Utja szinte természetesen vezetett a
vasuthoz. A Vasutgépészeti Techni-
kum utan Jaszapatin g6ézmozdony-
lakatosként kezdett dolgozni, majd
1964-ben mozdonyvezetdi vizsgat
tett. Sorkatonai szolgalata utan egye-
temi tanulmanyait 1966-an kezdte
meg az akkori Epitéipari és Kozle-
kedési Miszaki Egyetemen, amit
1971-re fejezett be. 1971-t61 Buda-
pesten a Ferencvarosi flitéhazban
dolgozott, majd egy iddre szakitva a
vasuttal, Torokszentmiklosra keriilt
a Varosi Tanacs Miszaki Osztalya-
ra vezet6ként. 1977-ben azonban
lehetésége nyilott arra, hogy foly-
tassa a vasuti munkat a GYSEV, a
Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasut kere-
tein beliill. A GySEV-nél feladata a
vontatas osztrak iigyeivel valo fog-
lalkozas volt, melynek soran sikeriilt

az OBB-vel j6 kapcsolatokat kiala-
kitani, de hasonloképpen mikodtek
a kapcsolatok a hazai viszonyokban
a MAV-val, vagy mas kiilfoldi va-
sutakkal is. Az 1990-es években a
GYSEV egy atfogé mozdonyremo-
torizacios programba fogott és ebben
az osztrak ligyek megtartasa mellett
ez lett a fo feladata: atfogva a terve-
zést, kivitelezést, szervezést és ezzel
kapcsolatosan minden iigyintézést.
Az M44-306 palyaszamu mozdony-
nyal indulva a tizennégy darabos
sorozat korszerisitése, atépitése, ¢s
hazai viszonyok kozott az elsé di-
gitalis szamitogépes iranyitastechni-
kai berendezéssel ellatott mozdony
kialakitasa kezd6dott meg, amely
teljes mértekben a GYSEV soproni
mithelyében késziilt. E sorozat foly-
tatasaként késziilt el hasonlé6 modon
az M40-402, -401 palyaszami moz-
donyok korszertsitése is, amelybdl
az atalakitds soran csak az alvaz,
forgovazak, valamint a mozdony-
szekrény maradt meg, és a mozdony
tobbi részei teljesen 1) tervezés és
gyartas soran keriiltek az el6z6-
hez hasonlé6 moédon atépitésre. Még
nyugdijazasa eldtt 0j feladatként

HIREK

dolgozott az M44-306 palyaszamu
mozdony radio-tairanyitasra valo
atépitésének tervezésén, illetve ve-
zette a kivitelezést. Kozremiikodott a
GYSEV 1j beszerzésli jarmiiveinek,
az 5047-sorozati motorkocsi, vala-
mint a ,,Taurus” villamos mozdony
beszerzésekkel kapcsolatos miiszaki
tevékenységeinek lebonyolitasaban
is. Szerzéként szamtalan vasuti szak-
cikket irt, a Vasutgépészet szamara.
Tovabba harom vasuttal, és egy, a
brit haditengerészet torténetével fog-
lalkozo konyvet jegyzett, tarsszer-
z6ként egy kotet szerzdje volt. Tobb
kézirata maradt kiadatlanul.
Vasutgépészet lizemeben tartasat a
jovoben is tervezzik. Elohegyi Ist-
van kiadatlan miiveibdl lehetéség
szerint minél tobb a szerkesztOnek
atadott kézitatanak kozreadasara lesz
lehetdség.

Eléhegyi Istvan, szerzonk emlékeét
a szamitastechnika segitségével na-
gyon sokaig megorizziik.

Lasd itt vasutgepeszet.hu/vasut-
gepesz-hirado-archivum/  tovabba,
vasutgepeszet.hu/vasutgepeszet/.

Kovacs Karoly

A GYSEV CARGO Zrt. tovabbra is a pénziigyileg
legstabilabb cégek kozott szerepel

A GYSEV CARGO Zrt. a Dun & Bradstreet AAA (tripla
A) Tanusitvanyat kapta meg, immar masodik alkalommal,
amelynek fokozata ezattal BRONZ, amely az éveken at
tartod pénziigyi stabilitdsunkat mutatja. A tantsitvany azt is
jelzi, hogy veliink torténd tizleti kapcsolat kialakitasanak
pénziigyi kockazata rendkiviil alacsony. Errél a témarol
bévebben a vasutgepeszet.hu/vasutgepesz-hirado-uj/
feliileten olvashatunk szeptember végén.

Class 99: a bimodalis Co 'Co”’
mozdony az InnoTrans 2024-en
Az InnoTrans kiallitas masik fénypontja az Egyesiilt Ki-
ralysag piacara szant 0j Class 99 mozdony lesz. Harminc
késziil a brit Beacon Rail szamara, a GB Railfreight fogja
iizemeltetni. A Class 99 az EURODUAL mozdonyok be-
valt koncepcidjan alapul, és kettds hajtasa van. Tisztan
elektromos és dizel-elektromos iizemben is miikddtethe-
t0, nem villamositott és villamositott vonalakon egyarant
hasznalhato. Napi tizemben a kizarolag dizeliizemii moz-
donyokat valtja majd fel, és igy jelentésen hozzajarul a

brit vasuti kozlekedés karosanyag-kibocsatasanak csok-
kentéséhez.

A mozdonyokat a brit lirszelvényhez igazitottak, ezért
keskenyebbek ¢és alacsonyabbak, mint kontinentalis
EURODUAL testvéreik. Ennek ellenére persze azokhoz
hasonléan elérik a 120 km/h sebességet, és 500 kilonew-
tonos vonoerejiikkel a legerdsebbek az eurdpai tavolsagi
mozdonyok kozott.

Ahogy a Co’Co’ megnevezésbdl is lathato, a Class 99
is, mint minden EURODUAL mozdony, hattengelyes.
A legujabb haromtengelyes forgdvaz-technologia kivalod
vonoerdt és alacsony tengelynyomast biztosit egyszerre.

Mint minden Stadler-mozdonyét, a Class 99 két veze-
toflilkéjét is a kezeldszemélyzet igényeit szem elott tartva
fejlesztettek. Optimalis kilatast, kozépen elhelyezett iilést
¢és magas szintli kényelmet biztositanak. A kamerak koz-
vetlen ralatast adnak az aramszedOkre, elOre és hatra is,
még rossz iddjarasi koriilmények kozott is. A mozdony
fejlett tavdiagnosztikai rendszert is kapott, mindkét, a brit
halozaton elterjed vonatbefolyasolo rendszerrel, az AWS-
sel és a TPWS-sel is felszerelték. A mozdonyt most készi-
tik elé az ETCS rendszer telepitésére.
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