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A MAYV Mallet-rendszerii gozmozdonyai

kiilonos tekintettel a 110 éves 105. szerk.
mozdonyra

A MAV minden idében figyelemmel
kisérte, illetve kovetni igyekezett a
nemzetkozi technikai haladas ered-
ményeit, sét egyes id6szakokban, ki-
fejezetten azok élvonalaban tevékeny-
kedett. Ilyen ,haladas” a XIX. szazad
utolso, illetve a XX. szazad els6é két
évtizedeiben tobbszor is mutatkozott.

Ennek keretében Anatole Mallet
(1837-1919) francia mérnok, a kom-
paund rendszer megvalositoja 1888-
ban készitette el az elsd tagolt, csuk-
16s keretli mozdonyat, amellyel a sziik
palyaivekkel épitett hegyi és keskeny
nyomtavolsagi vasutvonalak vonta-
tasi problémait kivanta megoldani.
A Mallet-rendszerli mozdonyok ke-
retszerkezete két egymastol fliggetlen
rovid részbol allt, amelyeket a hossz-
kazan alatt a mozdony kdzepén a hat-
so keretrész elejére erdsitett két flig-
gblegesen agyazott csapszeg kapcsolt
Ossze. Az els keretrész az un. Mal-
let-csapszegek koriil elfordulhatott, és
forgovazként a palyaivbe beallhatott.
Akazan a hatsé merev keretrészre volt
erdsitve és a hétagulas kovetkeztében
elére terjeszkedhetett. A hosszkazant
a hatso keretrész elsé kazanovéig
terjed6 nyulvanya tamasztotta ala,
amely az els6 keretrészen elhelyezett
csuszolapra tamaszkodott. Az elsé ke-
retrész kitérését palyaivekben lapru-
gok téritettek vissza, amelyek annak
kigy6z6 mozgasat is csokkentették.

A hétan teriiletén bekovetkezett
fejlodés elméleti és kisérleti eredmé-
nyei alapjan a korabban telitett g6zzel
miikodé mozdonyok teriiletén a tul-
hevitett g6z alkalmazasa rendszersze-
rlen bevezetésre keriilt. Eurdopaban
altaldban a német eredetli Schmidt
rendszer terjedt el.

XIX. szazad végére a MAV ke-
reskedelmi és hadi (azaz a stratégiai)
szempontbol legfontosabb vasttvona-
la Magyarorszag tengeri kijaratdhoz,
a fiumei kikotéhoz vezetett.

Az ¢les sziik ivekkel, és nagy emel-
keddkkel rendelkezd karsztokon atve-
zetd egyvaganyos vonalon, ebben az
idében kezdtek egyre inkabb megno-
vekedni a vonatterhelések.

A gyakorlatban a kisebb teljesit-
ményl mozdonyok mar hosszabb
ideje elofogattal, vagy tolomozdony-
nyal kozlekedtek.

Az ilyen lizem gazdasagtalan volt,
igy a MAV igazgatosaga (ij mozdo-
nyok beszerzését hatarozta el, amely-
re a XX. szazad els6 két évtizedében
tobbszor is sort kellett keriteni.

A megfeleld teljesitOképességli gé-
pekkel nem csak a palya nehézségeit
lehetett lekiizdeni, hanem a terhelések
sziikség, ¢és lehetdség szerinti ndve-
Iésével a vonal kapacitasa is megno-
velhet6 volt. Az atbocsatoképesség a

rovidesen bekdvetkezd 1. vilaghaboru
miatt is fontos tényezové valt.

Megemlitend, hogy a MAV az
erdélyi orszagrészben is rendelkezett
nagy emelkedésii sziik ivekben gaz-
dag vasttvonalakkal, amelyek von-
tatasi igényei is,megoldandok voltak.
Ezen vonalak kisebb tengelyterhelhe-
tdséggel rendelkeztek, mint a karszti
vonalak.

Kézenfekvd volt, hogy a MAV a jel-
zett feladat megoldasa céljabol Mallet
rendszeri mozdonyt rendelt, amely
feladat teljesitésére a MAV Gépgyar
1898-ban elkészitette 46. szerkezet-
szamu B’B tengelyelrendezésti gdz-
mozdonyat.

A mozdonyt négyhengeres kompa-
und gépezet miikddtette oly mddon,
hogy mindkét keretrésznek sajat gé-
pezete volt. A két kisnyomasu henger
az eliilsé keretrész két kerékparjat, a
két nagynyomast henger a hatsé me-
rev keretrész két kerékparjat hajtotta.

;
Limvix 1160,

1. dbra: 46. szerkezetszami MAV 422 sor. mozdony jellegrajza
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Az 56,9 t szolgalati tdomegli moz-
donyok tapadasi vonoereje 89,3 kN, a
kifejtheté gépezeti vonoerd 101,1 kN
volt. A gépgyar 46. szerkezete lett az
elsé olyan magyar mozdony, amely-
nek vonoereje meghaladta a 100 kN-t.
A Mallet-rendszerii izelt mozdonyok
egyenl6tlen munkavégzésébdl adodo
kerékkiporgésre valo hajlamossagat
a gyarnak a hengerméretek optimalis
megvalasztasaval sikeriilt kikiiszo-
bdlnie, nagy nemzetkdzi elismerést
aratva. A mozdonyt 50 km/h legna-
gyobb sebességre engedélyezték, és
azt a hegyi palyakon hasznalatos Le
Chatelier késziilékkel is felszerelték.

A mozdonyokat a MAV IVd. osz-
talyba sorolta, és 4401-4430 palya-
szamokkal latta el. Az els6 mozdonyt
a MAV 1898. december 9-én allitotta
forgalomba, mig a sorozat utols6 30.
darabja 1902-ben kertilt izembe.

A probdk soran a mozdony
25 %o emelked6n 275 m sugaru pa-
lyaivben 236 t tomegii vonatot to-
vabbitott 18,5 km/h scbességgel,
515 kW / 700 LE effektiv teljesit-
ményt kifejtve. A mozdonyok egyéb-
ként a 25 %o emelkedén 30 km/h
sebességgel 171 t tomegli vonatot
vontathattak.

A 30 mozdony fele a Cameral Mo-
ravica-Fiume, masik fele a Piski-Pet-
rozsény vasutvonalon teljesitett szol-
galatot. A MAV a mozdonyokat 1911
utan 422. sorozatszammal latta el. (1.,
2. 4bra)

Az 1900-as évek kezdetén a Came-
ral Moravica-Fiume vasutvonal for-
galmanak gyors novekedése egyre
nagyobb vonatok kozlekedtetését
igényelte. A személyszallitd vona-
tok tdmege elérte, sot meghaladta a
200 t-at. Az ujabb beszerzési, fenti-
ekben taglalt IVd. osztalyt mozdony
teljesitoképessége is kezdett elégte-
len lenni. A probléma megoldasara
a MAV Igazgatosag Mozdonyszer-
kesztési Osztalyan kidolgoztak egy
Ujabb nagyteljesitményt, négy kap-
csolt kerékparu, univerzalis hegyi
mozdony terveit, az idékézben Goli-
ath sinekkel atépitett fiumei vonalon
megengedett 16 t tengelyterhelés ki-
hasznalasaval.

2. abra: MAV 422 sor. mozdony fényképe

P IR ALLAMVABUTAK CEPOYARA BUDASESTEMN.
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A tervek alapjan gyartotta le a
MAV Gépgyar a 62. szami szer-
kezetét, amely 1B’B elrendezésti
Mallet-rendszerii izelt, négyhenge-
res kompaund gépezettel felszerelt,
elol egy futd kerékparral rendelkezd

4. abra: MAV 401 sor. mozdony fényképe

mozdony volt. A sziikséges teljesit-
mény elérésére a termelt telitett goz
nyomasat 16 bar-ra novelték, a Ma-
gyarorszagon készitett mozdonyok
esetében elészor. A kazant a keretbdl
kiemelve épitették be tigy, hogy annak
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5. abra: 87. szerkezetszama MAV 651 sor. mozdony jellegrajza

kozépvonala 2850 mm magasan volt a sinfej felett. A cs6- |
fal iranyaban 1:8,2 lejtéssel készitett rostélyt a mozdonyke- :
ret felett helyezték el tigy, hogy 1420 mm szélesség mellett
annak hossza ne legyen tobb mint a kézzel még beterithetd
legnagyobb 2500 mm hossz. A haroméves kazan kdzépsé
ovén helyezték el a gézdomot, az elsé ¢s harmadik 6von
egy-egy homoktartaly kapott helyet.

A 390 mm atmér6jii nagynyomasu hengerek a hat-
s6 merev kerékparokat, a 635 mm atmérdji kisnyomasu
hengerek pedig az elsd bealldo kerékparokat miikodtették.
A kapcsolt kerékparok futokdr atmérdje 1440 mm volt,
amellyel a mozdony 60 km/h legnagyobb engedélyezett | I -
sebességgel kozlekedhetett. A mozdony 129,3 kN gépezeti 6. abra: MAV 651 sor. mozdony fényképe

A MAV Mallet-rendszerii gozmozdonyainak féadatai

Szerkezetszam 46. 62, 87. 105.
MAYV sorozat 422 401 651 601
Elsé szallitas éve 1898. 1905. 1909. 1914
Nyomtav 1435 mm 1435 mm 1435 mm 1435 mm
Jelleg BBndv 1BBndv CCndv 1CCh4
Hajtd és csatolt kerék futkor atmérd vy llapotban 1220 mm 1440 mm 1220 mm 1440 mm
Futokerék futokér atmerd - 1040 mm - 950 mm
Szélsd tengelytav 5800 mm 8710 mm 8000 mm. 11900 mm
Hengerek szama 2+2db 2+2db 2+2db 2+2db
Dugattyii itmérs / lokethossz 5/ 610 mm 3/ 650 mm &5/ 610 mm 5/ 660 mm
Rostélyfelilet 26m* 355 m? 3,61lm? 5,09 m*
Futofelilet (vizoldali teljes) 166,9 m* 235,75 m* 235,20 m* 275,0 m*
Tilhevito feliilet (gdzoldah) - - - 66,0 m*
Goznyomas 13 bar 16 bar 16 bar 15 bar
Mozdony szolgilati tomeg 56,903 t 75,32t 71,46t 108,01t
Hajtokerék tengelyterhelés ~1422t ~16,34t ~1191t 16,015t
Tapadd tomeg 56,903 1 65,321 71461t 96,09t
Szerkocsi szolgilati thmeg 340t 378t 378t 56,14t
Szerkocs: szén [ viz készlet 88/125m? 82/145m* 82/145m* 80/260t
Mozdony utkozdk kozotti teljes hossza 17310 mm 17959 mm 18734 mm 22570 mm
Legnagyobb engedélyezett sebesség 50 kmh 60 kmh 50 km'h 50 km'h
Gyirtott mennyiség 30 db 15db 58 db* 60 db*

*a 87 szerk. osszesen 74 db a 105 szerk. dsszesen 63 db késziilt.

1. tablazat
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A MAV Mallet mozdonyainak épitési adatai

MAV 601 sor.
Szerkezet szam Gyari szam Sorozat, osztaly Ev Db szém Megjegyzés
palyaszam
105* 3412, 3413 601.001-002 1914 2db
1052 3747-3777 601.003-030 1915-16 31db
1053 4000-4026 601.031-057 1917 27 db
1053 4728-4730 601.058-060 2920-21 3db
1053 4017, 4018, Torok Keleti 1918 3db Osszesen: 63 db
4019 Vasut
601, 602, 603
MAV 422 sor.
46! 1342-1345 4401-4404 1898-99 4db IV. d. osztaly
462 1494-1499 4405-4410 1900 6 db 4401-4402-
4405
Kulissza nélkdl
46° 1566-1575 4411-4420 1901 10 db
46* 1641-1650 4421-4430 1902 10db IV. d. osztély 30
db
MAV 401 sor.
62! 1827-1828 4451-4452 1905 2db IV. e. osztaly
622 1870-1874 4453-4457 1906 5db
623 2055-2062 4458-4465 1908 8db Osszesen: 15 db
MAV 651 sor.
Szerkezet Gyari szam Pélyaszam Ev Db szam Megjegyzés
szam
87t 2172-2173 4501-4502 1909 2 VI. m sor.
MAV
872 2174-2177 4503-4506 1909 4 VI. m sor.
MAV
2274-2281 4507-4514 1909 8 VI. m sor.
MAV
2363-2368 4515-4520 1910 6 VI. m sor.
MAV
873 2440-2449 4521-4530 1910-11 10 VI. m sor.
MAV
874 2634-2643 | 651.031-040 1911 10 MAV 651 sor.
87° 3043-3048 401-406 1912 6 KsOd
87% 3276-3285 407-416 1913 10 KsOd
877 3347-3364 | 651.041-058 1913 18 MAYV 651 sor.
74 db MAV 58 db
KsOd 16 db
2. tablazat

vonderdt fejtett ki, a probak soran mért legnagyobb indikalt
teljesitmény 927 kW / 1260 LE volt. A mozdonyt — tekin-
tettel a nagy lejtokre — kdzvetlen miikddésti légnyomasos
fékkel szerelték fel a Westinghouse rendszeri fofék mellett.

A MAV altal IVe. osztalyba sorolt mozdonyokbél a
gyar 1905. végén két kisérleti példanyt szallitott. A moz-
donyok a nehéz hegyi lizemben jol bevaltak, és a mérési

probak tapasztalatai alapjan 16 %o emelked6n 410 t, 25 %o
emelkedon 260 t tomegi, 60 km/h sebességli gyorsvona-
tok vontatasat tudtak biztositani. A gyar 1908-ig tovabbi
13 darab 62. szerkezetli Mallet hegyi mozdonyt szallitott a
MAV részére. A mozdonyok kezdetben 4451-4465 palya-
szam alatt, 1911. utan pedig 401 sorozatsza mmal ellatva
kozlekedtek. (3, 4. abra)
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7. abra: 105. szerkezetszami MAV 601 sor. mozdony jellegrajza

A szézad elsé évtizedében a MAV
Piski-Petrozsény hegyi vonalanak
forgalmi igényei is alapvetéen meg-
ndvekedtek, azonban ott az engedé-
lyezett tengelyterhelés csak 12 t volt.
A vontatasi igények kielégitésére a
MAV C’C elrendezésii hattengelyes,
négyhengeres kompaund gépezettel
felszerelt, csuklos kerettel rendel-
kezé6 Mallet-rendszeri mozdonyt
rendelt a MAV Gépgyarnal. A gyér
a feladat teljesitésére létrehozta 87.
szerkezetét, amely elvben megegye-
zett a 46. szerkezettel, de mind az
elforduld, mind pedig a merev keret-
részbe harom-harom kapcsolt kerék-
part épitettek be.

A mozdony kazanjanak szerkezete
lényegében megegyezett a 62. szer-
kezet kazanjaval. A lejtéssel beépi-
tett rostély a keret hossztartoi felett
helyezkedett el, és igy a hosszkazan
kozepe 2850 mm magasra keriilt a
sinfej felett. A kazan 16 bar nyomasu
telitett gdzt termelt. A flistszekrény
az elsé beallo keretrész felett alata-
masztas nélkiil szabadon nyult elére.

A gépezet a hatsé kerékparo-
kat meghajto két 400 mm furat
nagynyomasu, illetve az elsé ke-
rékparokat hajtéo két 620 mm furath

kisnyomastbol épiilt fel, amelyek

gézbedmlését hengeres tolattyuk
szabalyoztak. A 610 mm lokethosz-
szusagon dolgozo dugattyuk a kerék-
par csoportok hatso kerékparjat mi-
kodtették. A mozdony legnagyobb
engedélyezett sebessége 50 km/h
volt. A probak soran a mozdony a
fiumei vonalon 25 %. emelkedon
és 275 m sugaru palyaivben 300 t
tomegii, 37 tengelyes tehervonat-
tal 30 km/h sebességgel haladt kb.
980 kW / 1330 LE teljesitménynek
felelt meg. A mozdonyt a hegyipalya

forgalom miatt Le Chatelier-féle ké-
sziilékkel is felszerelték.

A 87. szerkezeti mozdonyokat
a MAV VIm. osztalymegjeldléssel
sorolta allomanyaba, amelyek 1911.
utan a 651 sorszamot kaptak. A ti-
pusbol a MAV 1909. és 1914. ko-
zott 58 darab, a KsOd pedig 16 da-
rab mozdonyt szerzett be a gyartol.
A MAV részére 1913-14-ben gyar-
tott utols6 18 darab mozdony ka-
zanjanak harmadik 6vére Pecz-Rej-
to-féle viztisztitot épitettek. Az elsd
6von 1évé homokol6 tartalyt ennek
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megfeleléen megnagyobbitottak és
az csak az els6 kerékparcsoportot
homokolta.

A jelentds darabszamban beszer-
zett mozdonyok az 1. vilaghabort
lezarasat megel6z6 években ugy a
Camerel Moravice-Fiume, mint a Pis-
ki-Petrozsény hegyi vonalak teherfor-
galmanak vontatasi feladatait lattak
el. (5, 6. abra)

A forgalmi igényeket az 1900-as
évek elsd évtizedének végére, majd
a bekovetkezett haborus események
kapcsan, tapasztalatok szerint a nem-
régiben forgalomba helyezett 87.
szerkezetszamu mozdonyok is csak
bizonyos nehézségek aran tudtak ki-
elégiteni. Egyértelmtvé valt, hogy
a vontatasi probléma megoldasahoz
nagyobb teljesitményli mozdonyokra
van sziikség. (1, 2. tablazat)

A gyar 1914-ben elkészitette az
elézmény beszerzések utan igényelt
ujabb tipus elsd két példanyat, amely
a MAV 601 sorozata lett. (8. abra)
A gyartomli 105 szerkezete 1C°C
tengelyelrendezésii,tulhevitett g6zl
négyhengeres compaund gépezetl
mozdony volt, amelynek elsd elfor-
dulé keretrészébe harom kapcsolt
kerékpart, ¢és a hengerek elé még
egy Adams-Webb rendszeri 950 mm
atmérdji  futdkerékpart  épitettek,
amelynek oldalanként 55 mm el-
mozdulasi lehetésége volt. A csatolt
kerekek 1440 mm futokor atmérdvel
rendelkeztek. (7. abra)

A mozdonyok keretére hatalmas
méretli brotan-deffner kazant helyez-
tek. A brotan kazan alkalmazasat
indokolta, hogy a szokasos voOros-
réz tlzszekrényének élettartalma a
tiizeldanyag mindségétdl is fiiggden
viszonylag révid (2-3 év) volt, és a
haborts koriilmények miatt a réz hi-
anycikké valt. Masrészt a tlizteret ko-
riilvevé vizesovek javitottdk a kazan
gbztermeld képességét.

A 3120 mm kozépvonal magasra
helyezett hosszkazan széles alloka-
zant, és ennek megfeleld rostélyszer-
kezetet eredményezett. Az allokazan
szerelvényezését 13. abra tiinteti fel.

Az eléfej két parhuzamos henger-
bal allt, amelyekhez kétoldalt csatla-

e =

—

10. abra: CO vasttnak szallitott mozdony fényképe

kozott a tlizszekrény oldalat alkoto
70db 85/95 mm atmérdjii brotan cso.

A harom részes rostély elso eleme
buktathaté volt, a hosszkazan pedig
harom &vbdl allt.

Az els6 6v gézdomjaban a viz-
levalasztot, és a kettds siktolattyts
g0zszabalyzot helyeztek el, amelynek
mozgatorudazatat a kazanokon beliil
vezették el. A harmadik kazan 6v ka-
posan csatlakozott az eléfejekhez, és
a rézcsoves allo kazanhoz.

A kazanban 188db 46,5/52 mm
atmér6jii  tlizesovet, ¢és  36db
119/127 mm atmérdju fiistcsdvet épi-
tettek be. A fiistcsdvekbe 27/34 mm
atméréjii csovekbol allo tlizhevitd-
csovek keriiltek. A talhevitd szerkeze-
tét a 14. abra szam mutatja.

A 105 szerkezetli kazanok rostély-
feliilete 5,2 m? volt. A kazan 275 m?
teljes vizoldali fitéfeliilettel rendel-
kezett, amelyet 66 m* gézoldali felii-
lettel rendelkez6 talhevitd egészitette
ki. A kazan 15bar nyomasu talhevitett
g0zt termelt.

A kazén masodik ovén kdzds bur-
kolatban levé parhuzamosan elhelye-
zett Pecz-Rejtd féle kamras viztisztitd
volt.

A légterelvel, és a kupos szikrafo-
goval ellatott kéményt a fiistszekrény-
re épitettek.

Az 520 mm furati nagynyomasu
hengerek a hatso, a 800 mm furat
kisnyomast hengerek az els6 kerék-
par csoport harmadik kerékparjat
hajtottak. A lokethossz egységesen
660 mm volt.

A mozdony legnagyobb engedélye-
zett sebessége 60 km/h volt.

A kissugara palyaivekben valo
korrekt haladas érdekébenaz elsé el-
fordulo keretrész hajtott (szam szerint
3-dik) kerékparlyanak nyomkarimaja
23 mm-re vékonyitva volt. A hatso
merev keretrész kapcsolt kerékparja-
nak oldaliranyban 12-12 mm elmoz-
dulast biztositottak. (12. abra)

A 105.szerkezet 96t tapadd tomeg
mellett 15150kg /148,6 kN vonder6t
fejthetett ki. A mozdony a Karszt
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hegységben 25%, emelkedén 375t
tomegli vonatot 30km/h sebességgel
tovabbitott 1683Le/1240 kW vontata-
si effektiv teljesitmény kifejtése mel-
lett. A mozdony indikalt teljesitménye
kb. 2100 Le/1543 kW volt. (A rész-
letesebb probameneti teljesitmény
adatokat a 3. tablazat tlnteti fel.) (9.
abra) A mozdony indikator diagram-
jai 2100Le/1543 kW indikalt teljesit-
ményt bizonyitanak.

A MAV gépgyar 105.szerkezete
annak idején megjelenésekor Eurdpa
legerésebb mozdonya volt. Meg kell
jegyezni, hogy 5-0s elgdzélogteté-
st tényez6ji (kb. min. 5000 Kcal/kg
ftéértékil) szénnel torténd tiizelés
esetén Pi=2100Le/1543 kW volt a
mozdony indikalt teljesitménye, il-
letve abban az id6szakban még ren-
delkezésre allo 7-es elgdzologtetési
tényezdji (kb. min. 7000 Kcal/kg
ftéértékil) kiilfoldi eredetii szénnel
valo tiizelés esetén az indikalt teljesit-
mény elérhette az 2940Le /2167 kW
érteket.

A mozdony hivatalos terhelési tab-
lazatat a 4. tablazat abrazolja.

A mozdonybol a gyar MAV 601.
sorozatként 1914-1921 kozott 60db-
ot készitett. Harom db lényegében
ugyanilyen kiviteli mozdonyt szal-
litott a gyar a torok Keleti Vasttnak
(CO). (10. abra)

A 601 sorozati mozdonyokhoz mar
301, és 322 sorozatnal bevalt 5 jellegi
26 m’ viz, és 8t szén kapacitasu, 51,3
tonna 6ssztomegl szerkocsi tartozott.

A mozdony Westinghouse rendsze-
ri fék volt felszerelve, de kozvetlen
miikodést 1égfékkel is rendelkezett.
A fékszerkezeteket négy 13” méretli
féekhenger miikddtette.

A Mdv. 601, sorozati Mallet-mozdonydnak eldéli kazdntdmasza.

A kbzépretarté (r) rugdk elrendezésének és mikiidésének vazlatdt az 1. rajz mutatja, melybdl

vildgos az is, hogy ez az elrendezés a Il rajz szerintihez képest kétszerte hajlékonyabb,

vagyis ugyanazon P erd hatdsdra kétszer akkora a besillyedése az 1. rendszernek, mint a
Il-énak. (Az I. esetben a besillyedés e, mig a Il-ikban csak: e/2)

11. abra: A MAV 601. sor. el8li kazantamasza oldalszéles

A nagy emelkedésii hegyi palyakat
tekintetbe véve a mozdonyon Chateli-
er rendszerti ellengéz késziilék is volt.

A mozdony kenésérdl keretenként
egy-egy 10 nyilasu Friedmann-rend-
szer(i dugattyus melegalkatrész ke-
ndszivattyu gondoskodott.

Mint emlitve volt, a kapcsolt ke-
rékparok harmasaval kiilon keretbe
voltak elhelyezve. A keretbe fogott
hajtott kerékparok rugdzasat himbak

kapcsoltak dssze.

A két keretrészt Mallet csapszeg
kototte Ossze, amely a keret ontott
acelbol késziilt végében volt elhelyez-
ve. A kazant a mozdony hatso keret
részébe rogzitették. A kazan elsé része
elmozdithatéan a kazantamasszal az
elso keretbe tamaszkodott. (11. 4bra)
Az els6 keretrész a Mallet csapszeg
kériil oldaliranyban szabadon elfor-
dulhatott, és palyaivbdl egyenesre

.L."\_ = e ik

12. 4bra: Hajtott futémii elrendezés
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105 tipusu 601 s0rozatu mozadony
MAVAG terhelési tabldazata.

Terhelési tablazat

Vi 10 T 15 J20 (25 [30 [35 [40 [45 | 50 | 55 | é0
Z Kg. 15150 [15150 (15150 [ 15150 | 15150 | 15150 | 15150 | 4220 |13160 |12250| 11630
W Kot | 2:35 | 248 [ 2:65 288 [ 315 | 348 [385 |428 |475 |528 | 585

0 || 6280 |5950 | 5550 (5057 | 4650 | 4i90 | 3770 | 3160 | 2610 |2I57 | 1825
I || 4360 | 4100 |3987 | 3740 | 3490 | 3220 | 2960 | 2527 |2/27 |1787 |1535
2 | 3320 | 3220 | 3097 | 2940 | 2780 | 2600 | 2427 | 2100 | 1787 |I520 |/320
3 | 2670 | 2600 | 2520 | 24i0 | 2300 | 2176 | 2050 | 1792 | 1537 |37 |1152
4 [ 2220 | 2176 | 2017 | 2046 | 1957 | 1864 | 1767 | I555 | 1342 |/I57 | 1020
S | 5| 1900 | 1860 [1817 |1760 | 1697 | 1625 | 1550 | 1370 | 1187 | 1030 | 2/0
¢ ) E 6 | 1652 | 1623 | 1590 |1543 | 1493 | /1437 | 1375 | 1220 | 062 | 923 | 8I8
QO [ 7 | /467 | 1435 1407 | 1370 | 1330 | 1283 | 1233 |1l03 | 957 | 834 | ™42
oS [ 8 11300 | 123 1260 [1230 | 197 | 457 |6 | 995 | 870 | 760 | 677
o |10 | 1064 | 1052 | 1035 |10/3 | 990 | 960 | 930 | 833 | 730 | 640 | 570
Y [12] 893 [88s [ 672 |55 [837 |ais [ 792 |70 | 623 | 546 | 488
S |4 763 | 757 |47 | 734 |72 | 703 | 686 | 65 | 539 | 472 | 423
B (16| 663 | 657 |650 | 640 | 628 | 6/5 | boo | 538 | 47) | 413 | 269
S gl 81 | 577 | 57 | 563 | 553 | 542 | 520 | 475 | 46 | 363 | 325
20| 515 | 511 | 506 | 500 | 491 | 482 | 472 | 423 | 369 | 322 | 287
22 459 | 456 | 452 | 446 | 440 | 432 | 423 | 379 | 330 | 286 | 255
251 391 | 389 | 2385 |38 | 375 | 369 | 362 | 323 | 280 | 242 | 215
@)

57 %77

Budapest, 1934 jul. 9.

4. tablazat
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A Mdv. 601. sor. Mallet-mozdonydnak Schmidt-féle

a, b, ¢, d. e, tomitdgyiirik a talhevitd elemek felelerdsitési !:ulyeihez\/

e

Jiistes-tilhevitije.

A - fiislszekrény-fecskendd vilt6. B pok. C = vi dk. D = ghzsip.
E, - nem 6dd fékszelep. Ey — kiidd fékezd szelep. F — ghzfitési ghzszelep.
G=g bzesd viltd B p 6 g p. [ = sugir-
lovettyii g K - ghzszelep az iiresj Gzbefecskendezéshez a ki-

Bmls gbzvezetékt:z. L = indité emeltyd. M

14. abra: Tulhevit6 szerkezet

(:
rényben. N — gozidtési irfnyitd csap. O — buktaté-rostélyt mozgatd emeltyd. P — Haus-

méri a fiistszek

hilter-iéle sebességmérd. B = g p a
£ &rd. (G B 5

. ir )

mérb. T — }

_umy iy L a i
vezeték feszmérije. 5, — kazdn-feszmérd. S, Sy — fék feszmérdk. S, ~ ghzhenger fesz-
¥ T TR e S e =

S PEP

tydkhoz. ¥ - Py (méri a talhevi
(Hb iilék) Z - G

gz himérséh

ét a ghzgyiijtd szekrényben.
emeltyd. /I = hengervdlté mozgatd emeltyiije.
I — Uresjérati nyomdskiegyenlith emeltyiije.

ith csappan-

13. abra: Allokazan szerelvényezése

kijarva azt lemezrugok allitottak alap-
helyzetbe.

A thlhevitett gzt a hatso keret
nagynyomasu hengereit6l, az elsé ke-
ret kisnyomasu hengereibe vezették.
A nagynyomasu hengerekbdl kiomld
g6z a kozds gdmbesukloval ellatott
atomlé csovon jutott a kisnyomasu
hengerekbe a tolattytiszekrényen at.
A Heusinger vezérmiivel szabalyozott
gdzhengerek belsébedmlésii, dnfeszi-

té gylirts, hengeres tolattytkkal vol-
tak ellatva.

A 105" sorozat elsé darabja (MAV
601.001) 1914.01.22.-¢én, a masodik
(MAV 601.002) pedig mércius 1-én
keriilt atadasra.

A gépeket Fiumébe allomasitottak,
ahol alapos indukacios méréseknek
lettek alavetve. (15. abra) A gyartas
105/2 105/3 szam alatt folytatodott.
(2. tablazat)

A tipusbol az 1. vilaghabort végéig
57 gépet épitettek a MAV részére. Ezt
kovette 1920-1921-ben tovabbi 3db
601.058-059-060 psz. alatt. A trianoni
békediktatum alapjan a CFR részére

15 gép, a CSD
részére 6 gép,
az SHS részére
36db  mozdony
keriilt 4atadasra,
illetve maradt az
elcsatolt orszag-
részekben.

A 1I. vilaghabora koriili allomany-
valtozast (pl.: un. trofeas mozdonyok)
nem részletezve meg kell emliteni,
hogy a habort utan 2db CSD,1db
CFR allomanyu mozdony visszakertilt
a MAV-hoz.

Ez id6 szerint a MAV teljes allomé-
nya 6db 105 szerkezetszam mozdony
volt, amelyek utols6 darabja 1958-ban
kertilt selejtezésre.

A MAV 601 sor. / 105. szerkezet
szami Mallet-rendszer(i, talhevitett
g6zl compaund gézmozdony a ma-
gyar gbzmozdonygyartas fénykoranak
cstcstermeéke volt. Meg kell jegyezni,
hogy a 4000. gyariszami mozdony
az 1917.04.02 a MAV részére atadott
601.031 palyaszamu mozdony volt.

E csodalatos 105 jellegii mozdo-
nyokbol végiil is egy sem maradt,

15. abra: A mozdony Fiumében

az utdkor szamara. A kiilfoldon még
meglévé darabok is az 50-es évek
vége felé mind selejtezésre keriiltek.

Annak idején a hazai gézmozdony
gyartas nemzetkdzi Osszevetésben is
figyelemre méltd teljesitoképességili
volt. A 1. vilaghabort utan bekovet-
kez6 altalanos gazdasagi helyzetben a
gyartas mind mennyiségileg, mind pe-
dig eléremutatd miiszaki megoldasok,
¢és fejlesztések tekintetében vesztett
jelent6ségérol, bar mindségileg mind-
végig is kivalo szinten teljesitett.

A XX. szazad elején elért vezetd
szerep utan az id6k soran egyre inkabb
csak “kovetd” fejlesztések megvalosi-
tasara volt lehetdség.

A gbézmozdony gyartds 1959-ben
fejez0dott be, mintegy megelozve
,»oshaza” angol gyarak tevékenységét.
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