KUTATAS FEJLESZTES
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Okleveles Miko Imre dijas gépészmérnok

nyugalmazott KTI Tanusitasi Igazgatosag igazgato helyettes

Bemutatkozott a ,,rejtélyes” ALFA-X

Mindenki masképp csindlja, vasuthalozat és jarmiifejlesztés Japanban.

Osszefoglalds

Az NHK TV 2013. aprilis 13-an sugarzott The Tohoku Shinkansen: Full Speed Ahead (Tohoku Shinkansen: Teljes gézzel el6re) cim(i adasban mutattak be a JR East vastttarsasag
Tohoku és Hokkaido Shinkansen vonalakra tervezett nagysebességii motorvonatok gyartasanak el6készitéséhez sziikséges kisérletek, mérések és vizsgalatok elvégzéséhez szer-
kesztett és épitett, E956 sorozatu, ALFA-X jelli prébaszerelvényt. |R East 2019-ben kezdte meg a prébafutasokat a 714 km hossz( Tohoku-Hokkaido Shinkansen vonalon Tokié
és Shin-Aomori kozott a fejlesztéshez sziikséges adatok gylijtésére az ALFA-X kisérleti motorvonattal. A szerelvénnyel napjainkig évente 70 probafutast végeztek, amelyeket a
rajta alkalmazott 0j szerkezeti megoldasok, berendezések, technolégiak miatt teljes titoktartas kisérte. Ezért ragadt ra a rejtélyes jelzé.

Bevezetés

Az NHK, a Nippon Hoso Kyokai (Ja-
pan Broadcasting Corporation) Japan
egyetlen kozszolgalati miisorszolgal-
tatja. A tévénézoktdl kapott tamo-
gatasok altal finanszirozva partatlan,
magas szinvonall miisorok széles
skalajat kinalja az érdekléddknek.

Az NHK WORLD-JAPAN az
NHK kozmédia szervezet nemzet-
kozi szolgaltatasa. A legfrissebb
informaciokat kozvetiti Japanrol és
Azsiarél a nagykozonség szamara,
televizion, radion és az interneten
keresztiil. Az angol nyelven sugarzo,
NHK TV Japanese Railway Journal
cimmel, kéthetente rendszeresen
adasra keriil, kiilon miisorsorozatot
szentel a japan vasutaknak. A miisor
betekintést nyujt a szigetorszag vas-
uthalézatat mikodteté vasuttarsa-
sagok szinfalai mogé. Népszeriisiti
a nagykozonség szamara kevésbé
ismert, érdekes tényeket, az 10j tech-
nologiakat, szakért6i véleményeket
¢és az emlitésre méltd eseményeket.
A 2013. aprilis 13-an sugarzott The
Tohoku Shinkansen: Full Speed
Ahead (Tohoku Shinkansen: Teljes
gozzel elore) cimil adasban mutattak
be a JR East vasuttarsasag Tohoku
¢és Hokkaido Shinkansen vonalakra
tervezett, Ujgeneracios, nagysebes-
ségli motorvonatok gyartasanak el6-
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1. abra A JR East vastttarsasag kisérleti ALFA-X nagysebességii motorvonata

készitéséhez sziikséges kisérletek,
vizsgalatok elvégzéséhez épitett, rej-
télyes E956 sorozati, ALFA-X jelt
proba szerelvényt.! A misorban az
ALFA-X programot Advanced Rail-
way Development Center igazgatoja
ismerteti roviden, mellette mas szak-
értok is megszolalnak.

A Shinkansen halézat
fejlesztése

1964. oktober 1-jén a tokidi nya-
ri olimpiai jatékokkal egy iddben
nyitottak meg az utazokozonség
szamara a Tokiot Shin-Osaka allo-
massal Osszekdtd, nagysebességl,
515,4 km hosszl Tokay-do Shinkan-

sen vonalat. A nagysebességii Shin-
kansen halozat hossza Japanban az
elmilt években mar meghaladta a
2800 km-t. A vonatok sebessége a
kezdeti 200-r61 320 km/h-ra noveke-
dett. A nagysebességii halozat kiépi-
tése a japan szigeteken napjainkban
is tovabb folytatodik.

A Tohoku Shinkansen vonal épi-
tését 1971 novemberében kezdték
el tobb szakaszon. A menetrend
szeri forgalom 1982 jlniusaban
indult meg Omiya és Morioka ko-
z6tt. 1991 marciusaban pedig mar
Toki6-bol indultak a nagysebességii
motorvonatok. Az 1990-es évek ma-
sodik felében csatlakoztak a Tohoku
Shinkansen-hez az 0jépitésii Joetsu
és Nagano Shinkansen, valamint a

1 The Tohoku Shinkansen: Full Speed Ahead — Japan Railway Journal | NHK WORLD-JAPAN On Demand
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Yamagata az Akita Mini-shinkansen
vonalak, amelyeket mar a — a JNR
Japan Nemzeti Vasuttarsasag 1987-
ben tortént privatizalasa utan a Tokio
elévarosi korzetében és a Honshu
sziget fovarostol keletre fekvo terii-
letén miikddd vasuthalézat miikod-
tetésére létrehozott — JR East, Japan
Keleti Vasuttarsasag allitott forga-
lomba. A JR East 2012. oktoberében
kutatas-fejlesztési programot inditott
a Tohoku Shinkansenen kulcsfon-
tossagi Morioka—Shin-Aomori sza-
kaszan a sebesség 360 km/h-ra tor-
téné megnovelésére. A program elsd
fejezete 2020-ban az Utsunomiya—
Morioka szakaszon a palyasebesség
260 km/h-r6l 320 km/h-ra valo fele-
melésével ért véget.”

A Honshu és az északi Hokkaido
szigetek vastthalozatat —Osszekotd
Seikan alagtt felhasznalasaval 2016
marciusaban indult el a forgalom
Tohoku Shinkansen-hez csatlako-
z6 Hokkaido Shinkansen 1ij épitésii
Shin-Aomori—Shin-Hakodate—Hoku-
to szakaszan. A Tokiot Szapporoval
Osszekoté  Shinkansen  szolgaltatas
bevezetését a nagykdzonség szamara
2031-ben tervezik. A JR East vasut-
tarsasag azon munkalkodik, hogy a
Tohoku Shinkansen sebességének no-
velésével csokkentse az utazasi idot,
vonzova téve ez altal a térséget a tu-
ristak szamara, és egyben revitalizalja
a régiot. Fel akarja venni a versenyt
a Honshu és a Hokkaido szigetek
kozott évente 10 millié utast szallitd
légitarsasagokkal, ezzel is csokkentve
levegd szennyez6 anyagok kibocsaj-
tasat a szigetorszagban.

A JR East célja a 360 km/h leg-
nagyobb sebességli kereskedelmi
szolgaltatas bevezetése a gordiiloal-
lomany és az infrastruktira fejleszté-
sével, mivel a két nagyvaros, Tokio
¢és Szapporo kozotti 1075 km hossza
vonalon a célul kitlizétt harom 6ra
utazasi id6 bevezetés¢hez az erre
alkalmas szakaszokon 360 km/h leg-
nagyobb sebességre van sziikség.

A rejtélyes ALFA-X

A 2012-ben kitlzott célok megva-
lositasa érdekében JR East 2019-
ben kezdte meg a probafutasokat
a 714 km hossza Tohoku-Hokka-
ido Shinkansen vonalon Tokio ¢és
Shin-Aomori kozott a tovabbi fej-
lesztéshez sziikséges adatok gytijté-
sére és a technologidk a kiprobala-
sara szerkesztett és épitett ALFA-X
kisérleti motorvonattal. A motorvo-
nat egy tiz kocsibol allo szerelvény,
amelyen a jovében a 360 km/h leg-
nagyobb sebességgel kozlekedo,
kovetkezd generacios Shinkansen
motorvonatokba beépitésre tervezett
¢s fejlesztés alatt all6 miiszaki meg-
oldasokat vizsgaljak. Az ,,ALFA-X”
az ,,Advanced Labs for Frontline Ac-
tivity in rail eXperimentation™ angol
név roviditése, magyarra forditva a
Fejlett Laborok az Elvonalbeli Tevé-
kenységért a Vasuti Kisérletezésben.
Az ALFA-X egy meghatarozott cél-
ra épitett, miiszerekkel, technologiai
eszkozokkel felszerelt gordiilé labo-
ratorium, a nagykozonségtol elzart
szerelvény. Atlagosan 70 probafutast
végeznek vele évente.

Bar Japanban napjainkban is mi-
kodik a shinkansen vonalak ¢és a
shinkansen motorvonatok fejlesz-
tésében az 1950-es években tortént

megalapitasa oOta vezetd szerepet
jatszo6 RTRI Railway Technical Re-
search Institute, a JR East tarsasag a
nagysebességli vonatok fejlesztésére
2001-ben, Omiya-ban egy sajat ku-
tatobazist hozott létre Research and
Development Center néven. A kdz-
pont a tevékenységében a hangsulyt
a vasuti mobilitast érintd talalma-
nyokra helyezi, kiilonds tekintettel
a gordiiléallomany, valamint a koz-
lekedési és a jelzorendszerek fejlesz-
tésére. Az egyik f0 feladata, hogyan
lehet csokkenteni az utazasi id6t a
sebesség novelésével.

A nagyobb sebesség elérésének
egyik akadalya a jarmi altal keltett
zaj kornyezetre gyakorolt kedve-
zOtlen hatasa. A kutatas elsddleges
célja nagysebességli motorvonatok
fejlesztésénél korabban bevezetett
japan gyakorlat szerint a gyorsabb
futas altal keltett zaj, valamint a nyo-
masimpulzusok minimalizaladsa az
alagutak bejaratanal. Az ALFA-X
vezérldkocsik két kiilonbozd orr-
profillal rendelkeznek. A vezér-
I6kocsikat ugy tervezték, hogy
Osszehasonlitsak a két valtozat 1égel-
lenallasat és a nyomashullamok altal
keltett zajt a vonat alagutakba valo
be-, illetve az onnan torténd kilépé-
sekor. Az 1-es kocsi orra 16 m hosz-
szu, teljesen U dizajn. A forgalom-
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2. abra A kisérleti motorvonat 1-es vezérlékocsijanak orrprofilja dsszehasonlitva a napjainkban
kozlekedd ES sorozatu szerelvényekével

2 A Tohoku Shinkansen vonalon kézleked$ vonatok sebessége Tokyo és Ueno kozott 110 km/h, az Ueno—-Omiya vonalszakaszon 130 km/h, Omiya
¢és Utsunomiya ko6zott 275 km/h, az Utsunomiya—Morioka szakaszon 320 km/h, Morioka és Shin-Aomori k6zott 260 km/h.
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ban 1évd, 320 km/h engedélyezett
sebességgel kozlekedd ES sorozath
szerelvényekéhez hasonlit, a hosszat
azonban egy méterrel megnovelték.

A 10-es vezérlokocsi orrat a zaj
kibocsajtas minimalizalasara ter-
vezték. 22 m hosszu, igy minddssze
4,5 m, harom {iléssor marad az utas-
tér szdmara.

A jarmuszekrény kialakitasa, az
ablakok elhelyezése, formaja szin-
tén a légorvények, a zajkeltés for-
rasa. Kisérleti céllal a motorvonat
minden egyes betétkocsijat kiilon-
b6z6 tipusu ablakokkal szerelték fel
a légellenallas vizsgalatara. A sze-
relvényre felszerelt két kiilonb6zo
aramszedd szintén a vizsgalati célo-
kat szolgalja.

Tovabbi feladat a nagyobb sebes-
séggel kozlekedd jarmiivek futass-
tabilitasanak biztositasa, a megfe-
lel lengéscsillapitok kivalasztasa,
melynek célja a vibracio és a ki-
siklas valoszintiségének csokken-
tése nagyobb foldrengések esetén.
A jarmiiveken kiprobaljak azokat
elemeket is, amelyek menet koz-
ben csokkentik a ho felrakodasat a
forgovazakra és az alvazra, mivel
Japan északi részén nem ritkak a fa-
gyos, havas telek.

A nagyobb sebesség a szerelvé-
nyek adott tavosagon beliil torténd
megallitasahoz nagyobb fékteljesit-
meényt igényel. A fejlesztés egyik
kittzott célja a vonatok maximalis
sebességrol 4000 méteren beliil tor-
ténd megallitsa foldrengés esetén.’
A kerékparokra haté hagyomanyos,
adhézios, iizemi fékrendszer telje-
sitményének megndvelése is ezt a
célt szolgalja, de dnmagaban nem
elég a kovetelmény teljesitéséhez.
Az ALFA-X két kiegészitd vészfek-
berendezéssel is fel van szerelve,
amelyeket korabban nem alkal-
maztak a japan vasutak jarmiivein.
Ezek a tetdre szerelt macskafiilnek
nevezett aerodinamikus fék ¢és a
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3. dbra Az ALFA-X 1-es és 10-es vezérlkocsijanak orrprofilja
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4. abra A vizsgalt uj aramszeddk

forgovazkeretekhez alulrél rogzi-
tett, magneses lebegtetésii jarmiivek
sebességének csokkentésére hasz-
nalt maglev-tipusi  6rvényaram-
fek. A macskafiilek tizem kozben
vizszintes helyzetben vannak, de
veszély esetén az Orvényaramfé-
kekkel egyiitt a forgalomiranyitd
kdzpontbdl is aktivalhatok. Hasonlo
tetére szerelt aerodinamikus féke-
ket mar vizsgaltak 2005-t61 az ES5
és E6 sorozatu flottak fejlesztési
prototipusaiként hasznalt Fastech
360 jelt szerelvényeken. Az akkori
megoldas azonban az utastérbe nyu-
16 szerkezeti kialakitdsa miatt nem
valtotta be a hozzaflizott varakoza-
sokat. Bar a kerékpartengelyekre

szerelt 6rvényaram tarcsafék a shin-
kansen motorvonatok futokerékpar-
jain 1984-t6l altalanosan bevezetett
szerkezeti megoldas, az ICE motor-
vonatokon alkalmazotthoz hasonlo
orvényaram sinfék Japanban el6szor
kertilt alkalmazasra az ALFA-X ki-
sérleti szerelvényen.

Az 1) motorvonatok forgalom-
ba allitasanak feltétele, hogy a ter-
vezett engedélyezett sebességiiket
10 %-kal meghaladva a palyan biz-
tonsagosan haladjanak. A kisérleti
motorvonatot 400 km/h legnagyobb
sebességig vizsgaljak annak érdekeé-
ben, hogy értékeljék a kereskedelmi
forgalomra alkalmas szerelvényekbe
beépitésre keriil6 uj technologiakat.

3 Japanban nem létezik hivatalos eldiras a shinkansen vonalakon a vészfékezés soran betartand6 fékuttavosagra. A JR East azonban ragaszkodott
a Tohoku Shinkansen vonalon 1997-ben forgalomba allitott 275 km/h sebességli E5 sorozatu és a napjainkban 320 km/ kézleked$ ES sorozati
szerelvények esetében alkalmazott 4000 méterhez.
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A palyamenti zajcsokkent6
elemek fejlesztése

Az elhaladasi zaj csokkentés nagy
kihivas a jarmiivek tervezése ¢€s lize-
meltetése soran. A zajcsokkentés
leghatékonyabb moddja azonban a
palyamenti zajvédo falak megerdsité-
se. A kutatasi kozpontban egy erre a
célra épitett, rovid kisérleti szakaszon
Uj zajvédo elemeket probalnak, ame-
lyen hangszorok altal keltett szimu-
lalt vonatzajokat kiértékelve tervezik
a meger0sitett védofalakat. A védéfa-
lak zajelnyeld képességének novelé-
sére zajcsOkkentés harom kiilonbozé
modjat alkalmazték. Uj hangtompito
poliészter paneleket rogzitenek a pa-
lya mentén meglévd falakhoz. Ezek
tovabbi tulajdonsagokkal is rendel-
keznek, amelyeket 2023 aprilisa el6tt
nem osztottak meg a nyilvanossaggal
annak érdekében, hogy elkeriiljék
miiszaki kutatasaik id6 el6tti kozze-
tételét. A régebbi elemek elnyelik a
vizet az es6 vagy havazas alkalmaval,
korlatozva ezzel a hatékonysagukat.
Az 1j panelek id6jarasalloak és acél
burkolatok tartjak a helyiikon. A meg-
1évé betonfalakra atlatszo poliészter
elemeket elhelyezve a magassagukat
1 méterrel megnovelik. A tetejiikre a
vonalat keresztez6 feliiljarok kornyé-
kén és a lakott dvezetek korzetében
a a JR East altal kifejlesztett 01j zaj-
elnyelé NIDES elemeket helyeznek
el, amelyek a hangblokkolas mellett
hangelhajlassal és interferencia jelen-
ségekkel csokkentik a jarmtivek altal
kibocsajtott zajt.

Shinkansen forgalom
a Seikan alagdtban

Kiilon vizsgalat targyat képezi a
Shinkansen motorvonatok kozleked-
tetése a Honshu és Hokkaido szige-
teket Osszekotd Seikan alagutban.
A tenger alatti vasuti alagit épitését
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5. abra: Az uj zajvédo fal szerkezete az 0j zajvédo panellel, a megemelt védodfallal és a tetején a
kiilonleges zajelnyeld elemekkel
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6. abra A valaszfalakkal, rekeszekkel ellatott, JR East altal kifejlesztett, hangelnyelé NIDES

megel6z0, hosszu ideig tartd geolo-
giai vizsgalatok 1946-ban kezdddtek
el. 1971-ben indult épitési munka-
latok soran 1983-ban késziilt el a
geologiai viszonyokat feltard pilota
alagat. 1988-ban pedig megindult a
rendszeres vasuti forgalom a tenger
szintje alatt 240 m mélységben hzo-
do, 53,9 m hosszu alaguton, kdzvet-
len kapcsolatot teremtve a két szom-
szédos szigeten miikddd orszagos,
1067 mm nyomtavolsagi halozatok
kozott.

Az alagut épitésénél figyelembe
vették a Shinkansen halozat bovité-
sét, igy a szelvényét mar a normal-

nyomkdzl  sinparok befogadasara
alkalmas kivitelben készitették el,
tovabba kialakitottak a shinkansen
vonal palyakarbantartd gépeinek
tarolasara szolgalé  oldalagakat.*
A harmadik sinszalak lefektetése
utan lehetévé valt a nagysebességii
motorvonatok kozlekedése a Hok-
kaido Shinkansen Shin-Aomori—
Shin-Hakodate—Hokuto szakaszan.
Mivel azonban az alagutat hagyoma-
nyos szerelvények, féleg 110 km/h
sebességgel kozlekedd tehervonatok
is hasznaljak, vegyes forgalom ese-
tén a Shinkansen motorvonatok — az
altaluk gerjesztett menetszél altal

4 A shinkansen vonalak palyakarbantartasat éjszaka, az lizemsziinetekben végzik. Az ehhez sziikséges karbantarté gépek tartozkodasara 30 kilomé-
terenként tarolovaganyokat alakitottak ki. A karbantartd gépek a rendelkezésre allo id6 alatt az adott szakaszon elvégzik a sziikséges javitasokat,
szabalyozasokat. A palya allapotanak vizsgalatara mérészerelvényeket alkalmaznak, amelyek a vonalakon végig futva a palya mellett elvégzik a
hozzatartozo felsévezeték és a jelz6berendezések vizsgalatat is.
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a mellettiik elhaladé tehervonatok
kozlekedésbiztonsagara  gyakorolt
kedvezotlen hatasa miatt — csak
160 km/h sebességgel kozlekedhet-
nek. A célul kitlizott harom ora uta-
zasi 1d6 megvalositasa érdekében
célszeriinek tlinik a nagysebességili
személy ¢és a hagyomanyos tehervo-
natok forgalmanak idében torténd
elvalasztasa. A hagyomanyos és a
nagysebességli forgalom szétvalasz-
tasaval a shinkansen motorvonatok
sebességét az alagutban 210 km/h-ra
fel lehet emelni.

A kovetkezé generacios
shinkansen motorvonatok
kutatasi és fejlesztési
programja

Az NHK TV sorozata a nagyk6zon-
ség szamara késziil. A meghatarozott
idokorlatok kozé szoritott miisorok-
ban a feldolgozott témak elsé sorban
a széles korok érdeklodését felkeltd
ismeretekre korlatozodnak.

Ennél Iényegesen tobb adatot, fon-
tos informaciot tartamaznak a JR East
Kutatasi és Fejlesztési Kozpont altal
nyilvanossagra hozott tajékoztato
kozlemények.’ A JR East fels6 veze-
tése a megvaltozott koriilményekre
reagalva 2018-ban ,,Move Up 2027”
elnevezéssel egy 1j, a tarsasag széles-
kor( tevékenységére kiterjedd, rész-
letes programot készitett a szolgalta-
tasok fejlesztésére. A kitlizott célok
kozott — a nagysebességli szolgaltatas
biztonsagos és stabil miikodése mel-
lett — szerepel az intelligens vonatok
forgalomba allitasa és az intelligens
karbantartasi rendszer bevezetése,
valamint a 360 km/h sebességgel
kozlekedd 1j generacios shinkansen
motorvonatok megvalositasa. A fej-
lesztési célok eléréséhez sziikség van
az loT, eszkdzok internetes halozata-
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8. abra A Seikan alagiitban kiépitett fon6do vasuti palya a shinkansen motorvonat, a
hagyomanyos serelvények szamara lehektetett ¢s a harmadik, k6zos sinszallal

nak, a nagy adathalmazok feldolgo-
zasanak és az Al, mesterséges intel-
ligencia széleskorii alkalmazasara.®’

Az 1j generaciods shinkansen mot-
orvonatok fejlesztése négy alapvetd
koncepciora épiil. Ezek a nagyobb
biztonsag és stabilitas elérése, az uta-
zasi mindség javitasa, a kornyezeti
teljesitmény javitasa és a karbantar-
tasi tevékenység gyokeres, forradal-
mi megvaltoztatasa.

A nagyobb biztonsag ¢és stabilitas
elérése koncepcid tovabbi harom te-
riiletet foglal magaba:

5 https://www.jreast.co.jp/e/development/theme/speed/speed03.html

6 Az eszkozok internetes halozata (IoT) olyan technoldgiai halmaz, amely érzékeldk és miikodtetd szerkezetek segitségével ad tajékoztatast a
targyak, példaul jarmivek, szerszamok vagy akar élélények allapotarol. Lehetove teszi a kapcsolat felvételét veliik és a felhd platformjaival,
amelyek informaciokat fogadnak és dolgoznak fel az utdlagos elemzéshez, amelyeket azutan a dontések meghozataldhoz hasznaljak fel.

7 A mesterséges intelligencia (Al) olyan szamitogépes rendszerekre utal, amelyek képesek olyan Osszetett feladatok végrehajtasara, amelyeket
torténelmileg csak az ember tudott elvégezni, mint példaul érvelni, dontéseket hozni vagy problémakat megoldani.

— A szerelvények gyors és biztonsa-
gos megallitasa a korabban mar
bemutatott kiegészitd, biztonsagi
féekberendezések alkalmazasat és
a foldrengések altal keltett 16ké-
sek érzékelésére képes lengéscsil-
lapitok hatékonysagat vizsgalja.

— A Dbiztonsag fiiggetlen megite-
lése program a ho- és rezgésér-
z¢ékelokkel felszerelt intelligens
forgovaz megvalositasat tartal-
mazza, amely az érzékeloktdl ka-
pott adatok alapjan képes onallo-
an a biztonsag megitélésére.
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KUTATAS FEJLESZTES

— A ho felrakodas megakadalyozasa
projekt szintén a mar korabban is-
mertetett alvazra és forgovazra ta-
padé hofelrakodasok és jégképzo-
dések kialakulasat megakadalyozo
szerkezeti elemek kutatasaval fog-
lalkozik.

Az utazasi minGség javitasa fejleszté-
si koncepcid szintén harom teriiletet
érint. Ezek:

— A kellemes idotoltés a vonaton
program az utasok szamara minél
kényelmesebb utastér kialakitasat
vizsgalja.

— Minéségi  kdrnyezet a vonaton
projekt szintén tobb részteriile-
tet tartalmaz, Ugymint az utazas
kozben keltett rezgések csokken-
tésére szolgalo aktivfelfiiggesztés
¢és a fliggdleges rezgést ellendrzd
berendezés, a 1égkondicionald be-
rendezés 1) kovetelményeknek
megfeleld tovabbfejlesztése és az
utastilések kényelmes kialakitasa,
a sulyuk csokkentése, valamint a
szerkezetik egyszerisitése. To-
vabbi célja egy billend szekrény-
rendszer kidolgozasa, amely a
palyaivekben megakadalyozza a
szekrények doléseét.

— Rovidebb utazasi idé a hajtas-
rendszer teljesitményének nove-
I¢ési lehet6ségét vizsgalja, kiilonds
tekintettel a szilikonkarbid (SiC)
vezérelt félvezetdelemek alkalma-
z4sara.

A kornyezeti teljesitmény javitasa
koncepcid célja a mar korabban be-

A nagyobb
biztonsig és
stabilitis elérése

A kornyezet
min&ségjavitasa

Ty

. A knllemas idGsdlies & vonatan ]

Az utazasi
mindséng javitasa

A karbantartasi
tevékenység
gyokeres
megvaltoztatisa

Karpantartasl reform

® A pdlya de 8 JlrenOvek folyamatos
ellondrzese
+  Alpotalapd karbantartis

9 abra: Az Gjgeneracios shinkansen motorvonatok négy fejlesztési koncepcidja a részletekkel

mutatott zajcsokkentésre vonatkozo
célok ¢és az energiatakarékos iizem
megvalositasa.

Az 11j miiszaki megoldasok mellett
azonban a legtdbb ujdonsagot a kar-
bantartasi tevékenység gyokeres meg-
valtoztatasa projekt tartalmazza. A JR
East kutatokozpontja ezen a teriileten
egy 6nallo projektet inditott az intel-
ligens karbantartasi rendszer kutatasa,
amelynek végso célja a jarmiiveknél
alkalmazott, 150 éves tapasztalatok
alapjan felallitott id6 alapu karbantar-
tasi rendszer helyett az allapotfiiggd
fenntartasi rendszer bevezetése.

A JR East altal iizemben tartott
jarmiivek szama 12 000 koriili, a me-
lyek koziil naponta 2500-at allitanak

HIREK

le a sziikséges vizsgalatokra és ja-
vitasokra. a fenntartasi tevékenység
hatékonysaganak javitasa elsdrangl
feladat, amit tovabb siirget az egyre
eloregedd a munkakeépes lakossag sza-
manak csokkenése Japanban. Az ipari
iizemekben mar alkalmazast nyert in-
telligens karbantartasi rendszer beve-
zetése a vasutakon sziikségessé teszi
az adatgytijtéshez a megfelelé szamu
érzékeldk telepitését, az eszkozok in-
ternetes halozata (IoT) technologia és
a nagymennyiségli adatok feldolgo-
zasdhoz a mesterséges intelligencia
hasznalatat. A jarmivekre felszerelt
érzékelok altal kiildott adatok kiérté-
kelése informaciot szolgaltathat a pa-
lyak allapotarol is.

Kozel hatmilliard forintos fejlesztési programmal no-
veli gyartasi kapacitasait az Alstom vasuti forgévaz-
kereteket el6allité gyara Matranovakon
— A Matranovak 2030 program keretében fejleszti gyarto-
kapacitasit az Alstom matranovaki, vasuti forgévazke-

reteket gyarto telephelye.

— A telephely 150 0j szakembert allit munkaba, moder-
nizalja gépparkjat és ezzel parhuzamosan atalakitja a
termelési folyamatokat is.

— A munkahelyteremt6 beruhazast Magyarorszag Korma-
nyanak tamogatasaval valositja meg a vallalat.

A vallalat a modernizacids programot Magyarorszag Kor-

manyanak tamogatasaval valositja meg. Ennek eredmé-
nyeként a gyar, Nograd varmegye legnagyobb foglalkoz-
tatoja 2025-ig jelentésen noveli gyartokapacitasait, igy ez
lehet az Alstom legjelentsebb forgdvazkereteket gyartd
telephelye Eurdpan beliil. Ez azt jelenti, hogy a Matrano-
vakon késziilt forgovazak Eurdpa-szerte megtalalhatoak
lesznek az Alstom vasuti jarmtveiben, ezzel erdsitve a
magyar vasuti alkatrészgyartd szektor jo hirnevét.

Az Alstom magyarorszagi hireibol bévebben a havonta
frissiild vasutgepeszet.hu/vasutgepesz-hirado-uj/ felii-
leten olvashatunk
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