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A Magyarorszagon gyartott WIFO tartalykocsik
és kalandos életutjuk napjainkig

A Wirtschaftliche Forschunsgesellschaft (réviden:
WIFO) fedénevi ,,Gazdasagi Kutatdtarsasag” a német
Wermacht intézménye volt. Ez a kutatointézet szamos
hadiipari fejlesztést végzett, tobbek kozott rakétakat fej-
lesztett. Ezekhez — és szamos mas hadicselekményhez —
rengeteg lizemanyagra volt sziikség. A fejleszteni kivant
rakétdkhoz — és 1940-ben a ,,V-1”-es mar tervezés alatt
allt — specialis keverék lizemanyagra volt sziikség. Ehhez
a leterhelt német vagongyarak helyett a magyar gyarak-
tol, a Ganz-tol és a Gy6ri Magyar Waggon és Gépgyartol
rendeltek meg eldszor 1940. augusztus 14-én 250-250
tartalykocsit, majd a sikeres szallitast kovetden 1941 au-
gusztus 5-én tovabbi 250-250-et. Az els6 kocsik egységa-

1. abra: A WIFO részére elkésziilt elsé tartalykocsik kiszallitasra

ra 8500 birodalmi marka volt, a 2 x 500 kocsi a magyar véarnak a gy6ri gyar udvaran. A sor elején jobbra a Gydrben
vasuti jarmiigyarto ipar legnagyobb megrendelése volt elsdként elkésziilt ,,Wien 914435 palyaszdmu kocsi. (Fotd: Magyar
az els6 vilaghabort 6ta. Az 1940 évi rendelésnél a gyori Vasiittorténeti Park gytijteménye)
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2. bra: A Ganz gyar udvaran 1942. marcius 27.-i févizsga datummal a kiszallitasra varo ,,Hannover 923615” palyaszamu kocsi. (Foto: Fortepan
154875 — Adomanyozo: Suranyi Sandor, néhai Gyorgy Jozsef gyiijteménye)
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megrendelési konyvben rogzitették, hogy a 20 m?-es tar-
talytestnek alkalmasnak kell lennie az alabbi elegy szal-
litasara vegyi reakcio, illetve a tartaly anyaganak karoso-
dasa nélkil: 60% benzin, 20% benzol és 20% spiritusz.
Ebbdl a szakemberek kitalalhattak, hogy nem a varosi
autobuszokhoz kivantak gazolajat szallitani...

A kocsikra ,,diszkréten” a Brennbare Fliissigkeiten”
azaz ,Eghet6 folyadék” felirat keriilt.

A tartalykocsik tengelytavolsaga a Német Birodalmi
Vasutnal gyakran alkalmazott 4500 mm, az iitk6zok ko-
z6tti hossz 8800 mm volt. A kocsik gyartasahoz a doku-
mentacidt a DR |, Zentralamt” bocsatotta rendelkezésre,
igy a kocsikat a DR szabvanyu alkatrészekkel, még a
gyartasi tabla méretét és formajat is a német vasutak el6-
irasai szerint kovetelték meg. Ennek kdszonhetéen mind-
két hazai gyarban olyan gyartasi tablakat terveztek az
1000 német export tartalykocsikra, amilyenek sem korab-
ban, sem késébb nem fordultak eld. A tartalytest leeresztd
csapja Gestra gyartmany volt, mely armatirat a WIFO
kozbensd szolgaltatasként szallitotta a hazai gyarakba.
A kocsik kozel felét a dermedt lizemanyag lecsapolasat
elésegito fiitokigyoval rendelték. Az 1941 évi kocsik nyi-
tott fékallassal, kézifékkel és Hildebrand-Knorr fékkel
késziiltek. A kocsikat széles nyomtavon valo kozleke-
désre atalakithato kivitelben kellett gyartani. A jarmiivek
egységara 8500 RM, azaz birodalmi marka volt. A kocsi-
kat Hegyeshalom allomasig kellett szallitani.

A szallitasi hatarid6t mindkét gyar esetében sziikre
szabtak, Gyorben 1941 januartol kezdédden juniusig havi
35-35, végiil juliusban 40 kocsik kellett legyartani. Gyor-
bél az els6 17 kocsi 1940. december 21-én indult Hegyes-
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3. abra: A fenti kocsi kozeli testvére, az egykori WIFO 923500-
0s 2024 marciusaban Székesfehérvaron, a MAV Vagon Kft.-nél
fovizsgalt. A habort viharait megjart kocsi SNCF 595686, majd MAV
Rfu 7507317, 1967 utan 20 55 705 0136-5, majd tizemi kocsiként 30
55707 6095-6, végiil napjainkban, az FKG tulajdonaban 44 55 947
8636-7 palyaszammal lizemel. A képen jol megfigyelhet6k a tartaly
,.foltozasos javitasanak™ nyomai, melyek minden bizonnyal a II.
vilaghaboru soran tortént 16vések okozta sériiléseket hivatottak elfedni.
Ma is eredeti, DR sikloagyakkal tizemel, 82 éves fékbodéja szinte
sértetlen, bar ablakat ,,befalaztak”. Ganz gyartasi szama: 81910. (Foto:
Bognar Balazs, 2024 marcius)

halomba. A Ganz gyarban is hasonldan rovid hataridével
késziiltek a kocsik. A WIFO egy 1940. oktober 17.-én
kelt levelében pontositotta, hogy Gyérben az elsé 175 ko-
csit ,,Wien 914435 — 914609 palyaszamokkal ¢és Stadlau
honallomas feltiintetésével kell szallitani, a tovabbi 75
kocsit pedig ,,Hannover 914610-914684” palyaszamok-
kal és Nordhausen honallomas feltlintetésével. A WIFO
tulajdonat képezd kocsikat a DR ,,P” jelzéssel, maganko-
csiként sorolta be. A Ganz kocsik 914185-914434 palya-
szamot kaptak.

A kétszer 250 + 250 kocsi sikeres atadasat kovetden a
WIFO 1941. augusztus 5-én tovabbi 250 + 250 tartaly-
kocsit rendelt Gydrbdl és a budapesti Ganz gyartol. Ezek
tartalya mar 26,5 m*-es volt és a fékallasukra zart fékbodét
rendeltek. Ezek gyartasa és szallitasa még a korabbi 500
kocsinal is gyorsabb ilitemben, 1942 januar és majus kdzott
tortént. A Ganz kocsik 923448-923697, a gy6ri gyartasu
kocsik 923698-923947 palyaszamokat kaptak.

A WIFO kocsik a II. vilaghaboru végén nagy szam-
ban maradtak francia megszéllasi Gvezetben. Es a francia
vasut ezek egy részét — még nem tudjuk, hogy pontosan
mennyit, de talan lesz majd egy lelkes francia kolléga, aki
tudja — az SNCF allagaba sorolta. A 40-es évek masodik
felében Eurdpa-szerte aktivan dolgoztak a ,,visszahozata-
li bizottsagok”, akik Eurdpa vasutjain igyekeztek a sajat
vasutjuk jarmiiveit az egységesebb jarmiipark érdekében
felkutatni és azokat — targyalasi poziciotol fiiggben — vagy
visszakovetelni vagy elcserélni. A MAV szakemberei lele-
ményesek voltak. Biztosan tudjuk, hogy legalabb 46 SNCF
palyaszammal ellatott eredetileg a WIFO rendelésére épiilt
tartalykocsirdl ,,elhitették™ a franciakkal, hogy ,,l1am, ezen
a kocsin ,,GANZ BUDAPEST” illetve ,,Waggonfabrik
Gyor” tabla van, nem is francia jellegii a jarm, kérjiik szé-
pen ezt nekiink visszaadni”. 1946-1948 kozott az SNCF a
MAV részére 46 WIFO tartalykocsit adott vissza. Ezeket a

4. abra: 82 éves koraban kifogastalan allapotban van a Székesfehérvaron
szintén 2024 marciusaban fovizsgalt egykori 923518-as palyaszamt
tartalykocsi is. 1945 utin SNCF 595689, majd MAV Rfu 7507322, 1967
utan 20 55 705 0141-6, jelenleg pedig 44 55 707 6097-2 palyaszamot
visel. Erdemi korszeriisitésként MAV 12-es gérgdscsapagyakat kapott.
Gyartasi szama: 81928. (Fot6: Bognar Balazs, 2024 marcius)
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5. abra: A fenti 44 55 707 6097-2 palyaszamu tartalykocsi alvazaban
megtalalt eredeti Ganz gyartasi szam és elsé DR illetve WIFO
palyaszam (Foto: Dr. Lovasz Gyorgy)

7. abra: A Gyérben gyartott WIFO tartalykocsik tabldin — mint minden
mas gyori gyartasi tablan — a gyartasi szamot is feltlintették. Ennek
koszonhetden tudhatjuk, hogy ezt eredetileg a DR 923816 palyaszamu,
Gy6rben 1942. marcius 9-én elkésziilt DR 923816 palyaszamu
tartalykocsi viselte. Ezt 1947-ben SNCF 595707 palyaszamon szerezte
meg a MAV, majd Rzu 7507312 palyaszammal helyezte iizembe.
1967 utan 20 55 705 0131-7, majd tizemi kocsiként 30 55 706 5166-4
palyaszammal tizemelt 1993-ig. (Fot6: Fehér Tamas gytijteményébdl)

MAV Rfu... palyaszamokkal llitotta forgalomba. A koz-
forgalomban az 1970-es évekig lizemeltettek a jarmiiveket.
Kozforgalombol kivonasukat az 1955 és 1977 kozott be-
szerzett mintegy 4000 1) tartalykocsi tizembe allitasa tette
lehetévé.

Azonban az 1970-es években is jo miiszaki allapotu tar-
talykocsik koziil szamosat mindsitettek at tizemi jarmiivé
és — tobb szerencsés véletlennek is koszonhetden — hdrom
példany ma is kifogastalan miszaki allapotban latja el fel-
adatait az FKG Kft. palyaépitd géplancainak szerelvénye-
ihez sorolva.

A rovid tanulmany végére kivankozik, hogy az iras
,.f0szerepléinek” személyazonossaga sok éven at rejtve
maradt. A gy6ri Magyar Waggon és Gépgyar a gyartasi
tablakba bedntdtte a kocsik S5-jegyli gyartasi sorszamat, de

6. abra: Mialatt két ,,testvére” Székesfehérvaron megszépiilt, a
harmadik a Biatorbagy — Herceghalom kozott folyd palyafelujitasi
munkékhoz a févaros kozelébe diszponalt munkavonatok vizellatasat
biztositotta. A ma 44 55 947 8635-9 palyaszamu kocsi is eredeti
német siklocsapaggyal kozlekedik. Ezév tavasza ota tudjuk, hogy
eredetileg a WIFO 923638, majd az SNCF 595698, majd a MAV Rfu
7507319 késébb 20 55 705 0138-2 majd 30 55 707 6094-9 palyaszamu
kocsija volt. Ganz gyartasi szama: 82048. (fot6: Dr Lovasz Gyorgy,
Ferencvéros 2024 januar.)

8. abra: A Ganz gyar altal szallitott WIFO tartalykocsikra ilyen
gyartasi tablakat szereltek. Ezt a gyartasi tablat az SNCF-tol 1947-ben
,,visszaszerzett” 595535, majd MAV Rafa 7503260, 1967 utan 20 55 703
7502-7, majd 20 55 716 0537-2, végiil 30 55 707 2002-2 palyaszamu
tartalykocsi viselte 1992 évi selejtezéséig. (Dr. Lovasz Gyorgy
gylijteménye)

a Ganz gyarban ezt nem tették meg. Viszont alaposan be-
itottek az S-jegyll gyartasi szamot és az elsé palyaszamot
az alvazakba. Tekintettel a kocsik vitathato multjara, ezt
azonban a MAV igyekezett , kevésbé felismerhetévé ten-
ni”, azaz ,elverni”. Véletlen szerencse volt, hogy az egy-
kori 1000 jarmiib6l ma Magyarorszagon meglévé harom
koziil egyszerre jart ketté a MAV Vagon Kft.-nél Székes-
fehérvaron 2024 tavaszan, ahol, miihelyi koriilmények ko-
z06tt tudta e sorok szerzdje az eredeti alvazszamokat meg-
keresni. fgy csupan néhany hete ismert a jarmiivek életitja.

A szerz6 koszonetet mond Bognar Balazs fémérndk tr-
nak szives segitségéért és kivalo fénykép felvételeiért.

Dr. Lovasz Gyérgy
Budapest, 2024 aprilis
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