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El6zményekrol:

A Vasutgépészet 1993. 1. szamban a
cimben szereplé A MAV elévarosi
villamos motorvonat, a gazdasa-
gossagi utdvizsgalat eredményei
targya szakcikket Kisteleki Mihaly
foosztalyvezetd a Vasutgépészet ala-
pitoja és a szerkesztéssel megbizott
Kovacs Karoly fejlesztési csoportve-
zetd irta.

Az emlitett cikk Vasutgépészet-
ben megjelent valamennyi 1993-ban
rilisaban felidézziik és valtozatlan
hitelessége miatt ismételten kdzzé
tessziik. A villamos motorvonatok
gazdasagossaganak alatamasztasa az
elmult évtizedekben tovabb mélyiilt.
Manapsag lehetetlen, Gjabb koltség
¢és beruhazasi koltségadatokkal azt
bizonyitani, hogy rossz iranyba ha-
lad a magyar vasuti személyszallitas
fejlesztése, azaz bizonyitott és tény
hogy, a mozdonyos személyszallitas
gazdasagossaga nem mutathato ki.

A megsarguld 31 éve kozétett Vasut-
geépészet 1993 évi 1. szam példanyait
sokan nem olvashatjak el. Megigé-
rem a papir helyett az internet vilaga
segit a Vasutgépész tudomany tanul-
sagait megorizni, ismerté tenni. Lasd
a  http://vasutgepeszet.hu/vasutge-
peszet/ web feliileten.)

Szeretném Tisztelt Olvasoink fi-
gyelmébe ajanlani, hogy Kisteleki
Mihaly és Kovacs Karoly tobb kdzds

cikkiikben a MAV vasiti, Vasttgé-
pész, -villamositasi és -kozlekedési
teriilet kutatasi és tudomanyos ered-
ményeikre torekedve, gyakran egyiitt
dolgozva valaszokat kerestek €s ad-
tak, pl., miért a villamos vontatas, és
miért a motorvonatos személyszalli-
tas a fejlesztendd.

fgy a szakirasainkkal, kezdetektol
tobbre ezen cikkiinkben valaszt adtunk.

Sajnalatos tény, az érdeklddd ol-
vasot tajékoztatni sziikséges arrol,
hogy 2010 utan a MAV csoport ve-
zetésének sajat kutatds — fejlesztés
tevékenységére nincs igénye, igy
nincs MAV FKI és utodja a MAV
VMMSzK sem. A kutatas fejlesztés
szaktertiletén 1950 utan felhalmozott
tudas megdrzésére a Vasutgépészet
1993-t6] megjelentetett irdsokat év-
rél-évre az un, Vasutgépészet retro
fejezetben kozzé tessziik és tudasun-
kat atadjuk a www.vasutgepészet.hu
web feliileten.

Célunk azok szamara is legyen min-
den fontos szakmai cikk olvashato,
akik a magyar vasut, azon beliil a gé-
pészet irant érdeklédnek. Csak példa-
ként, szakteriiletenként megemlitem,
Dr Heller Gyorgy, Kisteleki Mihaly,
Papay Istvan, Dr. Simonyi Alfréd,
Dr. Oroszvary Laszlo, Vincze Tamas
Dr. Wagner Gyorgy, Dr. Zobory
Istvan nevét. Nem folytatva, kozel
100 egykori kutato-fejlesztd MAV
munkatars gazdag szakmai multjat,

eredményeit megismerhetik az ér-
deklodok.

Korabban elvaras volt, hogy a
MAV VTKI, majd MAV FKI végiil
a MAV VMMSZK évkonyvekben
rogzitse, a MAV Fejlesztési F6osz-
taly akkori vezet6je Mangel Janos
el6irta, az évkonyvek kiadasat. En-
nek koszonhetéen az érdeklédok a
kiadott konyvekhez hozzaférhetnek
a MAV Archivuméban. Ott az olva-
sok a kotelespéldanyokba beleolvas-
hatnak, vagy ha fiatalként szeretnék
a netr6l a szakmat megismerni akkor
javaslom, forduljon a havonta gazda-
godo  http://vasutgepeszet.hu/vasut-
gepeszet/ web feliilethez.

Hozzafizés a BDv motorvonat
fejlesztés el6zményeihez:

A MAYV részére 1985-1988 kozott
kifejlesztett Ganz-MAVAG BDV
villamos motorvonat elsé két példa-
nya 1988-ban késziilt el. A fejlesz-
téshez a MAV hozzajarult az OMFB
altal biztositott 20 milli6 forint at-
adaséhoz, majd elkezd3dott a MAV
villamos motorvonat fejlesztése és a
gazdasagos villamos motorvonatos
vontatas koranak kezdete.

A motorvonat hiveinek kiemelke-
do6 fontosagl szakmai cikk 1992-ben
e szerzOknek feladatta valt. amelyet
vezérigazgatd ur kért szamon és
1993-ban kdzreadhatd volt a Vasit-
gépészetben kozzé tehetd cikk publi-
kalasa kotelez6 lett.

(Kovacs Karoly szerkeszto)
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MOTORVONAT GAZDASAGOSSAGA

A MAV el6varosi villamos motorvonat, a
gazdasagossagi utdvizsgalat eredményei

A MAV véroskéryéki hivatasforgalméanak lebonyolitasa-

ban dont6 sullyal szerepldo Bhv sorozatjelii kocsikbol allo

ingavonati szerelvények napjainkra miiszakilag, erkdlcsi-
leg teljesen elavultak, piacképességiik minimalis, selejte-
z¢siik folyamatban van.

Potlasuk uj jarmtvek vasarlasaval oldhaté meg.

Az elévarosi kocsitipus — fejlesztés lehetséges alterna-
tivai:

a/ hagyomanyos villamos mozdonyos vontatast ingavo-
natokhoz — az eldvarosi forgalom kdvetelményeinek
megfelelden kialakitott — kocsik fejlesztése, beszer-
zése.

b/ elévarosi célu villamos motorvonati egységek fejlesz-
tése.

A dontés kovetkezménye: 40-50 évre meghatarozza
(konzervalja vagy korszeriisiti) a vasuti személyszallitas
jelentds piaci teriiletét, valamint az tizemeltetés gazdasa-
gossaganak lehetséges szintjét.

A dontés megalapozasara a beszerzést megelézden a
nemzetkdzi vasuti gyakorlat tapasztalatait is felhasznalo,
atfogd miszaki-forgalmi-gazdasagi hatasvizsgalatok ké-
sziiltek. Ezek alapjan kimondhat6 volt, hogy a motorvo-
nati kozlekedési rendszernek szamos elénye van az utas
es a vasut részére egyarant.

Az utasok részére biztositott elonydk:

—rovidebb menetidd,

— nagyobb vonatgyakorisag,

— utastajékoztatas, utazasi szinvonal javulas,

— biztonsagosabb le-felszallas.

A vastt szamara varhat6 elonyok:

— lizemeltetési és energiakoltség megtakaritas,

— beruhazasi forrasmegtakaritas (kevesebb vonategység
azonos feladat ellatasahoz),

— a vasutvonal atbocsato képességének ndvekedése,

— kisebb tengelyterhelés miatt palyakimélo hatas,

— kisebb tengelyterhelés miatt nagyobb palyasebesség,

— fejpalyaudvari vaganyok jobb kihasznalhatosaga,

— a forgalmi és utazoszemélyzet termelékenységnek
javulasa.

Az elévarosi forgalom szinvonalas és gazdasigos le-
bonyolitasa céljabol kifejlesztett villamos motorvonat
prototipusat a MAV 1988. augusztus 6-an helyezte me-
netrendszerinti forgalomba a Bp. Nyugati—-Vac—Szob
vasutvonalon.

A villamos motorvonat motorkocsibol, két kozbezart
potkocsibol es vezetdallasos potkocsibol allo négyrészes
szerelvény. (2. abra)

A motorvonat jarmiveinek jellegrajza az 2. dbran lat-
hato.

1. abra: BDV villamos motorvonat

Miiszaki adatok (1. sz. tablizat)

MNyomtav 1435 mm

Seerkesziési szelvény: MSZ 8693/ 2-54

Felstvesctékfeseiltség:

= niévleges ériéhk: 25 kV; 50 Hz

- lizemi hatdrériék: 19..27.5 kV;
50 Hz

Szélsd hatdrértéhek: 175.29 kV:
50 Hz

Kerfkkarimdn kifejtett néu]cgus vontatdsi
teljesitmény 25 kV névleges felsdverzelék-

feszilisépnél: InTE2 KW

Muotorkocsi tengelyelrendezése: BB

Tengelyterhelés:

- motorkocsin -lldutasokkal: 1851t
- dllg utasokkal: 20t

Legnagyobb sebesség: 120 km/h

Kerdkitmérd {(ij/kopott): 920/840 mm

Tengelyhajtdmi dttétele: 4,956

Padlémagassig a pdlya felsd sikjdndl

mérve, i kerékkel: 1250 mm

Motorkocsi tbmege szolgdlatkész

dllapatban: kb. 66 t

Motormellékkoesi thmege kb39¢

Villamos berendezés tmege a motorkocsin: kb, 22 ¢
Kocsiszekrény hossza Gtkozik kbzbtt:
- motorkocsi: 24 600 mm
- pltkocsik: 26 400 rnm
Mégyrészes alapegység teljes hosszal03 800 mm
kocsiszekrény szélessége a hosszfalak

kiilsd sikja kizitt: 2 825 mm
Kocsiszekriny magassdga a sinfejtdl mérve
(hetdszerelvény nélkiil): 4 000 mm
Forgicsaptiv:

= motorkocsi: 17 20 mm
- potkocsik: 19 000 mm
Forgdviz-lengelytav: 2 600 mm

Legkisebb bejirhatd pdlyaivsugdr:
= yonalon tzemszerden, ill. csatolt kie-

ponti vondkészillékkel: 150 m
- midhelyben teljesen fellazitott csavar-
kapocesal: BO0m
Dldhelyek szdma:

- motorkocsin (M) 42
- pétkocsin (P 96-+4
- vezettillisos pitkocsin (VPK): 88+2
- négyrészes alapegysdg: 344412

1. tablazat
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MOTORVONAT GAZDASAGOSSAGA

A motorvonat
altalanos jellemzéi:

A muszaki adatokat az 1. tablazat tar-
talmazza.

A motorvonat kialakitasanal figye-

lembe vett kovetelmények:

—az elévarosi forgalomnak megfe-
lel6 mértékli utaskényelem és a
gyors utascsere biztositasa;

— gazdasagos vontatasi energiafel-
hasznalas;

—a gyakori gyorsitas és fékezés
okozta igénybevételek elviselése;
— egyszerl kezelhet6ség és kis kar-

bantartasi igény;

— hosszu élettartam (legalabb 33 év).

Két négyrészes motorvonat Ossze-
kapcsolhato és a vonat végén elhe-
lyezkedd vezetdallasbol egy egység-
ként tavvezérléssel vezethetd.

A motorkocsi és a vezetdallasos
potkocsi egy-egy végén teljes szé-
lességli (f6) vezetdallas, a motorko-
csi kapcsolt végén pedig az 6nallo
tolatasi mozgasok Ilehetéve tétele
céljabol egy félszélességes segédve-
zetballas helyezkedik el.

A motorvonat +40 °C ... -30 °C
hémérséklet-tartomanyon beliili, a
kdzép-europai viszonyok kozott eld-
fordulo 1égkori nedvességtartalom
mellett torténd zavartalan izemelte-
tésre késziilt.

A motorvonat jellegzetessége a ro-
vidre zart forgorészii aszinkron von-
tatobmotor, amelynek a taplalasa az
egyfazist, nagyfesziiltségii felsdveze-
tékbdl transzformatoron €s vezérelhe-
t0 aramiranyitokon keresztiil torténik.
A villamos berendezés kialakitasa le-
hetdvé teszi a visszataplalo fékezést.

A motorvonat
jarmliszerkezetének
sajatossagai:

Az alvaz a felhegesztett hullampad-
loval és a raépitett szekrényvazzal
egylitt hordo6 héjszerkezetet alkot.

A vezetdallasos kocsivégeken a
villamos ¢és a levegds csatolasokat is
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2. abra. Fels6 rajz: Bdvmot (68-05) Villamos-motorkocsi, k6z€ps6 rajz: Bmx (22-05) sor.
mellékkocsi, also rajz: Bmxt (21-05) vezérlokocsi

magaba foglalé dnmikodé kozponti
itk6z6 és vonokeésziilék van beépitve
(gyarto: BSI). Ezeken a kocsivége-
ken helyezkednek el a szabvanyos
oldaliitk6zok is. A hagyomanyos
vonokésziilékekkel felszerelt vonta-
tojarmivekkel torténd vontatas cél-
jara motorvonat egységenként egy, a
féklevegd-csatlast is magaba foglald
sziikségvonokésziilék szolgal.

Mivel rugdzasnal és ivbeallasnal a
forgovaz hord miivében és szekrény-
tam-rendszerében fellépd Osszes el-
mozdulas teljesen surlddas- és ennek
kovetkeztében kopasmentes, ezért
rendkiviil csekély a forgovaz karban-
tartasi igénye. A felfiiggesztési rend-

szer kenést ¢s karbantartast igényld
alkatrészt egyaltalan nem tartalmaz.

A motorkocsit két, forgovazanként
egy-egy — az alvazon gumirugdkon
felfiggesztett — HR 760/3600 tipus-
jeld, kilsé szelldzési, rovidre zart
forgorészli aszinkronmotor hajtja
kardantengelyek kozvetitésével.

A vontatomotoroknak az alvazra
torténd felfiiggesztésével csokken-
nek a jarmimozgas soran a palyara
es a jarmire hato tdmegerdk és javul
a futasmindség.

Fékrendszer
A motorkocsi elektrodinamikus
(visszataplalo) fékberendezésén ki-
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MOTORVONAT GAZDASAGOSSAGA

3. dbra: A BDVmot utastere feltjitas el6tt

viil a motorvonat valamennyi kocsijan levegds fékberen-
dezés is van.

Mindegyik kocsi — all6 helyzetben torténd rogzités cél-
jabol — forgovazra hatd csavarorsos kézifékkel van fel-
szerelve. Ez egy forgovazra hat.

A kézifék befékezett allapotat a jarmiivek alvazan — jol
lathato helyen — fékezésjelzé mutatja.

Villamos fék
A villamos fék feladata a szerelvény sebességszabalyozo
fekezése. Miikodtetése a sebesség-alapjeladoval torténik.
A visszataplalo villamos fékezés kb. 10 km/h sebesség
felett mikodik.

A villamos fék kimaradasa esetében mikddésbe 1ép a
légfék (v < 10 km/h sebesség esetén, az eldzdek alapjan
csak a légfék mikodik). Gyorsfékezéskor villamos féke-
z¢€s nincs.

Onmiikodd vegyes fék a iizemmodban a motorkocsi
fékezése villamos fékkel, mig a potkocsiké levegds fék-
kel torténik.

A vegyes (motorkocsin villamos, a potkocsin levegés)
fekezés is csak 10 km/h sebesség felett miikodik, ezen
hatarsebesség alatt nincs villamos fékhatas, a motorko-
csin is a levegds fékberendezés mitkodik. A villamos és a
leveg6s fék atmenete rantasmentes.

Ajték
Az oldalfal sikjaba siillyedve bezarodo lengd-toloajtok a
vezérloallasbol oldalanként tavezérelhetoek.

Az ajtomuikddtetés elektropneumatikus berendezéssel
torténik. A lengdtoloajtok — a reteszelés kozponti olda-
sa utan, az utasok altal az ajtdo két oldalan elhelyezett
nyomogomb valamelyikérél, mig beliilrél a burkolatba
beépitett nyomogombbal nyithatok, ill. zarhatok. Me-
netkdzben az ajtok kozpontilag levegdsen — mechaniku-
san — reteszeltek €s a szerelvény inditasa csak az ajtok
zarddasa utan lehetséges.

5. abra: Bmxt 21-05 vezérl6kocsi fotd

Bels6 berendezés

Az elévarosi motorvonat kocsii egységesen masodosz-
talyu utasterekkel késziiltek. Az utasterek kozépfolyosos
elrendezéstiek, egymassal szembeforditott kétszemélyes
iilesekkel.

A habanyag karpitozasu, konnyi épitési iilések léga-
teresztd miiborbevonatiiak. Takaritaskor az {ildparna fel-
hajthato.

Vezetdallasok

A vezetdallasok kialakitasa ergondmiai szempontok fi-
gyelembevételével tortént. A vonatvégi vezetdallasok-
ban kényelmes, magassagban ¢és hossziranyban allithato
vezet6ilés talalhato. A vezetdallas homlokablakan 2 db
levegds mikddtetésii ablaktorld és egy ablakmosé be-
rendezés talalhaté. A mozgas sebessége szabalyozhato.
A vezetballasnal kiviil mindkét oldalon egy-egy, labped-
allal leveg6sen mozgathato, zart helyzetben az oldalfalba
simuld visszapillant6 tiikor van felszerelve. A homlokab-
lak felett atvilagithato, cserélhetd viszonylatjelzotablak
elhelyezése lehetséges.
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MOTORVONAT GAZDASAGOSSAGA

Segédvezetdallas
A segédvezetdallasban csak a tolatd6 mozgasokhoz sziik-
séges minimalis szamu kezelGszerv, ellenérzo jelzélampa
és miiszer talalhato.

Fltés, szelloztetés
A motorkocsik flitése hagyomanyos, az ablakok ala be-
épitett fiitotestekkel torténik. Az utastérfiités termosztat-
vezérlésii.

A potkocsik flitésére ¢és szellztetésére alkalmazott
automatikus szabalyozasu légfiité berendezés az 1500 V
fesziiltségli 50 Hz-es valtakozofesziiltséggel miikodik.
A meleg levego eljut a WC-k be ¢és eldtereikbe is.

Vezérlés és szabalyozas
A jarmu vezetdje a kivant menetallapotot 3 kezel6szerv-
vel tudja elérni. A menetkontrollerrel az egyenaramu koz-
bens6 korben folyd aram (azaz a vonderd) nagysagat, a
sebesség (alap) jeladdval a kivant mentsebességet allit-
hatja be, mig a fékkontrollerrel a motorvonat pneumati-
kus és villamos fékezését lehet kivaltani.

Vilagitas
Az utastér helyiségek megvilagitasara egyedi inverteres
fénycsélampatestek szolgalnak.

A potkocsik vilagitasa a motorkocsival azonos elemek-
bél épiil fel. A potkocsik — a vezérlési rendszertdl eltekint-
ve — 6nallo 24 V névleges egyenfesziiltségli rendszerben
épiiltek. A fltési févezeték a lugos akkumulator toltésén
kiviil, biztositja a potkocsik egyéb villamos fogyasztoi-
nak — vilagitas, flitésvezérlés, szell6z6 ventilatorok — az
energiaellatasat is.

Hangositas
A szerelvényen az UIC 568 dontvénynek alapjaiban meg-
felel6 hangositast berendezéssel lattak el. A mikrofon és
az elderdsitd a fovezetdallasokban talalhato.
Az utasterekben tobb, mig az eléterekben és a pogy-
gyasztérben 1-1 hangszoro van elhelyezve. A berendezés
lehetéve teszi a vonaton beliili kapcsolattartast is.

GAZDASAGOSSAGI UTOVIZSGALAT

A BDV-mot sorozatjelzésii jarmutipus fejlesztését meg-
el6z6 dontési folyamat részeként szamitasok késziiltek
arra vonatkozoan, hogy a hagyomanyos személyszallito
ingavonatokkal lebonyolitott forgalomhoz képest, milyen
energiakoltség megtakaritast eredményezhet egy vj, a
motorvonati kozlekedési rendszerre valo attérés.

A motorvonatokkal végzett prototipusvizsgalatok
egyértelmiien igazoltak, hogy a jarmiivek a V43 soro-
zati mozdonnyal tovabbitott Bhv szerelvényekhez ké-
pest — azonos menetrendben kozlekedtetve — kevesebb
vontatasi energiat hasznalnak fel. A jarmiikonstrukcioban

rejlo, — az energia-visszataplalo fékezésbdl és a nagyobb
fajlagos teljesitménybdl szarmazo gazdasagi eldnydket
az 2. tablazatban mutatjuk be a vizsgalt vonalra.

Megjegyzés a 2. tablazathoz:

Késett vonatnal, ahol az intenziv fékezések miatt
(0,6 m/s? helyett 1,0 m/s? atlagos lassulasokkal kell sza-
molni) nem elegendd a tiszta villamos fékezés, hanem ha-
gyomanyos surlodasod fék is miikodik igy a visszataplalt
villamosenergia kevesebb lesz: 1 perc menetidé rovidii-
lés — 12,7 kWh tobbletfogyasztassal érhetd el. Ma mar az
is bizonyitott, hogy a villamos motorvonatok leggazdasa-
gosabb lizemeltetése a menetrendi struktira reformiaval,
egy — az utazokozonség és a MAV érdekeinek jobban
megfelel- 0j menetrendi szerkezet bevezetésével érhetd
el.

Ennek megfelelden az 1991/1992. évi menetrend val-
tozas — 1991, majus vége — 6ta a Bp. Nyugati — Szob
vonalra {itemes menetrend 1épett életbe, amely Bp. Nyu-
gati—Szob viszonylatban 6ranként, Bp. Nyugati—Vac vi-
szonylatban 30 percenként, cstcs idoben 20 percenként
kozlekedésti vonatgyakorisagot biztosit.

A valtozas szamszeri adatait a 3. tablazat mutatja.

Az eddigi tapasztalatok azt mutatjak, hogy az utazoko-
zOnség a gyakorisagnovelést kedvezden fogadta.

A csucsiddben 20 percenként jaratsiiriiség kovetkez-
tében a korbabban egyes vonatokat jellemz6 zstfoltsag
mérséklédott. Az utasforgalom regisztralasiara tobb alka-
lommal utasszamlalast végeztettiink. Ezek alapinforma-
ciokeént szolgaltak az j menetrendi szerkezet, a kozleke-
do6 vonatok szerelvénynagysaganak kialakitasidhoz.

2. sz. tdbldzat

Budapest-Nyugati-Vac (Szob)

1. Vonalszakasz hossza (Vécig) km 334

2. Atlagos megéll6 tav (km) 28

3. Teljes vonalhossz (Szobig) km 63,1

4. Atlagos megallasi tav.(km) 33

5. A vonatok alapsebessége 90/100 km/h

6. Atlagos utazasi sebesség

Vécig 51,4 km/h

Szobig 574 km/h

Egy megdlldssal megtakarithaté

villamos energia 4,0 kWh

atlagos lassulas 0,6 m/32

Havi atlagos futdsteljes{tmény 10 000 km

Havi dtlagos megdlldsok szdma 3.570

Eg}f dolgoz6 vonattal megtakarithatd fékezési
energia 3570 x 4 kWh/hénap

illetve: 100 kWh/év

2.tablazat
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Az 1990. év novemberi €s az ez évi novemberi (szerk.:
1992.) utasszamlalas adatait 6sszehasonlitva megallapitha-
to, hogy a vizsgalt viszonylat néhany allomasan az elova-
rosi forgalomban kozlekedé vonatokon az utasszam mun-
kanapokorr 3,7 — 41,3%-kal, szombaton ¢s vasarnap pedig
4,8 — 41,5%-kal emelkedett.

AMAYV jelenlegi részesedését a budapesti agglomeracio
személyforgalmabol vonalanként a 5. és 6. abra mutatja.

Az 1991, /92. évi menetrendvaltastol ez ideig eltelt id6-
szakban a villamos motorvonatok megfeleld iizemkész-
séggel lizemeltek (84%). Ezzel megteremtodott a feltéte-
le, hogy a motorvonatok lizemeltetésének prognosztizalt
elényeit, hatasat az 4j menetrendi struktura tényleges iize-
meltetési tapasztalataival 6sszehasonlithassuk.

Az értékelésnél figyelembe kellett venni, hogy a jelenleg
rendelkezésre all6 villamos motorvonati mennyiség nem
elegend6 a Budapest-Szob vonalon a tiszta profil kialaki-
tasahoz, mivel a reggeli és délutan cstcsidészakban 5 db
ingavonati szerelvény beallitasa tovabbra is sziikséges.

Az eddigi tapasztalatok azt is bizonyitjak, hogy az uj
menetrendi szerkezetben a motorvonati egységek gazda-
sagos lizemeltetése biztosithatd, elényei a hagyomanyos
mozdonyos-vezérlokocsis vontatashoz képest egyértelmii-
en kimutathatoak.

A vontatasi teljesitmény éves szinten mintegy 1,9 millio
100 etkm-rel csdkken, ezzel a vontatasi energiafelhaszna-
las varhatoan mintegy 8,8 milli6 kWh-val mérséklodik,
mikdzben a vonatmennyiséget 42,4%-al ndvelhetik. (Von-
tatasi célu villamosenergia koltség 3,31 Ft/kWh esetén ez
évi 29,9 Millio Ft megtakaritas.) (Szerk. megjegyzése:
2023-ban nem publikus...)

A hagyomanyos ingavonati rendszerhez képest a mot-
orvonatok alkalmazasa a vonattovabbitasi koltségeket 0sz-
szességében éves szinten varhatéan mintegy 38 MFt-tal
mérsekli. (Szerk. megjegyzése: Ezen cikk irasa ota eltelt
tobb mint 3 évtized alatt a villamos motorvonatok az ener-
gia arakban bekovetkezett brutalis dragulds miatt is sok-
szor ujra szamitva kimutattuk, hogy a kisebb vonattomegti,
nagyobb napi vonatgyakorisagu motorvonatos kozlekedés
egyertelmiien gazdasagos megoldas)

A motorvonatok lizemeltetése — a kisebb statikus és di-
namikus tengelyterhelés kovetkeztében — kiméli a vasuti
palyat és igy hosszll tavon mérsékli a palyakarbantartas faj-
lagos koltségeit is. A MAV Fejlesztési és Kisérleti Intézete
1990-ben vizsgalatokat végzett, amelyek bizonyitottak,
hogy a villamos motorvonatok a V43 sorozatjelzésii villa-
mos mozdonyhoz képest 20%-kal megemelt sebességnél is
kevésbé terhelik a palyat. A kisebb mértékii kerékterhelés
kovetkeztében a futasbiztonsag javult. Az utaskényelmet
befolyasold szekrénygyorsulasok mérsékeltebbek.

Osszességében futastechnikai szempontbol 20%-kal
nagyobb sebesség engedélyezhetd, mint ugyanazon a vo-
nalszakaszon a mozdonyokkal tovabbitott vonatok esetén.

Az 01j menetrendi struktiraban a palya egy keresztmet-
szetén atgordiild vonattomeg 30,8%-kal csokkent az el6-

3. sz. tdbldzat

Ingavonati & motorvonati lizem Gsszehasonlitd-
sa a Bp. Nyugati-Vic-5zob vasitvonalon
Menetrendi év 1990/91 1991/92
Futdsteljesitmény:
(vomatkm,/nap) 3848 4.374
Dolgozd mozdony mennyisége:
Vd3 (db) 14 ]
Delgozd kocsimennyiség
Bhv (db) 108 40
Dolgozd motory. szdma - 13
Motorvonati kocsiegység (db) -52
Ulhelyek szdma 8416 7592
(%) (1000 (90,2}
Vontatdsi teljesitmény:
(100 etkm) 6,306,255 4.363.794
Fo-ban 100 69,3
YVonatmennyiség:
Bp. Nyugati-Szob 23 24
Szob-Bp. Nyugati 23 23
Bp. Myugati-Magymaros 4 4
Magymaros-Bp, Nyugati 4 3
Bp. Nyugati-Vic 2 15
Vic-Bp.Nyugati 3 16
Osszesen: 59 B4
Vonatgyakorisdg 100 % 1424 %

3. tablazat az ingavonati és motorvonati tizem 6sszehasonlitasa
a Bp. Nyugati—Vac—Szob vasttvonalon.

76 évhez képest, csokkentve ezaltal a palya elhasznalodas
litemét.

A két rendszer beruhazasi és amortizacios koltségek
szempontjabol is dsszehasonlithatd. A motorvonatok az
1991/92. évi menetrendvaltastol a szobi vonalon beveze-
tett Uj (motorvonati) menetrendi struktira egyiittes alkal-
mazasabol adodo gazdasagi elonydk a beruhdzasi és amor-
tizacios koltségeknél egyarant figyelemreméltoak, mivel
az 1j menetrendben sziikséges dolgozo kocsik mennyisége
108-r61 92-re csokkent.

A GANZ prototipus jarmtvek (BDV 001, és 002) az
1988. évi tizembehelyezésétdl eltelt iddszakban az tizemel-
tetési tapasztalatok €s az utazokozonség korében végzett
felmérések alapjan megfogalmazodnak azok a sziikséges
utastér- és konstrukcioés modositasok, (kényelmesebb iilé-
sek, nagyobb {ilésosztas, 0j hajtasrendszer) amelyek révén
e jarmivek remélhetéen meg inkabb alkalmasak lesznek
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arra, hogy az utazok igényeinek meg-
feleljenek, és gazdasagosan iizemel-

tethetdk legyenek. dbra
Megvizsgaltuk a Budapestrdl kiin- s
dul¢ illetve a Budapestre érkezo teljes 1.

napi agglomeracios forgalom nagya-
gat 1989. aprilis 12-én, a személyfor-
galom adatait (lasd a 6. abran.)

A tablazatbol és az abrabol megal-
lapithato, hogy valamennyi elemzett
vasut elébbre tart a villamos motorvo- J
natok alkalmazasaban, mint a MAV. 1

A villamos motorvonatok részara-
nya a személyszallitasbol 1989-ben

7,1,3% (CSD kk dizel frg 7
1,3% ( ) ugyanakkor a dize o
3]

motorvonatok aranya 39,23% és Dt
70,89% (NS) kozotti értékeket mu- Lot =M 1
tatott. 1984-rol 1989-re a vizsgalt va- s . |
sutak 75%-nal tovabb nétt a villamos - et e we
motorvonati vontatas részesedése. '

A miiszaki és gazdasagossagi uto- A Budapestrdl kiinduld teljes napl kdrnyéki vasutd

vizsgalat pozitiv eredményeit, vala- utasforgalom 198%. dprilis 12-én

mint a nemzetkdzi tapasztalatokat
mérlegelve a MAV vezetése dontott
a villamos motorvonati izem tovabb-
fejlesztésérol. A pénziigyi lehetdsé-
gektdl fiiggd litemben tavlatban a
teljes Budapest kornyéki hivatasfor-
galmat villamos motorvonatokkal ki-
vanja a MAV lebonyolitani. A ,,MAV
2000 vasutfejlesztési stratégiaban a
varoskozi (IC) forgalomra alkalmas
motorvonatok lizembeallitisa is sze-
repel a tervek kozott. Természetesen
nagyobb utaskényelem, utaskiszolga-
las és 160 km/h végsebesség biztosi-
tasa sziikséges ezeknél a jarmivek-
nél. A GANZ-Hunslet — a MAV-val
egyeztetett muszaki feltételek sze-
rint — késziil az 0j jarmivek gyar-
tasara az ABB kdzremiikodésével.
A modositott eldvarosi és a prototipus
IC villamos motorvonatok megjele-
nése 1993 végén, 94 elején varhato.

o

(Szerk. megjegyzése: Racz Matyas 1j A budapesti agglomerdcid Budipestre érkezd telies
ABB gyartmanyu villamos motoros napi forgalma 1987. dprilis 12-én Svasati/

Ganz-Hunslet motorvonatok fejlesz-
tése és iizemeballitdsa targyu cikkben 6. abra: A Budapestrdl kiindul6 a felsd illetve a Budapestre érkezd teljes napi forgalom (als6)
1989. aprilis 12-én (Forras: MAV)

mutatjuk be.)

A szerzOk szakmai életutja a Vasutgépészet korabbi szamaiban kozz¢ lett téve. Megnézhetd a http://vasutgepeszet.hu/
vasutgepeszet/ web oldalon.
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