VASUTGEPESZ ALMOK

Vasutgépész almok és a valosag 2020.

Tisztelt Olvasé!

A bevezet6 cikkben felidézziik a Vas-
utgépészet 1993. évi 1. szamaban
megjelent vezet6i intelmeket, azaz
Csaradi Janos, Sipos Istvan és Kiste-
leki Mihaly Uraknak a szaklapra vo-
natkozo6 gondolatait.

Ezek kozil kiemelem:

. Segitse eld a MAV jobb tarsadal-
mi megbecsiilését, reklamozza kézos
jovonket, a vasutat!

Legyen egy szellemi kutforras,
amelyb6l mind tobb munkatarsam
merit erét munkajahoz!

E néhany sorban is ehhez az al-
dozatos munkdahoz szeretnék erdt és
lendiiletet adni, amelyhez sok sikert
kivanok!

Csaradi Janos
MAYV vezérigazgato™

., Ugy gondolom, hogy az vj Vasiit-
gépészet céljai kozott a legfontosabb,
hogy a szakma kézvetlen miivelGinek
tajékoztatasan tul, lépjen ki a teljes
vasutas tarsadalom elé.

Legyen ez a lap egy lancszem,
amelyben a vasutért megszallottan
kiizd6 szakemberek véleménye, szak-
ismerete kozkinccsé valhat!

Kivanom, hogy a vasuti jarmiive-
ket gyartok, karbantartok és tizemel-
tetok erdeklodésének megfeleld, szin-
vonalas, szakmailag izgalmas irdsok
emeljék a vasutgépészet szakteriilet
és ezzel egyiitt a vasut szinvonalat!

Sipos Istvan
MAV vezérigazgato-helyettes”

A MAV akkori vezetének gon-
dolatait megismertiik, elfogadjuk és
a jovében is szandékozunk a MAV
vasutfejlesztési terveit megvalosita-
ni. Kérésre természetesen a GYSEV
fejlesztését is segitettiik és segitjiik.

Az alabbi mondatokat Kisteleki
Mihaly, Kovacs Karoly és Teke Ber-
talan egymasak irt leveleibdl idézziik
fel. Mi harman 6szintén hittiink, hi-
szlink vasutunk jo iranyu fejlesztésé-
ben és mindent megtettiink, hogy a
magyar vasut, ezen beliil a jarmiigeé-
pészet jo iranyaba fejlédhessen.

Harmunk minden vasut fejlesztés-
ben egyetértd gondolkodasat felidéz-
ve kozzé kell tenniink Teke Bertalan
baratunk keretes arcképfotojat, aki
2021-ben tavozott koziiliink. {gy em-
lékeziink Ra.

A 2020. majus 18-an kezd6dott leve-
lezésbdl atvett irasok lényege a ko-
vetkezo:

Kedves Kisteleki Mihaly és Teke
Bertalan!

2011-ben Monszpart Zsolt vezér-
igazgatod ur idejében, Teke Bertalan
csapataban erdsen hittem abban,
hogy a Mozdony ¢s Vasuti Jarmija-
vito Kft. Szombathely kdzremiiko-
désével, az Iker Bz Szombathelyen
pihené jarmiszekrényeibdl sikertil
innovacios egyiittmiikodéssel egy
hibrid motorvonatot  fejlesztetni.
Az innovacids szerzOdés tervezete
elkésziilt. Az innovacios jarulék sajat
célu felhasznalasat egy torvénymoso-
sitassal 2012-t6] megsziintették.

Az eredmény ismert, eldrelépés
ebben mindeddig a MAV-START-n4l
nulla. 2010-t6l a Gépészet nekilatott
az IC+ jarmitipus fejlesztésének.

Nagyon remélem valtozas kovet-
kezik, mivel a hirekben akkor olvas-
hat volt, a MAV-START 50 hibrid
motorvonatra irt ki tendert. Ez nem
csak terv marad és 2025-ben remé-
nyeim szerint utazhatunk majd a
MAYV hibrid motorvonatokon.

Ezt kivanom mindharmunknak!

Ha ez megvalodsul, akkor egy tobb
mint 40 éves almom is, mert 1978-
ban a BME-n Vasuti Jarmiigépész
szakon beadott diplomatervem téma-
ja a kettds eréforrasii vontatojarmii-

vek voltak.

Akkor még az akkumulator tel-
jesitménye és kis teljesitmény kis
stirisége miatt csak a dizelmotor jo-
hetett szoba 2. er6forrasként. Ma mar
tudjuk, a dizel er6forrasé nem lehet a
jOVO.

Kisteleki Mihaly elmondta, a V46-
os azért nem lehetett kettds eréforra-
s, mert a MAV képzési rendszere
nem ismerte el a kétszakmas moz-
donyvezetdképzeést.

Azoéta ez mar nem akadaly, még-
se épitettek at egyetlen V46-ost,
noha Zobory professzor ur és csapa-
ta 2010-ben kiszamoltak, hogy 25-
30 db V46-0s villamosmozdony cél-
szerlien kettds eréforrastra atalakitva
dolgozhat.

Ovatosan bizakodo vagyok!

Néhai El6hegyi Istvant, a GYSEV
kiemelked6 tudasu mérnokét idézve,
ezt mondhatjuk Lajtatol inneni atok-
nak. Ez sokaig tart, &m ha lassan is,
talan megszlinik, és ami a Lajtatol
nyugatra természetes vasutfejlesztési
tevékenység, az néhany évtizedes ké-
séssel nalunk is megvalosulhat.

Sajnalatos, a még a radios tav-
irdnyitasu, fél automatikus vonokeé-
sziilékekkel, korszerli dizelmotoros,
részecskesziirovel felszerelt M47
1331-es mozdonyunk vagy a GY-
SEV M44 406-palyaszamu dizel to-
laté mozdonyat, amely szintén radios
taviranyitasu, de tudomasom szerint
egyiket se lizemeltetik manapsag ra-
dios taviranyitassal.”

Kovdcs Karoly

Kisteleki Mihaly valasza:
2020. majus 27.

»Nekem is nagy dromomre szolgal
a MAV-START versenykiirasa hib-
rid motorvonatokra. Gyakorlatilag
nincs is mas megoldas, hiszen az igen
szigoru eldirasoknak megfeleld di-
zelmotoros jarmiveket ma mar nem
lehet kapni a ,boltokban”. A MAV
legtijabb, 2030-ig kidolgozott stra-

e,
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galom” cimi fejezetben (amelynek
kidolgozasaban volt szerencsém
kozremtikddni) csak villamos, vagy
kettés iizemi (hibrid) motorvonatok
szerepelnek 0j jarmiként (példa-
ul: Miskolc-Ozd, Miskolc-Edelény,
stb.). A régi motorvonatok (DESIRO,
UZSGYI) természetesen még remél-
het6leg ¢élnek 2030-ban, és varhato
mellékvonal leépités is.

Egyrészt nagy 6rom a szemlélet-
valtas (motorvonat, villamos, vagy
hibrid), masrészt szerintem még var-
ni kell egy kicsit, mert a mai akkumu-
latorral kiszolgalhato tavolsagok még
nem mindenhol elegendéek (lasd Ka-
zincbarcika-Ozd és vissza).

Természetesen az egész vilag di-
namikusan fejleszti a kiszolgalhato
tavolsagokat, tehat 3-4 év mulva re-
mélhet6leg minden feltétel adott lesz.

Van még egy lehetdség: a fordu-
l6allomasokon ,,t61tépont™ kiépitése,
de ez gyakorlatilag egy kis alallomast
jelent, tobb szazmillio forintért. Ezért
tartom optimistinak a MAV-START
kiirasat, amelyben a szallitas 2027-ig
tervezett.”

Kisteleki Mihaly

Teke Bertalan valasz levele:
2020. mdjus 27.

»Kivanom, hogy almaitok teljesiil-
jenek, de én mindkett6toknél pesszi-
mistabb vagyok.

En azt latom, kommunikacioban
a vilag legjobban fejlédé orszaga
vagyunk ¢és mindent be tudunk je-
lenteni. Amikor a jelenlegi MAV
elndk bekoszontdjét hallgattam  és
elmondta, hogy a MAV-nal még nem
latott stratégiat, elkeseredtem, mert
latszott, hogy nem nagyon szamit a
vasut rendszerbeli fejlesztése vagy
nem jol tajékoztattak. Egyik sem sze-
rencsés.

Késobb a KTE szervezésében
meghallgattuk a MAV-START els6
miiszaki embere altal prezentalt jar-
milstratégiat (ezen emlékezetem sze-
rint Ti is ott voltatok, s6t a konferen-
ciat Kisteleki Mihaly vezette), mely
négy pontbol allt és ebbdl egy pont
piros motorvonatok kékre festése
volt, bevallom elkeseredtem, de fel

is haborodtam, ma mar egy jarmi-
festés is fejlesztési stratégia a MAV-
START-nal.

En ebbdl a cégbél kiszalltam, tehat
felelosség nélkiil ne kotyogjak bele,
de most Kovacs Karoly megszolitott.
A vontatasnak vagy gépészetnek em-
lékezetem 6ta mindig volt stratégiaja
(ez vonatkozik a MAV-START-ra is),
a legutolsora, amiben Ti is részt vette-
tek kifejezetten biiszke vagyok, még
ha ,nem is létezik”. Engem rendki-
viil bosszantott az IC + ezt Zarand
Gyorgynek el is mondtam és azt is
javasoltam, nézze mar meg a lengye-
leknél hogyan lehet, milyen feltételek
kellenek egy valodi jarmii fejlesztés-
hez, gyartashoz, de mar akkor is a
kommunikacié szamitott. A lengyel
Pesa bemutatasan Kovacs Karoly is
részt vett, ott tudtuk meg, a lengye-
lek, a Pesa egykori jarmtijavitoként a
MAV Eszakival azonos kapacitasu,

Teke Bertalan 2020.

létszamu cég volt. A Pesa 2012-ben
tobb mint 130 mérnokat foglalkoztat
miszaki fejlesztoként, jarmi tech-
nologias mérndkként. De nalunk ki
tud ilyet felmutatni, senki? Remélem
egyet értiink, hogy 10 év alatt legyar-
tani 20 jarmavet (melynek mindig
baj van a hatosagi engedélyével) és
folyamatosan beszélni 100 darabrol,
meg bemutatni Berlinben csak egy
pillanatnyi siker, bar a szememben
az egész projekt egy bukas. Nem orii-
16k neki, hogy igazam lett. Volt egy
gazdasagi szamokkal alatamasztott
beszerzési és felyjitasi terviink, me-
lyet kidobtak, hoztunk — szerencsére

j6 — motorvonatokat, de nem azt, ami
a legalkalmasabb lett volna. Gazda-
sagilag bizonyitottuk, hogy nem kell
emeletes motorkocsi, melynél nem
azt bizonyitottak be, hogy rossz volt
a gondolkodasmod vagy a szamitas,
hanem dicsekszenek, hogy ilyen még
nem volt. Sajnos a gondolkodasmo-
dunk nem a nyugati vilaghoz tartozo,
jol vagyunk mi keleten. Emlékszem
10 éve merevgoresben voltunk, hogy
hogyan elégitsiik ki a politika igéretét
a vonalak ujranyitasaval.

Most megint olvasom a vonalbeza-
rasokat.

Persze, azt is olvasom, hogy a mel-
lékvonalakon villamos motorvonatok
fognak szaguldozni, felsGvezeték
alatt vagy anélkiil, mindehhez nem
sz0l a fama arrdl, hogy ez egy meg-
alapozott rendszeralap fejlesztési
elképzelés alapjan megy vagy valaki
latott valamit és arra gondolt nekiink
ez kell mint az emeletes vagy az IC+.
Lehet, hogy eldszor a nem villamo-
sitott fovonalakon kellene ilyen jar-
miiveken kozlekedni, bar én eléggé
kiestem ezek szerint a jovobol, mert
bevallom még nem hallottam kifor-
rott ilyen jarmtvet (még a kdzaton is
docog).

A mellékvonalon az Iker Bz-t én
még ma is meggondolnam, mert a pa-
lyaallapotokhoz az all a legk6zelebb
¢és szolgaltatasi szinvonalat emelhet-
ne megfizethetd aron. En szivesen
javasolnam, hogy vegyék eld a tarsa-
sag 2008 vagy 2009 — bevallom mar
erre pontosan nem emlékszem — a
MAV Igazgatosaga altal elfogadott
stratégiat, javitsak ki és az akkorinal
jobbat készitve, de rendszerben fej-
lesszenek, hozzateszem sokkal tobb
200 km/h-as kocsijuk lenne, ha an-
nak alapjan felgjitottak volna a CAF
¢és DV1J kocsikat, melynek el6készité-
se 100%-o0s volt, 2012. évi forrassal
egyiitt mikor eljottem nyugdijba.”

Kovacs Karoly tjabb levele:
2020. junius 3.

,K0szO6nom tartalmas, am a
MAV-csoport jovéjét tekintve en-
gem nem teljesen megnyugtatd va-
laszotokat!
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Noha Kisteleki Mihalyhoz ha-
sonloan én is 6rok optimista vagyok
akkor, ha a VASUTRA tekintek, a
MAV-to1 mér kevésbé. ..

Tudom, Ti is mindketten opti-
mistak vagytok, ha nem igy len-
ne, akkor még fiatalon, néhany év
kiizdelme utan elhagytatok volna a
MAV-ot, de nem tettétek, Ti is én is
kitartottam, ameddig lehetett.

Ismertek, nekem hobbim a vastt-
fejlesztés, a modell- és a nagy vasut
egyarant.

Emlékszem 2010-ben az M47-es
innovacid idején az Univerzitas, az
innovacios partneriink nevében, hol
Bozoki Laszlo, hol a GPH tervezé-
it iranyitdo Suranyi Sandor, maskor
pedig a mozdonyt fejlesztd, atépitd
Mozdony és Vasuti Jarmujavito ré-
szérdl elsésorban Liszt Antal, Poor
Istvan és Varga Mikloés partnereim
talaltak meg. Velik ¢és masokkal
telefonon és estefelé a haz eldtt ga-
razsba bejaraskor még sokaig talo-
raztunk. Sz¢ép idészaka volt életem-
nek ez is!

Az akkori palyaszam szerint
M47-1331-es dizelmozdony 2010.
évi sikeres tizembe helyezése és ra-
dids taviranyitast proba sikere utan,
kovetkezett az éles lizem, Puszta-
szabolcson.

Akkor biiszkén irtam le, hogy ez
az M47-1331 es olyan tiszta, ,,any-
nyira zo6ld”, hogy 50-60 mozdony
egyiitt se flistolne, kormozna annyi-
ra, mint egyetlen korabbi, dizelmo-
toros fiist61gd, kormozo M47-es.

A radiés tavvezérlés a tolatas
biztonsagat javitja, és egy tolatasi
munkaerd is feleslegessé valik, mert
a mozdonyvezetd egyediil, tavve-
zérléssel Ossze- és szétkapcsolja a
vonat mozdonyat a kocsiktol.

Alig néhany honap telt el, még
Markus Imre a MAV Trakci6 veze-
tdjeként Sopronban a Gépész Kon-
ferencian 2010-ben megigérte, hogy
majd megiinnepeljiik, ha a hatosagi
engedélyek elkésziiltek és a hatosag
megadta az M47-esre az engedélyt,
mert ilyen tiszta dizelmozdony még
nincs sehol a MAV-nal.

A prébaiizem vége felé a Gépé-

szet és a Trakcio kozdsen okozott
csalodast. Uzemeltetési proban fel-
robbantottak a mozdony kipufogo-
jat. Ez ugy derilt ki, hogy az IMEX
altal felszerelt kipufogod tisztitasat
rendszeresen elvégezve, egy korom-
talanito berendezéssel kellett volna
ellatni, am a kiolvashato gdznyomas
adatok nullat mutattak.

Kisteleki ur, Te bizonyara emlék-
szel ra, a MAV-t6] Te és Horvath
Janos 2010 &szén ellatogattatok
Dunatjvéarosba, hogy Farkas Atti-
laval egyiitt biiszkén megmutassuk
az M47 1331-es a ,,z01d” dizelmoz-
donyt, félautomata vonokésziilékkel
felszerelve, radids probaiizemben,
de akkor mar nem lehetett sok min-
denre biiszke lenni. Mert letiltottak
az M47 1331 lizemét. Néhany nap
mulva Székesfehérvaron a gépteret
megtekintve lattam, hogy e moz-
dony gépterében csupa korom volt
minden. Moldova Orok igazsaga,
...a bajnak nincs gazdaja. Az M47
1331-esen bekovetkezett 7 millios
kar az eltomddo kipufogd miatt ke-
letkezett, tigy, hogy az uj kipufogo-
dobért nem is kellett volna fizetni,
a 7 milli6 a részecskeszliré akkori
ara volt. Ma a gyengiil6 forint miatt
bizonyara még dragabb lett. Akkor
Trakciosként, 2011-ben a Gépészet
mihelyvezetéjével Illés Endrével
elinditottuk a javitashoz az anyag-
igénylést... Ez elakadt, nem volt ra
pénz, 2012-t6] a cégek dsszevonasa
allitotta meg, az M47-es radios lize-
mét is lemondtak, ennek is ara, kolt-
séges havi dija volt.

Majd kovetkezett a Trakcido és
a Gépészet START-ba olvasztésa,
mara Illés Endre miihelyfonok is
nyugdijas lett....

A mozdony, talan hagyomanyos
iizemben még hasznalhato. Am saj-
nalatosan kidobtuk az innovaciot,
ezzel egylitt tobb mint 40 milli6 fo-
rintot.

Rendszeresen megnézem, meg-
irom, mit tesznek, vesznek a vilag
fejlettebb részének vasuttarsasagai.

Orémmel olvastam 2020 4prilisa-
ban, hogy a Stadler Celldomdlkon
a piros FLIRT-ek felujitasat elkez-

di uniés pénzbdl és 2023 végéig
mind a 60 FLIRT megujul, kék lesz
¢és miuszaki tartalma, szolgaltatasai
is mindenben azonosak lesznek az
ujabb kék FLIRT flottaval.

Ez volt ebben az évben a legjobb
hir, ami a START-bol jott, tovabba
az, hogy mar 19 KISS vételére meg-
kaptuk az uniotol a pénzt. (Szerk.
megjegyzése: a cikk megjelenésekor
mar mind a 40 KISS emeletes mot-
orvonat engedeéllyel, kézforgalom-
ban vesz részt.)

A Siemenstdl tegnap kaptam egy
mozdonybeszerzési hirt. A bolga-
rok 10 Smartont (a Vectron platform
egyszerusitett, 25kV 50Hz-es valto-
zata) rendeltek. A szerbek, szlové-
nok, horvatok, osztrakok, a GYSEV,
a Rail Cargo Hungaria és GYSEV
Cargo mar korabban, és tobb ma-
gyar maganvasut is vett vagy bérelt
Vectront.

Ismét megel6zték a MAV-
START-ot. Ez a MAV, van ugyan
két toredéksorozatunk, a 10 Taurus
és a 25 TRAXX... J6 ez igy, kinek?

Szoval milyen célra, feladatra vesz
a START most 100-120 villamos
mozdonyt? (Szerk. lapzarta napja-
iban tett megjegyzése: a cikk meg-
jelenésekor mar érvénytelen a MAV
START mozdonybeszerzése.)

Hozzateszem, hogy az 50 hibrid
motorvonat beszerzése a START-
nak szerintem fontosabb mint a vil-
lamos mozdony. Kiirta, majd visz-
szavonta a START, miért is?

Az akkumulatoros technika alkal-
mazasa 70-80 km-re elegendd iize-
mi hatosugarral mar most tobb vonal
Osszekotéseére alkalmas lesz. (Szerk.
megjegyzése: egy FLIRT Akku ké-
pes tobb mint 200 km-t megtenni
feltoltés nélkiil. Ismert tény, az erd-
teljes H2 er6forrasu dizeleket le-
valtd motorvonatok fejlesztésére, a
H2-es konstrukciok felhasznalasara
torekvés elérte a MAV-ot. Ezekre a
Vasutgépészet kovetkezé szamaiban
visszatériink.)

Rendszeresen nézem a MAV saj-
tohireket, majusban vartam, hogy a
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mozdonytenderrél megjelenjen va-
lami eredmény, ott is a koronavirus
miatt lelassult minden.

Helyette ilyenrél hallani,
megint nem normalis!

A 2010 utan megnyitott mellék-
vonalak egy részét Ujra bezarja a
START, vagy pl., Komarom-Sz¢-
kesfehérvar kozott a jovo héttol
egy-par vonat fog kozlekedni.

Az meg gy minek???

Mar azt se értettem, hogy a Ko-
marom-Székesfehérvar vonalon 2
par vonat/nap se volt normalis, uta-
zassal kiprobaltam. Tudjuk ez a vo-
nal havaria szerepe miatt bizonyara
nem zarhat6 be, de az egypar sze-
mélyvonat naponta, az kabaré!

Azt is tudjuk, hogy valamennyi
mellékvonal nem menthetd meg,
nem versenyképes, ezek még az
FKI-ban is vizsgalva voltak akkor
vonalanként.

Kisteleki Mihaly, harmunk koziil
talan Te tudsz még segiteni abban,
hogy a MAV Zrt és a MAV-START
Zrt fejlesztési tervei dsszehangoltak
legyenek, tekintve, hogy a MAV
vasuthalozata és az azon kozlekedd
jarmivek egy rendszert kellene,
hogy alkossanak, a palyatél a jar-
miivon at a felsovezetékig.

Emlékezzetek arra, 2006-t61 szét-
szervezett MAV, a létrejétt csoport
tagjai sajnalatosan onallo és egy-
mastol tavolodo iranyt vettek.

Ett6l kezdve nincs egységes
MAV-csoport statisztika, nincs at-
lathatosag, s6t a Trakcid és a Gé-
pészet idején mivel mind a két le-
anynak nyereségesnek kellett lenni,
az a START koltségeit ndvelte in-
dokolatlanul. Ezt felismerve 2010-
ben, az akkor egy honapja MAV
elnokkeént ténykedé Szarvas Ferenc
mondta ki egy vezet6i értekezleten,
hogy 6 tgy latja, amig a Gépészet
és a Trakcido egyarant nyereséges,
addig a MAV-START nem, vagyis
a_lednyok nyereségessége a MAV-
START Zrt. karara valésult meg.
Ahogyan 6 fogalmazott, a részek
optimuma nem azonos az egész op-
timumaval.

Szarvas Ferencnek igaza volt,

ami

akkori Trakciosként megtapasztal-
tam kollégaim leleményességét a
nyereségesség biztositasa érdekeé-
ben. Mivel korabbroél jol ismertem
a dizel és a villamos vontatas valos
koltségeit, ezért dobbenten tapasz-
taltam, hogy az M62-es dizelmoz-
dony vontatasi dija 2008-tol kisebb
lett, mint a V43-asé. Ehhez jott az
lizemanyag koltsége, tudni kell, a
Trakcio felszamitotta a gazolaj véte-
lezés, a felsGvezetékbdl levett ener-
gia koltségét, amelyet megemelve
adott tovabb. A valdsagban tehat,
amit a START nem tudott megke-
riilni, tehat a vonatot fiiteni, klimat
megtaplalni képes V43-asokat, azo-
kért magasabb vontatasi dijat fizet-
tetett. Az is nyilvanvald, a Trakcio
¢és a Gépészet figyelembe vette mi a
nyerséges milkodés sziikségessége,
ezért azt csinaltak amit a nyereséges
miikddés igénye megkdvetelt, an-
nak megfeleléen szamlazzanak.

A legegyszeribb modszer az
aremelés és a torz vontatasi dijak.
Tehat azok a karbantartasi arak n6t-
tek, ahol az eredményes bevételt
noveld dijazas miatt a ,,lanyoknak”
célszertien és okosan arazni kellett.

Emlékszem, hogy az lker Bz
program tobbek kozott azért nem
folytatodhatott, mert Szombathely-
r6l — 2008-t0l bevezetett szabalyok
szerint — az MV]J csak alvallalkozo-
ja lehetett és igy lehetett arajanlatot
adni a Gépészetnek, amely viszont
mintegy 30%-kal megdragitotta az
Iker Bz jarmiivek beszerzési koltsé-
gét. Eredmény, ez ellehetetlenitette
az lker Bz programot Szombathe-
lyen, és helyette a Gépészetnél az
IC+ projektet inditottak el, sajat
mérndki fejlesztési kapacitasban re-
ménykedve.

Felesleges részleteznem, mert Ti
nagyon jol tudjatok, a teherszallitas
eladasa, a magan vasutak elszapo-
rodasa uj helyzetet ¢és lehetdségeket
teremtett. Az arufuvarozas vonta-
tasi koltségei a MAV vontatojar-
miiveivel koltségesebbek voltak, a
maganvasutak ezért sajat mozdony
beszerzésére torekedtek. A kdrnye-
zetvédelem nem volt szempont, az

altalam folyamatosan kritizalt pa-
lyahasznalati dij struktGra miatt,
nem Osztondztek a korszerd villa-
mos vontatas fejlesztésére. A kér-
dés, miért éri meg Komarom-Tata-
banya iranyban egy maganvasttnak
két roman M47-essel néhany teher-
kocsit vontatni, miért nem biinteti az
ilyen fiistolgdé vontatast a phd azaz
a palyahasznalati dij, vagyis a dra-
gabb és a villamos felsdvezetéket
elkormozo dizel vontatast tamogat-
ja? (Tudniillik, a dizelvontatas utan
nem kellett felsévezeték hasznalati
dijat fizetni — akkortajt ez 130Ft/km
dijelem volt — valamennyi kozleke-
d6 vonatonként.)

Masok szerint ez magasabb ér-
dek, ne bantsuk a kicsiket. Erre na-
gyon egyszerd, j6 és kornyezetbarat
megoldas van, ezért be kell vezetni
a kornyezetterhelési dijelemet és az
legyen azonos a felsdvezeték hasz-
nalati dijelemmel ott, ahol van fel-
s6vezeték. ..

Azota kozel 10 év telt el, beve-
zették-e, 2016-ban még nem, azt
tudom.

Talan a zdldvasut eldnyét elisme-
rik a korrekt dijazassal, remélem ezt
is megérem.

A MAV Zrt és a MAV START ér-
dekei se azonosak, lasd az allomasi
tolatasi szolgaltatast, vagy a vasut
villamositast. Ma mar alig van al-
lomasi tolatdmozdony felhasznalas.
A maganvasutak sajatgépes tolatas-
ra torekednek. A START is tudja, és
a zart motorvonatok egyik elénye,
hogy nem igényel tolatdémozdonyt.
Ne felejtsiik el, egy FLIRT motor-
vonat végallomasi iranyvaltashoz a
motorvezetonek 3 perc elegendd, ez
rovidebb mint, pl. a Déli palyaud-
varon a ,korszer(l” valtd vaganyut
allitas ideje.

A villamositas nehézségeirdl any-
nyit, Jovér Balazzsal kozosen 2011-
ben, azért nem lehetett rdvidebb
megtériillésti  vonalvillamositasokat
tervezni, mert csak a MAV-START
vontatta vonatokat vehettiik figye-
lembe. Miért, mert a tobbi vasttrol
nem kapott senki vonalanként in-
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formaciokat, azok iizleti érdekére
hivatkozva.

Tudjuk, hogy a MAV fejleszté-
seknél mindig is erds volt az az aka-
rat, hogy minden szakma — aranyo-
zott mindségli — szuper fejlesztést
végezhessen. Indok, mert ha most
nem tervezik be, akkor sokaig nem
lesz ra pénz. Az elavult utasitasok is
gyakran a koltségesebb fejlesztési
megoldast tamogattak. (Pl. a palya-
menti telefonok kiépitése és sziiksé-
gessége a mobil telefon vilagaban
még sok évig fennmaradt.)

Bezzeg a GYSEV! Miért mondom,
irom ezt?

Kisteleki Mihaly igazgatd idejé-
ben, a MAV FKI-ban, 1998-2002
kozott a KHVM Vasuti Foosztalya
megbizasabodl, vonalbejarassal, fel-
méréssel és az akkor még létezett
egységes MAV statisztika felhasz-
nalasaval, és a hiteles MAV jar-
miigépész és villamositasi adatok
alapjan munkatarsaimmal egylitt-
miikddve dolgoztunk. A WinVill
programmal kiszamoltattam a MAV
dizelvontatast vonalai kozil a leg-
forgalmasabb 12 vasutvonal villa-
mositasi megtériilését.

Az 1. helyen a leggyorsabb meg-
tériiléssel a Mezézombor-Satoralja-
Ujhely dizel mozdonyos vonal allt,
amit 2001-ben a MAV Fejlesztési
Féosztalynak leadott MAV Villa-
mositasi program elfogadasa utan
tobb mint 21. évvel végre villamo-
sitott a MAV.

Sokdig a MAV szlovén-magyar
vasuti kapcsolat a Hodos hatarta-
menet vasutvonala volt az egyetlen,
amit sikeriilt 2000 utan villamosita-
ni. Ez a Bajansenye-Ukk-Boba 102
km. A Bajansenye-Zalalovo-Zala-
egerszeg vonal megépitése ¢és villa-
mositasa 1995-2010 években tartott,
¢és akkor még ETCS nélkdil.

A MAV-nal 2002-ben elinditot-
tuk a Gyo6r-Celldomolk vonal vil-
lamositasanak eldkészitését, EIB
hitelbdl volt tervezve, és motorvo-
natok beszerzésével egyiitt szamit-
va. A dokumentécio angolra fordi-

tasat Windisch Ede végezte el, de
a terv magvalositasat eddig senki,
igy 6 sem élhette meg. Ezzel par-
huzamosan Molnar Gyula, gépész
osztalyvezeté Szombathely, lelkes
tamogatasaval a Porpac-Csorna vo-
nal villamositésat is terveztiik. Mol-
nar Gyula sajnos nem ¢lhette meg,
pedig miutan a GYSEV iizletkoré-
be keriilt a vonal, azutan a GYSEV
gyorsan cselekedett és villamositott.
(Szerk. megjegyzése: a MAV-ndl
még 1994-ben Perger Imre személy-
szallitasi osztalyvezetd javasolta,
hogy a Budapest- Szombathely/
Sopron jaratokat IC motorvonatok-
kal Csornai vonatoszlatassal/egy-
segesitéssel célszerii megvalositani.
Lasd késobb, e cikk elolvashato lesz
a téma ismételt kozzétételével.)

2006-ban Heiczinger Istvan vezér-
igazgatd — aki a KTE pécsi villa-
mositasi konferencian -személyesen
megigérte, hogy szerez ra hitelt,
mert a villamos vontatas megtériilé
beruhazas, erre lesz banki hitel.
Ujra éledt a remény, hogy a MAV
folytatja a vonalvillamositasokat.
A szép terveket a 2008-2009. évi
gazdasagi valsag elsodorta...

Az esztergomi vonal fejlesztését
¢és villamositasat a 2. Nemzeti Fej-
lesztési Terv (Unios forrasbol 2007-
2013.) tartalmazta. Egy évtized
kellett az alig 55 km-es vonal villa-
mositasahoz.

Ekkortajt a VMMSZK-ban vizs-
galtuk és javasoltuk unios forrasbol
a lajosmizsei vonal villamositasat is.
Lehet ebbdl valami 2025-1g?

Talan majd egyszer ez is sorra ke-
riil!

Ami a villamositasra érett 2002-
es forgalomnagysagi listan szerepld
legforgalmasabb 12 MAV dizel vo-
nalat illeti, azok koziil maig nem lett
minden villamositva. Kivétel azok,
amelyeket a GYSEV iizletkorének
atadott a MAV.

Ez a siker jorészt Varga Gyodrgy
(kordbban a MAV Felsévezeték Kft
vezetdje, majd a GYSEV fejlesztési
vezetdje hozzaallasanak, takarékos

tervének volt koszonhetd. O iranyi-
totta a GYSEV vasutfejlesztést, ugy
is mondanam, hogy a GYSEV raci-
onalis fejlesztési filozofidjanak, gon-
dolkodasanak volt kdszonhetd, jo-
részt a GYSEV akkori villamositasi
sikere. Ennek a filozéfidnak 1ényege,
elébb villamositani kell, majd a di-
zel és a villamos lizem koltségének
eltérése miatti az elért koltségmegta-
karitasabol palyat és biztositoberen-
dezést lehet fejleszteni.

Mivel a GYSEV fejlesztés egy
kézben maradt, csak az arufuvaro-
zast szervezték ki, mivel a tobbi egy
cég, az egységes fejlesztés naluk
biztositott korabban ¢s jelenleg is.

Mi van a MAV-csoportban?

A Mezézombor — Satoraljaujhelyi
vonal a MAV legforgalmasabb nem
villamositott vonala volt az ezred-
fordulon, végre villamositva lett
2019-ben....

Tudjuk a villamositasi arak el-
szalltak, ha Euréban nem is, de Fo-
rintban igen. A Zalaszentivan-Nagy-
kanizsa villamositasa is megrekedt,
jelenleg se valositottak meg és ezt a
vonalat ma sem villamositjak.

Pedig lenne még mit a MAV-nak
is villamositani, még akkor is, ha az
olyan félbehagyott vonalakra a hib-
rid motorvonat j6 megoldas lesz pl.
a Kazincbarcika-Ozd, vagy a Tapol-
ca-Balatonfiired, Keszthely-Tapol-
ca, stb. vonalakon.

Sajnalatosan a  virushelyzet,
a COVID, ez tovabb necheziti a
START helyzetét is, a férohely ka-
pacitast fenntartva utasokkal alig
kihasznaltan, kevés utassal terhelten
kozlekednek pl., a Székesfehérvari
vonatok.

A koltség nd, a bevétel csokken.

Kisteleki Mihallyal mar régen egyet-
értettiink, az irany jo, csak nekiink
elég hosszu életlinek kell lenni ah-
hoz, hogy megérjiik a vasutfejleszté-
si terveink megvaldsulasat.

Most is igy gondolom és 6hajtom,
hogy almainkat mindharman megél-
hessiik.
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Csak hat nehéz a varakozas és a
vargabetiik keriilgetése.”

Kisteleki Mihaly ujabb levele,
amelynek kozreadasat engedé-
lyezte:

»2020. junius 2.

En alapvetéen optimista termé-
szet ember vagyok, bar az élet-
tél kaptam hatalmas pofonokat, de
mindig reménykedem, hogy holnap
kisiit a nap.

A nemrég kidolgozott MAV 2030
stratégianak van jarmufejlesztési fe-
jezete (egy kissé én is részt vettem
kidolgozasaban) ¢és abban elég szép
tervek keriiltek megfogalmazasra.
Az mas kérdés, hogy mi valosul
meg majd a gondolatokbol és mikor.

Az elmult masfél évtized legna-
gyobb hazai vasuti sikere az el6-
varosi motorvonatok beszerzése (a
legjobb eurodpai tipust vettiik meg)
¢és azok gyartoi karbantartasa korab-
ban elképzelhetetlen rendelkezésre
allast eredményezett. A gyakori,
iitemes, kinalati menetrend emellett
korabban ugyancsak elképzelhe-
tetlen napi futasi teljesitményeket
hozott ezeknél a jarmiiveknél. 123
MAYV és 20 GYSEV FLIRT igen je-

lentds mennyiség, és raadasul egy-
ségesek.

Az emeletes motorvonatok ellen
sokaig harcoltunk, dragabbak és
kényelmetlenebbek, de azért még-
is varhatoan kivaltjak a budapesti
elovarosban még dolgozd 50 éves
ingavonatokat, tehat megvalosul az
elovaros egységes, motorvonatos
kiszolgalasa.

A programban szerepel megfeleld
paraméterekkel rendelkezd villamos
mozdonyok beszerzése, az IC+ ko-
csik folyamatos gyartasa (én sem
igy csinaltam volna, de ha mar ida-
ig eljutottunk, kar lenne leallitani),
és szerepel a hibrid motorvonatok
beszerzésének megkezdése (persze
csak 3-4 év mulva, amikorra talan
kiforr a konstrukeio).

A CAF ¢és a DWA kocsik nagyja-
vitasa, teljes feltjitasa is benne van
a tervekben, a CAF kocsikat mar
csinaljak.

Osszességében nem rosszak az
elképzelések, a tényleges megvalo-
sitas és annak iiteme a kérdéses.

Sajnos az infrastruktira fejlesztés
eddigi liteme sokkal lassubb volt.
Arra is részletesen kidolgozott, iite-
mezett tervek vannak. Mindig az a

kérdés, mikor mi valosul meg a szép
almokbol. A START jarmiifejleszté-
si elképzelései ugyanakkor 0ssz-
hangban vannak az infrastruktura
tervezett korszerisitésével.

Azt gondolom, hogy legyiink
optimistak és reménykedjiink a cé-
liranyos fejlesztésekben és a hozza
sziikséges pénzek tulajdonos altal
torténd biztositasaban.”

Tisztelt Kisteleki Mihaly!

Nagyon megtiszteld, hogy a va-
sutat, benne a gépészetet a kezde-
tektdl, egyetemi éveid koratol tamo-
gatod, és mindent megteszel azért,
hogy a magyar vasut fejlédhessen.
Lelkesité munkad é1én Te allsz, ezt
mar tobb mint 60 éve megteszed.
Sajnalom, hogy ezt Teke Bertalanrol
mar nem mondhatom el, Bertalan fi-
atal nyugdijasként tavozott toliink.
Lasd: http://vasutgepeszet.hu/vasut-
gepesz-hirado-uj/

Engedélyeddel kozzétessziik le-
velezésilink fontosabb mondatait.

A fenti levelezést Osszeallitotta:
Kovacs Karoly 2024-ben.

Alabbi fotokon almaink néhany képét mutatjuk be, és a GYSEV elsé magyar hibrid Vectront.

1. dbra: A MAV V46 kett6s eréforrasra var, meddig?

(Foto: Kovacs Karoly)

e . R - o ek
2. abra: A GYSEV hibridje, az utolsé mérfoldben dizelként tizemeld
Vectron (Foté: GYSEV)
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3. abra:A MAV M47 1331, az els6 radios taviranyitasua és ,.geleta 4. abra: A GYSEV M44 306 volt az els6 magyar radios taviranyitasi,

kimélé” mozdonya (Fotd: Kovacs Karoly) és ,,geleta kiméld” mozdonya (Fot6: El6hegyi Istvan)
o T E
e ot

5. ébra: A FLIRT Akku. J6 lenne ilyen egyetlen feltoltéssel tobb mint 6. dbra: A MAV-START Iker Bz magyar fejlesztésti motorvonat
200 km-t megtenni képes hibrid motorvonatokat a MAV halozatan sikeres prototipust nem kdvette a sorozat (Foto: Kovacs Karoly)
kiprébalni és megvenni. (Foto: Stadler)

e — T —
7. abra: Az uj Cammon Rail motoros, kdrnyezetbarat részeszkesziirds 8. abra: Az 1993-94-ben beszerzett CAF gyartasu kocsik felujitasa
M41 mozdonyt nem kovette ijabb MAV-START ,,z61d” mozdony folyamatban (Ldsd Murdrik LaszIo cikkét és fotoit.)

(Foto: Kovacs Karoly)

9. bra: Az 1995-96-ban a német DWA és magyar DK koz6s 10. abra: A MAV IC+ kocsik 2010-ben elinditott fejlesztése a siker

gyartasaban gyartott nemzetkozi forgalomra beszerzett kocsik kiiszobén, de mikor lesz és mivel vontatjak? (Lasd Dr. Komoroczki
felujitasa folyamatban (Cikk és foto Murarik LaszIo) Istvan cikkét) Foto: Murarik Laszlo
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11. ébra: Eurdpa legjobb és leggazdasagosabb el6varosi villamos

motorvonata 2006-baf1 a MAV vonalain megjent FLIRT 12. abra: A 2024-re egységes kék-fehér szinvilagra modernizalt
(Foté: Németh Andor) FLIRT flotta (Fotd: Kovacs Karoly)

,,- |[ ]’JMII ..|I| i

13. abra: A vilagesucstarté FLIRT H2, alkalmas a dizel motorvonatok
kivaltasara és egy napig jra toltés nélkiil mikodni képes.
(Foto Stadler)

14. abra: A Coradia Ilint is képes a MAV dizelvontatast vonalainak
tobbségén kozlekedni (4 H2 és az akkus hibridekre késébbi
cikkiinkben visszatériink.) (Fotd: Alstom)

i =
16. abra: A régi, Ganz-MAVAG iltal gyartott M44 mozdony
korszertisitett CammonRail motoros ,,z61d” dizelmozdonya
(Fotd: Ganz Motor)

15. abra: A Szentgotthardi vonal villamositasa el6tt a GYSEV
kocsikat leharcolt M4 1-essel vontatta (Fotd: Moérocz Veronika)

= iy 18. abra: Az egykori MAV FKI altal tervezett, az épitésben
17. abra: Az egykori MAV FKI altal iizemeletetett kozremiikodé 2004-ben még 0ij FMKO007 mérdkocsi fotoja
felsévezetékvizsgald Nautilus mérSkocsi fotéja (Foté MAV FKI) (Foto: MAV FKI)
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