VILLAMOS MOZDONYFEJLESZTES

SUVEGES LASZLO
ny.tanacsado fémérnok
Ganz Motor Kft.

AMAV wigaslova”, a V43 sorozatu
villamosmozdony 60 éves

1963. aprilis 7-én Magyarorszagra
érkezett a V43.1001 palyaszamu vil-
lamos mozdony, amelyet az 50 Hz-es
Munkakdzosség a vele kotott szerzo-
dés értelmében szallitott (1. abra).
Az esemény 60 évvel ezel6tt tortént,
amellyel uj korszak kezdédott a ha-
zai villamos vontatas, de a mozdony-
gyartas teriiletén is.

ATl vilaghabort utan az egyfazisu
valtakozé aramu villamos vontatas
témakorében nemzetkdzi szinten is
elétérbe kertilt az 50 Hz-es taplalas
komplex problémaja. Nagyszaba-
st kisérletek lefolytatasara keriilt
sor. Az ilyen kisérletek mindig is az
adott témaban meghatarozo gyartd
cégek miiszaki-gazdasagi versenyét
is jelentették. Egyes cégcsoportok,
felismerve a szobanforgod kisérletek
jovore mutatd jelentéségét, vala-
mint azt, hogy a gyakorlati megva-
lositasahoz, annak méretei, anyagi €s
szellemi energia igényessége miatt
Osszefogasra van sziikség, 1954-ben
létrehoztak az ,,Arbeitsgemeinschaft
fiir Planung und Durchfithrung von
50 Hz Bahnelektrifizierungen” nevii
szervezetet, a témakor teljes verti-
kumu miivelésére. Nem érdektelen
megjegyezni, hogy a csoport olyan
neves gyartokbol allt 6ssze, mint a
belga ACEC, a német AEG ¢s Sie-
mens, a francia Alstom és MTE, a
svajci BBC és Oerlikon.

A bekovetkez6é miiszaki, technikai
haladas az egyeniranyités villamos
mozdonyok gyartasat eredményezte.

Bar hazank az egyfazisu 50 Hz-es
villamos vontatas fejlesztési teriile-
tén vitathatatlan érdemeket szerzett,
a fejlodést a haboru megakasztotta, a
V44 sorozatjelli (VM9 gyari jelleg)

fazisfrekvenciaatalakitdos prototipus
jarmivek a habort alatt megsériil-
tek, azokkal a kisérleteket nem volt
érdemes tovabb folytatni. A habora
utan 1948-ban kezdddott el egy Bo’-
Co’ tengelyelrendezésii, 3200 LE
(2350 kW) névleges teljesitményti,
125 km/h végsebességli villamos
mozdony kifejlesztése (MAV V55
sorozat, VM10 gyari jelleg). A pro-
totipus 1950-ben megépiilt, azonban
hamarosan bebizonyosodott, hogy
nem ez a jarmi lesz a jovo tipusa.
A nemzetkozi kitekintés azt mutat-
ta, hogy a hazai villamos mozdony
gyartas az ¢élvonaltol mintegy lema-
radt, athidal6 megoldasként a Ma-
gyar Allamvasutak vezetésége a kis
miszaki kockazatot jelentd Ward
Leonard rendszerii mozdonyok be-
szerzése mellett dontott, amelyek
elkészitéséhez az ipari hattér rendel-
kezésre allt.

A hazai vasuti kozlekedés problé-
mai az 50-es évek végén és a 60-as
évek elején ki¢lesedtek, az elhataro-
zott gazdasagfejlesztési tervek telje-
sitéséhez sziikségessé valt a vasutvil-
lamositas tovabbfolytatasa, és ezzel
egyiitt a megfeleld vontatdjarmiivek
biztositasa. Az Orszagos Tervhivatal
1961-1965. évek kozotti 1. otéves
tervre az 1960. évi 352 milli6 utas-
sal szemben 1965-re 412 milli6 utas
elszallitasat, valamint hasonldan
13,3 milli6 arutonna km-rel szemben
17,276 milli6 arutonna km teherszal-
litasi teljesitmény elérését célozta
meg.

A MAV illetékesei az Orszagos
Tervhivatal hatékony tamogatasaval
az Otvenes évek végén hatarozott
Iépéseket tettek a sziikséges von-
tatojarmi  allomany biztositasara.
A politikai indokokat sem nélkii-
16z6 megfontolasokbol 1958-ban

1. abra: V43.1001 palyaszamu mozdony fényképe
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a szovjet jarmiiparhoz fordultak,
azonban a MAV altal rogzitett kor-
szerl, ugyanakkor megfeleléen szi-
goru kdvetelményeket nem tudtak,
vagy nem kivantdk felvallalni. fgy
a szovjet beszerzési forras villamos
mozdonyok tekintetében nem j6he-
tett szoba. [A helyzettel 6sszefiiggd
érdekes informacio, hogy a Szovjet
Vasutak (SZD) 1957-ben az Alstom,
illetdleg Schneider Creusot cégektdl
Osszesen 50 db Co’Co’ 25 kV 50 Hz
felsdvezeték fesziiltségli egyenira-
nyitos villamos mozdonyt szerzett be
mintaimportként. A beszerzés harom
kivitelben (max. sebesség 100 km/h,
160 km/h, valamint kiilon villamos
fekezésre alkalmas valtozat) épiilt
® sorozatjelzéssel 138 t szolgala-
ti tomeg és vontatdbmotoronként
790 kW oras teljesitmény adatokkal.
Ezt kovette a Siemens, illetve Krupp
cégekkel még 1959-ben kotott meg-
allapodas 20 db hasonlo kiviteld
mozdonyra. Az utdbbi sorozat a
Szovjet Vasutaknal a K jelzést kapta.
Ezen két mozdonytipussal nyert gya-

korlati tapasztalatok sokban megala-
poztak a késébbi szovjet villamos
mozdonygyartas 25 kV 50 Hz rend-
szerl egyes termékeit. |

Természetesen a miiszaki-gazda-
sagi helyzet az ipar illetékesei el6tt
nem volt ismeretlen, hiszen annak
minden problémajaval mar régota
kiizdottek. Megfeleld megoldas eb-
ben az iddszakban sajnos nem szii-
letett, de a hazai vallalatok iparpoli-
tikai érdek érthetd okaibol mereven
ellenezték villamos mozdonyok kiil-
61drdl torténd beszerzését.

A koriilmények helyes értékelése
a gazdasagiranyitod szerveket dontd
1épésre késztette, amelynek 1ényege,
hogy a villamos mozdony gyartas te-
riiletén kialakult allapot megoldasat,
a MAV vontatéjarmii igényének ki-
elégitését licencia vasarlasaval kell
biztositani. Az el6zmények alap-
jan — mas forrasok hianyaban — ké-
zenfekvé megoldasként adddott az
50 Hz-es Munkakozosség szolgal-
tatasainak igénybevétele, amely
csoporttal megfelelé allami felhatal-

mazasok alapjan a NIKEX targya-
lasokat kezdett. (A kortars villamos
mozdonyok adatait az I. tablazat tar-
talmazza.)

Koriiltekintd  elokészités  utan
1960. oktober 5-én 464/9131/B szam
alatt a NIKEX ¢és az 50 Hz Munka-
kozosség licencszerzodést kotott egy
3000 LE (2200 kW) névleges telje-
sitményi, 16/25 kV 50 Hz taplalasu
szilicium egyeniranyités villamos
mozdony gyartasi joganak megszer-
zésére. (A Munkak6z0sség partnerei
kozé a portugal és az indiai fél utan
harmadikként hazank iratkozott fel.)
A szerz6dés 7 db komplett mozdony
Munkakozosség  részérél  torténd
szallitasat iranyozta eld, és tovabbi
120 db hazai eléallitasat rogzitette,
amely utobbi szam késébb a gyakor-
latban modosult.

A licencszerz6dés 1960. decem-
ber 15-i hatalybalépése alapjan nagy
energiaval indult meg a kapcsolatos
munka. 1961. els6 félévében a hazai
ipar (a villamos részek vonatkoza-
saban az akkori Klement Gottwald

Uzemeltetd SNCE | IR DB DB DB | SNCB | BR CP | CSD | OBB | S)* | SBB
Tipus/sorozat 125% 0 WAM1 | E40 E112 E10 150 AL6 2550 | S489 1042 Rbl | Re4/4”
ElsG szallitis éve | 1958. | 1959. | 1960. | 1962. | 1963. | 1963. | 1963. | 1963. | 1967. | 1963. | 1962. | 1963.
Aramnem 15/16 | 15/16 | 15/16 15/16 | 15/16 | 15/16
Y 25/50 | 25/50 | ) o 3 Y3 | 25/50 | 25/50 | 25/50 | 25/50 | ). 3 3
Teljesitmény kW
ords| 2647 | 2290 | 3700 | 3700 | 3700 | 2770 | 3165 | 2176 | 3200 | 3560 | 3208 | 4120
allandé| 2574 | 2140 | 3620 | 3620 | 3620 | 2620 | 3000 | 2044 | 3080 _ 3040 | 3820
Sebesség km/h
ords| - 475 | 876 | 132 | 162 97 _ 61 50 89 70 100
allands| 82 475 | 87,6 | 1355 | 166 98 100 62 51 _ 72 105
gnaj‘;ebesseg 150 112 110 160 | 200 150 160 120 110 130 120 140
Tengelyelrendezés BB | Bo-Bo' | Bo-Bo' | Bo-Bo' | Bo-Bo' | Bo-Bo' | Bo-Bo' | Bo-Bo' | Bo-Bo' | Bo-Bo' | Bo-Bo' | Bo-Bo'
Hossz utkozok
kozott 14440 | 15832 | 16490 | 16490 | 1640 | 17750 | 17840 | 15380 | 16440 | 16220 | 15400 | 14800
mm
i’;focsap tavolsag | ¢r00 | 9200 | 7900 | 7900 | 7900 | 9900 | 9455 | 7500 | 7500 | 7800 | 7700 | 8900
Forgévaz
tengelyallds 1608 | 2600 | 3400 | 3400 | 3400 | 3150 | 3280 | 3200 | 2800 | 3400 | 2700 | 2800
mm
ifg’kor atmero 1100 | 1180 | 1250 | 1250 | 1250 | 1250 | 1220 | 1300 | 1250 | 1250 | 1260 | 1260
fZOIgala“ tomeg 68 82 84,6 86 888 | 777 | 824 71 84 839 | 747 79
* Gyakorlatban azonos a JZ 441 sorozatival.
1. tblazat: A MAV V43 sorozat , kortars” mozdonyai kiilf6ldon
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gyar [Ganz], a jarmUszerkezeti rész
tekintetében a Ganz-MAVAG) tanul-
manyutakat tett az 50 Hz-es Munka-
kozosség tagvallalatainal, de termé-
szetesen a témaban érintett magyar
kiilkereskedelmi szervezetek és a
MAYV illetékesei is felkeresték a leg-
fontosabbnak tekintett vallalatokat.

A tanulmanyutak keretében 1961
mérciusaban a Francia Allamva-
sutaknal (SNCF) tlizemi koriilmé-
nyek kozott tanulmanyozasra kerdilt
a BB 9419 palyaszamua villamos
mozdony, amely mechanikai oldal-
16l alapjat képezte a MAV szaméra
készitendé6 mozdonynak. Villamos
szakmai szempontbol az SNCF
BB 16500 mozdonyanak elvi megol-
dasai keriiltek figyelembevételre.

A honositasi munka — mint nép-
gazdasagi  jelent6ségli  kiemelt
téma — az Orszagos Tervhivatal fel-
igyelete mellett folyt, de rovidesen
kideriilt, hogy a Munkakdzdsség
a licencszerzddésben vallalt hata-
ridékhoz képest késésbe keriilt a
dokumentacio szolgaltatasanak vo-
natkozasaban. Kiilonféle miiszaki
okokbol a francia eredetli rajzok és
dokumentaciok kozel fele, a német
eredetli rajzok ¢és dokumentaciok
tobb, mint egyharmada modositasra
kertilt. Mindez természetesen hatral-
tatta a hazai munkat is.

A licenc megvasarlasa igen nagy-
jelentdségii volt, hiszen azzal a hazai
jarmi- és a vele egyiittm{ikodd hat-
téripar olyan korszerii technologia-
hoz jutott, amely a tovabbi évek, s6t
évtizedek tevékenységét is megala-
pozta.

Kiilon kiemelendd, hogy a licenc-
vasarlassal Osszefiiggésben a hazai
alapanyag ellato ipar is fejlesztési
lehetéségeket kapott. A KGM Koha-
szati Igazgatosaganak koordinalasa-
val, nem utols6 sorban a szabvanyo-
sitasi tevékenység eldsegitésével,
olyan uj acélipari alapanyagok jottek
létre, amelyek alkalmazasba vétele a
jarmiiparon lényegesen tilmutatott.

Erdekességként emlitendd, hogy
a licencado az alkalmazott anya-
gok vonatkozasaban csak azok
legfontosabb (minddssze néhany)

mechanikai jellemzdit rdgzitette,
utalva a nemzetkdzi szabvanyhivat-
kozasokra, de az anyagdsszetételre
csak célszerli itmutatast adott, nem
pedig pontos értékeket. Az anyag-
mindéség tényleges megvalasztasat,
hazai szabvanyokhoz torténd igazi-
tasat — természetesen a miiszaki ko-
vetelmények a licencszerzodésben
is koriilirt szigora teljesitése és jo-
vahagyatasi kotelezettség mellett — a
gyarto vallalatokra bizta.

A Ganz-MAVAG a technologiai
feltételek létrehozasa céljabol az ak-
kori koriilmények kozott jelentésnek
mindsithetd kb. 13 millio forint beru-
hazasi keretet kapott. A szoban forgd
OsszegboOl jelentdsebb ilizematren-
dezésekre, gépbeszerzésekre, illetve
egyéb kapcsolatos technologiai jel-
legti fejlesztésekre kertilt sor.

A Ganz-MAVAG melegiizemei-
nél is fejlesztéseket hajtottak végre
a mozdony forgovazahoz sziikséges
vékonyfali, emelt mindségli acé-
lontvények gyartasi  feltételeinek
megteremtése céljabol. Mindazon-
altal a gyartas teljes id6szaka alatt a
forgovaz nagyméretii hajtomiiszek-
rényének hazontvénye mindvégig
kritikus elem maradt.

A mozdony licenchonositasaval
Osszefiiggésben megvasarlasra ¢és
honositasra keriilt az Isothermos
csapagyak 1j, korszerli gyartasi
technologidja is. Ez azért volt 1é-
nyeges, mert Isothermos rendszer(
csapagyak elkészitése korabban goz-
mozdonyok, illetve Ward-Leonard
mozdonyok gyartasa esetében bizo-
nyos gondokat okozott.

Korszertsitésre keriilt sor tovab-
ba a feliiletvédelmi technologiaban,
figyelembe véve a részegység gyar-
tast, illetdleg a mozdony készre fé-
nyezését is.

A szerelési technoldgia korszerii-
sitésével fliggott 6ssze az Gin. eldsze-
relt egységek gyartasahoz, valamint
a kiilonféle segédiizemi gépek pro-
bajaratasahoz sziikséges gyartasi te-
riiletek — részben elkiilonitett — biz-
tositasa.

A mozdony jarmiszerkezeti ré-
szének gyartasahoz megkozelitdleg

650 db kiilonféle késziilék, szerszam
¢és egy¢eb gyartdeszkoz keriilt elkészi-
tésre.

Mindezen felsorolt tevékenysé-
gek, miveletek és technologidk a
minéségellendrzés altalanos szinvo-
nalanak és miiszerezettségének no-
velését is megkovetelték.

Kiilon ki kell térni — mai divatos
szoval élve — az in. mindségbiztositas
témakdrére, amely abban az idében
minden tekintetben korszerli és eld-
remutaté volt. Ezekbdl gyartasszerve-
z¢€s vonatkozasaban is rendkiviil sokat
tanultak a résztvevo vallalatok.

A licenchonositas megvalosita-
sa, illetve a gyartas effektiv indita-
sa szempontjabol fontos mérfoldkd
volt, amikor 1962. majus 17-én Kin-
cses Gyula akkori koho- és gépipari
miniszterhelyettes vezetésével egy
teljes vertikumt attekintés tortént.
Erre sziikség is volt, hiszen eredeti
tervek szerint az els6 hazai épitésii
mozdonyoknak 1963-ban el kellett
volna késziilnitik.

Mint emlitettiik volt, a licencszer-
z6dés feltételei alapjan 7 db moz-
donyt kompletten a Munkak6zosség
készitett. A mozdonyok épitését a
végsd felhasznaldo MAV nyomon ko-
vette illetve ellendrizte.

A vontatomotoroknal jelentkezd
miszaki (kommutacios) problémak-
nak kihatdsa volt a mozdony vég-
leges konstrukcios kialakitasara is,
amely a mar emlitett dokumentaci-
oszolgaltatas késedelmét tovabb no-
velte. (Eredetileg az igény nagyobb
névleges teljesitmény Dbiztositasa
volt, amelyet azonban iizemviteli
okokbol nem lehetett megvalosita-
ni.) Végiil is a problémat a Ganz Vil-
lamossagi Muvek mérnoke Polyak
Laszl6 ur oldotta meg, akinek elkép-
zelései és szamitasai alapjan a licen-
cado a sziikséges miiszaki Iépéseket
megtette, azaz a vontatbmotorok at-
tekercselésre keriiltek. {gy alakult ki
a mozdony akkori végleges miiszaki
kivitele, amely az els6 hét jarmi at-
adas-atvételi feltételeinek is alapjaul
szolgalt (2. abra).

A Munkakozosség végiil is az
1962. év végére vallalt szallitasi ha-
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2. abra: 309.665 rajzszamu vonoerd gorbe

3. abra V43.1008 palyaszamu mozdony fényképe

taridét nem tudta teljesiteni, és az
els6 V43.1001 palyaszamu mozdony
1963. aprilis 7-én, a 7. mozdony pe-
dig 1963 decemberében érkezett Ma-
gyarorszagra.

A hazai gyartas el6készitése az
emlitett késések hatasanak figyelem-
bevételével tovabb folytatodott, vé-
giil is az els6 mozdony elkészitésére
1963. december 22-re megcélzott ha-
taridé a Koho- és Gépipari Minisz-
térium engedélyével 1964. majus 22-
re modosult, amely a gyakorlatban
1964. junius 15-én teljesiilt. Ezen

a napon hagyta el a Ganz-MAVAG
szerel6 lizemét a V43.1008 palyasza-
mu hazai gyartasi mozdony, hogy
probait megkezdje (3., 4., 5. abra).
A miszakrend6ri probara 1964. juli-
us 31-¢én keriilt sor.

A mozdonyokbdl — mint ismere-
tes — az 1964-1982. évek kozott 25
gyartasi sorozatban dsszesen 372 db
épiilt, amelynek épitési adatait a II.
tablazat tlinteti fel

Megemlitendd, hogy az 50. moz-
dony 1967-ben, a 100. 1969-ben, a
200. 1973-ban késziilt el. Az utolso,

372. mozdony szallitdsara 1982-ben
kertilt sor.

A gyartas soran a kezdeti id6szak-
ban a licencad6 utélagos intézkedé-
sei nyoman, de késobb a bekdvetke-
zett miiszaki fejlodés és az effektiv
lizemi tapasztalatok alapjan bizo-
nyos MAV igények megvalositasara
is, kiviteli modositasokra keriilt sor
(Lasd a III. tablazatot). Ezen modosi-
tasok természetszer(ileg befolyassal
voltak a gyartasi folyamatokra. Ezek
koziil a legfontosabbak voltak, a
kozvetité fogaskeréknél a kupgdrgds
csapagyazas bevezetése, az alvaz és
forgovazkeret gyartasanal hasznalt
ac¢lanyagok egységesitése, az alvaz
hosszanak megnovelése a kozponti
kapcsold beépithetésége miatt, va-
lamint a fékrendszer MAV igények
szerinti, [ényegében teljes atdolgoza-
sa. A kezdeti relative magas import-
hanyad a gyartasi évek soran folyta-
tott modszeres kivaltasi tevékenység
soran jelentdsen csokkent.

Néhany nagyobb jelentdségii
kisérleti atalakitasra is sor keriilt.
A V43.1076 palyaszami mozdony
tirisztoros vezérlésii villamos beren-
dezéssel keriilt felszerelésre, és azon
részletes vontatasi mérések voltak
elvégezve. A V43.1051 palyaszamu
mozdony alatt egyedi hajtastt UFB3
gyari jellegli forgovazak beépitésé-
vel nagysebességli futastechnikai,
illetve fékkisérletek kertiltek végre-
hajtasra. Mindkét elvégzett kisérlet-
sorozat a tovabbi fejlesztési munkak
megalapozasat célozta.

A mozdonyok megjelenésiik idején
nemzetkdzi Osszevetésben is — ugy
villamos, mint mechanikai, szakmai
szempontbol — a legkorszeriibb mi-
szaki szinvonalat képviselték.

A monomotoros forgdvazak, ille-
téleg hajtasrendszer a mozdonyok
egész élettorténete soran kiilonfeé-
le ilizemviteli problémakat okozott,
ezért a gyartomiivek futomi fejlesz-
téseket hataroztak el (6., 7. abra).

A mozdony Jacquemin rendszerti
monomotoros rendszeri futdmiivé-
nek gyartasa rendkiviil preciz, koriil-
tekinté munkat igényelt. A rajzokon
eléirt méretektdl torténd legkisebb
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4. abra: VM 14 jellegii villamos mozdony jellegrajza

eltérésnek is mar sulyos tizemi ko-
vetkezményei voltak és mindjart a
kezdetekben 1Un. blokkolasjelenség
allt el. Erdekes modon az elsé ilyen
eset még a licencszerz6dés alapjan
beszallitott els6 hét darab egyikén,
a V43 1004 palyaszami mozdo-
nyon kovetkezett be. A licencadoval
tortént egyeztetés alapjan az 1035

palyaszamu mozdonytol kezdédden
a kozvetité fogaskerekek korabbi
hengergorgds csapagyazasa helyett
kapgorgds csapagyak keriiltek beve-
zetésre. A blokkolas jelensége azon-
ban a kupgorgds csapagyazas esetén
is jelentkezett.

Késobb ez a folyamat feler6sodott
¢és anyolcvanas évek elején, kdzepén

Darabszam Gyari szdm Palyaszdm Gydri jelleg Szallitasi év csaknem a sorozat tovabbi sorsat pe-
L el iy | Ve | b6 | e e s o
2 121-126 | V43.1013-1018 | VM43 1964. lémat okozva az tizemeltets MAV-
4 1965. nak.

9 127-137 V43.1019-1029 VMI14-4 1965. Mar a kezdetek kezdetén felme-
2 1966. rilt az igény, hogy a monomotoros
12 158-169 V43.1030-1041 VM14-5 1966. rendszerti forgévazat egyedi hajtast
g 170-181 V43.1042-1053 VM14-6 ggg ¢és a kivitelezés szempontjabol talan
12 182-193 | V43.1054-1065 | VMI14-7 1967. valamivel igénytelenebb megoldas-
12 194205 | V43.1066-1077 | VMI48 1968, sal kellene feleserélni. Természet-
12 206-217 V43.1078-1089 VM14-9 1968. szerlileg az esetleges forgovaz cse-
12 218-229 V43.1090-1101 VM14-10 1968-1969. rét magéanak a jarmfiinek altalanos
16 230-245 V43.1102-1117 | VMI4-11 1969. tovabbfejlesztési elképzeléseivel is
12 246-257 V43.1118-1129 | VMI14-12 1970. ssszekapesoltak.
16 258-273 V43.1130-1145 | VMI14-13 1970. Az idék folyaman az aldbbiak
20 274-293 V43.1146-1165 | VM14-14 1971. e .
20 204313 | V43.1166-1185 | VMI4-14 1971-1972. szerinti fejlesziési javaslatok, illetve
21 314334 | V43.1186-1206 | VMI14-15 1972-1973, | | megoldasok szilettek.
6 337-342 V43.1207-1212 | VM14-16 1973.
19 343-361 V43.1213-1231 | VM14-17 1974. 1. Egyedi tengelyhajtasa Bo’-Bo’
16 362-377 V43.1232-1247 VM14-18 1975. tengelyelrendezésii nagyobb telje-
6 378-383 V43.1248-1253 | VM14-19 1975. sitményii mozdony létrehozasa
14 384-397 V43.1254-1267 VM14-19 1976. A technikai haladas a villamos
16 398-413 V43.1268-1283 [ VM14-20 1976. berendezés teriiletén is tovabblé.
10 414-423 V43.1284-1293 [ VMI14-21 1977. S . i )
15 424-438 V43.1294-1308 | VM14-22 1978. pést igényelt, még pedig a korab-
20 444-463 V43.1309-1328 | VMI4-23 1980. bi szilicium diodas egyeniranyito
25 464-488 V43.1329-1353 VM14-24 1981. helyett akkor mar a tirisztoros
26 489-514 V43.1354-1379 VM14-25 1982. vezérlésli egyeniranyitds rendszer
Osszesen 372 db_Ganz-MAVAG gyartds bevezetésével. Bar a feladatnak
2. tablazat: A VM 14 gyari jellegii mozdonyok épitési adatai elsésorban a villamos berendezés
kialakitasara volt befolyasa, de ez
@| WMt jolog)) SIDDLEsE'E slicim s vilomos marcony l“’-"’" sziikségessé tette a vontatomoto-
' rok tovabbfejlesztését is.
A Ganz Villamossagi Miivek

e.r a hatvanas évek kozepén kifej-

3 lesztette a TC1000 tipusjelii von-

E tatomotorjat, amely F szigetelési

g osztaly mellett 1200 LE / 882 kW,

i 3 illetve H szigetelési osztily esetén

L 1300 LE / 956 kW névleges teljesit-
— - ] mény lett volna. A prototipus mo-
L v s 3 S torok elkésziiltek, sét azok probater-

ig“%‘tjﬁﬁf ::f:n?‘fg::: - ‘gﬁ%& o ,:{T issimm %&%ﬁ oz‘}%p feasy mi kimérése is megtortént, mintegy

ppieeR 5 ot ——" the e R igazolva a tervezdi elvarasokat.

[ee—_r— [r——— Clercrist: 20, 0 4y mte T

A jarmuszerkezeti partner a
Ganz-MAVAG pedig kidolgozott
egy 3200 mm tengelyallasu, az
UFB3 jellegii forgovaz elvein ala-
puld futomi elképzelést, amelybe
a TC1000 tipust vontatdmotorok
kertiltek volna beépitésre azzal a
feltételezéssel, hogy a 1étrehozan-
do jarmi engedélyezett sebessége
160 km/h lesz.

Az érintett vallalatok elké-
szitett¢k a mozdony jellegtervét
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2. UFB3-2 jeli forgévaz beépitése a
V43 1051 palyaszamu mozdonyba
Mivel a jelzett iddszakban a se-
bességnovelés igénye is felmeriilt,

a MAV kozremitkodésével elha-
tarozasra keriilt, hogy az UFB3-2

jellegii forgévaz felhasznalasaval
nagysebességii kisérleteket hajta-

nak végre.
A jelzett forgovazba TC32.44/C
tipusjeli vontatomotor kertilt be-

épitésre, ennek megfeleléen a
mozdony névleges teljesitménye
csak kb. 2000 LE / 1470 kW kortil
alakult.

Villamos berendezés elrendezése

VM14-14-8.00
aramszedd 8 simig fofotekercs 15 segidizem egyeniranyitd
famegszakitd 8 vestatdmotor 16 vontatdmotor-drarmvakok
primer 10 17 segedizemd szekreny akiumulitornodbvel
transzformitor 11 wontabémotor-szebizimetor 18 transzlommitor olajhitd szelldzd
foknzamapssok 12 induldiv sont 1 begslrid
valtakozt dram kontaitor 13 egyenammi motorkontakion &5 selefiezd 20 simitd foftotekercs-szelitzt

#dzemi egyeniinyits 14 irdnyvilts 21 vontatémotor-szelkizs

Az atalakitott UFB3-2 forgova-
zakat a V43 1051 palyaszamu
mozdonyba beépitették, amely a
kisérletek idejére V45 1001 palya-
szamot kapta.

A futastechnikai  kisérletek
effektiv elvégzésére 1967.11.03.

motorszebtizg Kontaktors
fesziimseg-dtkapesale
reléallvany
akdumulitorielen
segbdlaemi szekrény
vezetbaszial

fatési kontaidor

BEHERROEN

5. abra: Villamos berendezés elrendezése

(8. abra). A jellegtervrdl latha-
td, hogy az alapvetéen kdveti a
VM14 gyari jellegi mozdony
szerkezeti kialakitasait, persze a
futomi kivételével. A mozdonyti-
pus 4800 LE / 3530 kW névleges
teljesitményti lett volna, az allan-
dé vonderd kb. 22 tonna, a hoz-
74 tartoz6 kb. 50 km/h sebesség
mellett, az inditd6 vonderd pedig
kb. 32 tonna, 82 tonnas szolgalati
Ossztomeg feltételezésével.

A Ganz Villamossagi Miivek
1967-ben palyazatot hirdetett a
TC1000 tipusti vontatomotor for-
govazba épitésének tisztazasara,

meg.

amelyet a Ganz-MAVAG tervezéi
kollektivdja nyerte meg. Ennek a
munkédnak a végeredménye egy
forgovaz féterv volt.

A Ganz Villamossagi Miivek
ugyanakkor a V43 1076 palyasza-
mu mozdonyon a tirisztoros vezér-
I6berendezés eldkisérleteit kezdte

A megtett vallalati er6feszitések
ellenére azonban a MAV beruha-
zasi, illetve fejlesztési koncepci-
ojanak id6kozbeni megvaltozasa
miatt az elképzelt tipus végil is
nem sziiletett meg.

és 1968.12.12. kozott kertlt sor,
mikozben a mozdony 100.000 km
futasteljesitményt ért el. Meg kell
jegyezni, hogy a mérések nemcsak
a futastechnikai viselkedés meg-
allapitasara, hanem egyedi, nor-
mal Ontottvas, illetve dupla P14
féktuskokkal szerelt mechanikus
fékszerkezet ellendrzését is szol-
galtak, kiterjedve az elérhetd féku-
takra, illetdleg végs6 soron a P14
fektuskok viselkedésére. A mérési
eredmények lehetdséget adtak az
UFB3 tipusu forgovazzal, illetve
az eredeti monomotoros kivitell
forgovazzal felszerelt mozdonyok
viszonyainak dsszehasonlitasara.

Menetirany
e

(3 vontatdmotor
6 onlak mot

6. abra: Monomotoros forgdvaz fényképe

7. abra: Forgovaz-szekrény kapcsolat elvi vazlata
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Sorszam |Megnevezés Pal?/ &
szam
1. Szelldzbtartok megerdsitése 1019
2. Fékszerelvény allvany 1019
3. Leng6rudak csapagytartoi 1022
4. Motortengely csapagyazasa 1028
5. Hazai ajtozarak alkalmazasa 1030
6.  |Kupgorgds kozvetitd fogaskerék alkalmazasa 1035
7. Himbabekotd vondrad kovacsolt kivitelben 1054
8. Hajtomiszekrény kozéprész mddosuldsa 1060
9. Csapagypajzs modosulasa 1060
10.  [Kerékabroncsok anyagmindség valtozasa 1066
11.  |Féktuské mddosulasa 1066
12.  |Fékrudazat modosulasa (150 mm-es 1oket) 1066
13.  |Szekrényfelfiiggeszté himba mddosulasa 1078
14.  |Uj vontatdmotor levegdcsatorna 1078
15.  |Egyesitett vonatbefolyasolo és éberségi berendezés alkalmazasa 1102
16.  |LégcsOvezeték modosulasa 1102
17. | Visszapillanto tiikor alkalmazasa 1102
18.  [Transzformator védéfal modosuldsa 1102
19.  |Alvéz hossztartok belsd merevitd bordainak modosulasa 1102
20. |Csak 25 kV felsGvezetékre valo alkalmassag 1114
21.  |Fotranszformator védelem Buchholz relével 1114
22.  |Villamos tengelyterhelés kiegyenlités 1114
23. |Emel6gerenda megsziintetése 1118
24.  |Acél géptér jarda helyett aluminium jarda 1118
25.  |STA aramlasjelzé beépitése 1118
26. |Radio adbvevo beépitése 1118
27. |Ablak paramentesit6 alkalmazasa 1137
28.  |Kozponti kapcesold beépithetéségének biztositasa 1146
29. |Uerdingeni rugdstok alkalmazasa 1146
30. |Uj fékrendszer beépitése 1146
31. |Toltvonati lizem biztositasa 1156
32.  |5/4”-0s atmend fovezetékre torténd attérés 1166
33. |Palyakotrd merevitése és allitasi lehetdségének novelése 1166
Szabvanyvaltozas miatt egységesen 37D MSZ 6280 anyag
34. , 1207
alkalmazasa
35.  |Kerékabroncs profilja K2-re modosul 1232
36. |Szinterv megvaltozasa 1254
37. |Homlokablak véddracs felszerelése 1254
38.  |Fitési kabel aluminium csobe helyezése 1284
39. |Tor6lemez vastagsag 5 mm-r6l 8 mm-re valtozasa 1309
40. |Uj 1égesdvezeték vazlat 1329
41. |D2 helyett D12 fékezdészelep alkalmazasa 1334

Forrds: Ganz-MAVAG 411.247 szamii 6sszedllitds

3. tablazat: Jegyzék a VM 14 gyari jellegli V43 sor mozdonyok gyartas kozbeni
fontosabb modositasairdl.

A vizsgalati  jelentést a

413.281/1969.07.07. jelzést
Ganz-MAVAG anyag ismerteti
részletesen, amelynek rovid tartal-
mi [ényege az alabbi:
— Az UFB3-2 forgovazas moz-
dony futasa a palya fiiggvényében
kevésbé valtozott, mint az eredeti
monomotoros forgdvazzal szerelt
mozdonyé.

Mig ez eredeti kivitelli V43 so-
rozati mozdony futasa 100 km/h
sebességnél keresztiranyban (rosz-

szabb palyan a jobb palyahoz vi-
szonyitva) 3,5-szor, addig a V45
sorozati mozdonyé csak 1,5-szer
lett rosszabb. Filiggbleges iranyban
rosszabb palyan a V43 sorozatu
mozdony futasa kétszer rosszabb
volt, mint jo palyan, mig a V45
sorozati mozdony futasa gyakor-
latilag nem valtozott.

Ugy tiint, hogy a V45 1001
palyaszamu mozdonyba kisérleti
célbol beépitett lengéscsillapito-
ra 120 km/h sebesség felett nincs

sziikség, mert hovatovabb az a fu-
tasmindséget csak rontja.

— A gyorsulasellenérzések azt
mutattdk, hogy a V45 sorozatu
mozdonyon fiiggbleges iranyban
mért értekek atlag 30 %-kal, ke-
resztiranyban pedig 75 %-kal job-
bak voltak, mint az eredeti V43
sorozat(i mozdonyon.

Ugy a futasjosag, mint a gyor-
sulas ellenérzéseket a V45 1001
palyaszamu mozdonyon 160 km/h
sebesség mellett is elvégezték.

— A fékméréseket 120, 140, illetve
160 km/h sebesség mellett a GPR
valté ,,R” allasaban végezték.

—A V451001 palyaszama mozdo-
nyon a forgovazkeret, illetve a te-
relokar megfeleld kritikus helyein
elhelyezett nytlasméré bélyege-
ken dinamikus fesziiltségmérések-
re is sor keriilt. Rosszabb mindségii
palyaszakaszon Lébény-Ottevény
kozott 100 km/h sebesség mellett,
illetéleg jo mindségli hegesztett
palyan 160 km/h sebesség mellett
Ludas-Vamosgyork kozott voltak
a mérémenetek.

Megallapithato  volt,  hogy
jo mindségli hegesztett palyan
160 km/h sebesség mellett is ki-
sebbek voltak az igénybevételek,
mint a rosszabb mindségli palyan
100 km/h sebességnél. Altalaban
a dinamikus értékek nem haladtak
meg a statikus értékek 40 %-at.

A mérések végeredményei a
tovabbi fejlesztési munka soran
voltak hasznosithatok, egyrészt a
forgovaz szerkezet bizonyos ele-
meinek célszerli modositasa, mas-
részt a szamitasi modszerek tokeé-
letesitése tertiletén.

. Gumirugos szekrényfelfiiggesztés

A licencmozdony  eredeti
VM14-5-13.09 szamu rajz szerinti
acélontésti hibagerendéja elsésor-
ban bizonyos ontéstechnikai prob-
Iémak miatt a mozdony iizeme so-
ran gyakran meghibasodott, de az
eléallt méretvaltozasok a tengely-
terhelés beallitasat is megnehezi-
tették, ezért az lizemeltets MAV
kérésére az idézett rajzon szerepld
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Bo'Bo’ tengelyelrendezésii 4800 LE / 3530 kW teljesitményil tirisztoros villamos mozdony

) g umnnmummn
32 d i

s - :

ES P =

15,
¥
munkavezeték magdssdg max. 6500

catenary Reight
4650
4010
ED—

/050"

8. abra: Bo’-Bo’ tengelyelrendezésii 4800 LE-s mozdony jellegrajza

9. abra: Gumirugos szekrényalatamasztas

felfiiggesztési rendszer gumirugok
alkalmazasaval modositasra ke-
riilt. A Ganz-MAVAG 1975-ben a
116.390 szamt miiszaki megoldast
dolgozta ki. Az eredeti és a java-
solt megoldast &sszehasonlitva
megallapithato, hogy az eredeti
megoldast mechanikai szempont-
bol mintegy kovetd, megkdzelitd
vagy leképez6 hegesztett szerkezet
alkalmazasarol van szo6 (9. abra).
Ez a kialakitas kisérleti célbol
egy mozdonyba beépitésre keriilt.
Az lizemi tapasztalatok azt mutat-
tak, hogy a gumirugok felfiiggesz-
tése keresztiranyban meglehetésen
nagy lagysagot mutatott, amely a

jarmiszekrény keresztiranyt vi-
selkedését befolyasolta. Fiiggdle-
ges iranyban az eredeti kivitelhez
képest a tulajdonsagok javultak.
Mindazonaltal a beépités koriil-
ményeire vald tekintettel a szer-
kezet tizem kozbeni ellendrzése
meglehetdsen nehéznek bizonyult,
amelyre viszont az iizembizton-
sag miatt feltétlen sziikség volt,
de egyébként a szerkezet szerelé-
se is meglehetésen nehézkesnek
mutatkozott. A mérések elvégzése
¢és egy nem hosszl idejii izemi ta-
pasztalat megszerzése utan a moz-
dony eredeti allapotara visszaala-
kitasra kertilt.

4. Bo’-Bo’ tengelyelrendezésii egye-

di tengelyhajtdsi mozdonyvalto-
zat kidolgozasa

kiilfoldi _szarmazéasu _vontato-
motorokkal

A Ganz-MAVAG a nyolcvanas
évek elején ¢élénk kereskedelmi
kapcsolatot tartott fenn a BBC
céggel. Tobbek kozott szoba ke-
riilt, hogy a MAV akkor mar el-
képzelt elévarosi villamos vona-
tdhoz a valtakoz6 aramu villamos
berendezést a BBC-t6l szereznék
be. A targyalasok soran felmeriilt a
VM14 mozdonyok blokkolasanak
problémakaére is, és a BBC cég ja-
vaslatot tett HMMT 211081 rajz-
szamu, valamint partnere az ELIN
UNION 4209346-1 tipusu vonta-
tomotorjainak alkalmazasara.

Mint ismeretes a Ganz-MA-
VAG 1982-ben a Krupp cégtol
licencet vasarolt 2- és 3-tengelyes
mozdony forgovazakra, valamint
a hozzajuk sziikséges Siemens
rugalmas hajtasra. A 2-tengelyes
forgovaz valtozatnak volt egy
alacsonyabb engedélyezett sebes-
ségre (140 km/h) alkalmas meg-
oldasa is, amelybe keriilt volna
beépitésre az elébb emlitett két
vontatomotor.

A Ganz-MAVAG a szdban
forgd6 motorok felhasznalasaval
kidolgozta a VM 14 mozdony el-

VASUTGEPESZET 2023/2

77



VILLAMOS MOZDONYFEJLESZTES

W:' rehgestall Zus...
(LA el Y el

T i i

11. dbra: Marokagyas forgovaz megoldas a GYSEV részére

képzelt valtozatat. A szoban forgod
idegen vontatomotorok beépitése
azonban az alvazszerkezet bizo-
nyos meghosszabbitasat és mas
szerkezeti valtoztatasokat is igé-
nyelt volna. Az illetékes MAV
miiszaki szervezetek a javaslatot
clutasitottak. Az elutasitasban per-
sze szerepet jatszott, hogy a Ganz
Villamossag Miivek egy esetleges
egyedi hajtas beépitéschez sziiksé-
ges trakcios motorokat biztositani
tudta volna.

Egyebekben a MAV a BBC
gyartmanyu  valtakozé  4ramu

erdatvitel elévarosi vonatoknal
torténd alkalmazasat is elutasi-
totta, igy a BBC cég érdekeltsé-
ge — amely a fenti javaslat kidol-
gozasahoz alapként szolgalt — a
mozdony rekonstrukcid vonatko-
zasaban is megsziint. A téma leke-
riilt napirendrdl.

. Kéttengelyes Krupp licenc for-

govaz beépitése a VM 14 mozdony
ald

Az emlitett Krupp licenc 2-ten-
gelyes forgovaz valtozata és ido-
kdzben a GVM altal kidolgozott

TN 600K tipust vontatoémotor
figyelembevételével  vizsgalatok
torténtek a szoban forgd szerkeze-
tek mozdony ala épitésére (lasd a
10. abrat).

Az elvi vizsgalatok Siemens ru-
galmas hajtas, illetve marokagyas
megoldas beépithetésége tekinte-
tében is elvégzésre keriiltek. 1986
elején a Ganz-MAVAG készitett
egy arajanlatot a mozdonyok egye-
di hajtasu marokagyas kiviteld at-
alakitasara, amelyet a MAV illeté-
kes szerveinek benyujtott. A MAV
Gépészet a MAV miiszaki vezér-
igazgato-helyettese részére ugy
foglalt allast, hogy idézem: ,,a re-
konstrukciot kizardlag a jelenlegi
forgovazak és egyéb berendezések
felujitasaval tartjuk célszertinek”.

Ennek ellenére 1986. marcius
28-4n a MAV és a Ganz-MAVAG
szerz6dést kotott 100 db forgovaz
hajtasrekonstrukciojanak elvégzé-
sére. 1d8kdzben a Ganz-MAVAG
¢és a Ganz Villamossagi Mivek
jelentds erbfeszitéseket tett az
idézett szerzodés megvalositasa
érdekében, azonban miutan konk-
rét megrendelés a szerzédést ko-
vetdé egy év mulva sem érkezett
meg, a fejlesztéseket, illetdleg az
elékészité munkakat a vallalatok
ledllitottdk. A MAV a felmeriilt bi-
zonyitott koltségek atvallalasaval
mintegy kiszallt a szerzédésbol.

Id6kozben azonban a MAV
Eszaki Jarmiijavito beszerezte és
iizembe helyezte az MZP tipusu
megmunkalokozpontot, amely le-
hetdvé tette a monomotoros for-
govaz szerkezetek megfeleld pre-
ciz megmunkalasat. Az elvégzett
javitasok soran ennek miiszaki
hatasa hamarosan jelentkezett, a
korabban rendkiviil nagy problé-
mat okozé blokkolasok szamanak
alapvetd csokkenésében. Illetékes
MAV kozegek tgy tekintették,
hogy a monomonoros forgovazak
megfeleld javitasaval a probléma
rendezhetd, és igy az feltétlen gaz-
dasagosabb, mint a mozdonyok
ala egy 1 konstrukcioju forgovaz
szerkezet adaptalasa.
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12. Eszaki Jarmiijavito altal megvaldsitott gumirugds szekrényalatamasztas

Roviden tehat ez a megoldas
sem valosult meg.

. Javaslat a GYSEV részére

Az ismert korilmények kozott
a GYSEV allomanyaba is kertiltek
V43 sorozatu mozdonyok.

A GYSEV felkérésére 1996 au-
gusztusaban az akkori Ganz-MA-
VAG utéd Ganz-Hunslet Rt.
TN 610K tipusu Ganz vontatomo-
tor figyelembevételével egyrészt
marokagyas, masrészt rugalmas
hajtassal kombinalt megoldast
dolgozott ki az eredeti monomo-
toros forgovaz elemeinek megor-
zésével. (11. abra, amely a maro-
kagyas valtozatot tiinteti fel)

Bar mindkét forgovaz megoldas
miszakilag kivitelezhetd lett vol-
na, végiil is szerz6déskotésre nem
keriilt sor, igy ezen tekintélyes
rajzanyag csak az elvégzett vizs-
galatok sorat szaporitotta.

.MAV Eszaki Jarmfijavité futémi
fejlesztése
A MAV-dl iizemels VMI14
gyari jellegli mozdonyok futomi
problémainak megoldasa a moz-
donyok javitasaval hivatalbol fog-
lalkozd6 MAV Eszaki Jarmiijavito
miszaki kollektivajat is megol-
daskeresésre késztette, amelynek
eredményeképp 1995-ben 0j szek-
rénykapcsolati javaslatot dolgoztak
ki (12. abra mutatja).
A megoldas azért volt kedvezo,
mert a rugalmas szekrénytamok

szerelhetésége nem okozott gon-
dot, és azok az iizemeltetés soran
jol ellendrizhetd helyre kertiltek,
alkalmazasuk viszonylag csekély
szerkezeti modositassal jart, egy-
uttal biztositva az eredeti, és az 1j
kivitelezésti  szekrényfelfiiggesz-
téssel lizemelé mozdonyok kozotti
forgovaz csere lehetdségeét.

Az els6 prototipus jelleggel ki-
vitelezett megoldas a V43 1029
palyaszamu mozdonyba keriilt be-
¢épitésre 1997-ben (13. abra).

Az elvégzett futastechnikai el-
lenérzések soran a futas 100 km/h
sebességig stabil maradt, azonban
100-120 km/h tartoméanyban mar a
palya mindenkori allapotatol fiig-
gden instabilitasi jelenségek léptek
fel, amelyek 120 km/h sebesség fe-
lett allandosultak.

A probléma megoldasara a be-
épitett gumirugdk keménységének
50-r6l 60 shore keménységre tor-
ténd emelésével, valamint kigyo-
zasgatlo lengéscsillapito potlolagos
beépitésével intézkedtek.

A modositott kivitel szintén ki-
sérleti ellenérzésre keriilt, s6t mi
tobb, keresztirany lengéscsilla-
pitok alkalmazasat is kiprobaltak.
A mérések azt mutattadk, hogy
forgovaz oldalanként egy-egy da-
rab kigyozasgatld lengéscsillapi-
to beépitésével a mozdony futdsa
135 km/h sebességig stabil maradt,
fliggetleniil attol, hogy a keresztira-
nyl lengéscsillapitok fel voltak-e
szerelve, avagy sem.

Amennyiben két-két darab ki-
gy6zasgatld lengéscsillapité volt
felszerelve, tigy a stabil futas kb.
145 km/h sebességig fennmaradt.

Tekintve azonban, hogy a V43
sorozatl mozdonyok engedélyezett
iizemi sebessége 120 km/h volt, a
sorozat kivitel esetén az atalakita-
sok forgdvaz oldalanként csak egy-
egy darab kigyozasgatlo lengés-
csillapito felszerelésével késziiltek.

A rugalmas szekrénytamok al-
kalmazasa a vezetofiilkék zajszint-
jének csokkenését is eredményezte,
az Un. testhangvezetés megszint,
igy szubjektive kevésbé valt érzé-
kelhetové a hajtomiivek zajszintje.

Az ismertetett megoldas a gya-
korlatban jol bevalt, igy az tizem-
ben 1évé mozdonyok dontd tobbsé-
gén az idovel atvezetésre keriilt.

2006. évben a Budapesti Mii-
szaki Egyetem bevonasaval részle-
tes vizsgalat késziilt az ismertetett
gumirugos felfiiggesztésti mozdo-
nyok forgovazkereteinek tovabbi
¢lettartamanak megallapitasa célja-
bal, kiilonos tekintettel a hegesztés-
sel torténd javitasokra. A vizsgalat
a gumirugods rendszer beépitésétdl
szamitott tovabbi 14 év (kozepes)
¢lettartamot prognosztizalt. A he-
gesztett oldalkonzol viszonylataban
a legkedvezébtlenebb igénybevételii
,rovid kdzéps6 bordas” valtozatra
tovabbi 20 ¢év élettartam adodott.
Az Eszaki Jarmiijavité a forgovaz-
keretek a hegesztési feladatainak
szakszerli és min6ségi elvégzésére
hegesztorobotot is beszerzett.

Talan nem érdektelen azt is meg-
jegyezni, hogy idékozben a korab-
ban jelent6s raforditasokat igényld
ISOTERMOS tengelyagyak is
helyettesitésre keriiltek gordiild
csapagyak beépitésével.

Megemlitend6, hogy a moz-
donyok iizemének utolsé 10-15
évében gondokat okozott a villa-
mos berendezés elhasznalodott
elemeinek sziikségszerii cseréje,
illetdleg javitasa (fokozatkapcsolo,
fomegszakito, kontaktorok, f6iize-
mi diodak, TELOC, vontatomotor
forgorész tekercselés, erésaramu
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kabelezés stb. stb.). A jarmiivek
¢letkora miatt ohatatlanul jelent-
keztek bizonyos korrozids prob-
Iémak is, amelyek megoldasa jar-
mijavitoi tevékenységet igényelt.
Megszaporodtak a kiilonféle okok-
bol kialakult jarmiitiizek esetei is.

A MAV Eszaki Jarmijavito a
felmertilt igények alapjan kidol-
gozta a 2000, illetdleg 3000 soro-
zatjeli mozdonyokon alkalmazott
szamitogépes fedélzeti jarmuve-
z¢rld rendszert. Ennek egységeit,
illetve a mozdonyszemélyzet sza-
mara torténd kozponti kijelzd és
miikodtetd elemeit megfelelé mo-
don a vezetdallasban és a mozdo-
nyok beépitette. A szoban forgod
modositasok elsdsorban a vezér-
l6kocsis ingavonati kozlekedtetés
iranyitastechnikai, miiszaki feltéte-
leit teremtették meg, amely végiil is
szabvanyos 18 polust UIC kabelen
keresztiil biztositja a kocsifunkciok
vezérlését és ellendrzését. Az emli-
tett 2000 és 3000 sorozath mozdo-
nyok kiilsé szinterve is megvalto-
zott.

A mozdonyszemélyzet kényelmét
szolgalta az A oldali vezetdfiilkében
35 literes hiitdszekrény, mig a B ol-
dali vezetofiilkében személyi hasz-
nalati szekrény és modositott szer-
szamszekrény is elhelyezésre keriilt.

Mindazonaltal —napjainkra a
mozdonyok szerkezetei ugy vil-
lamos, mint mechanikai szem-
pontbol magukon viselik a hossza
id6tartamt  iizemeltetés minden

kovetkezményét, amely a meghi-

basodasok, fekvemaradasok sza-
maéanak névekedéséhez, hovatovabb
az lizembiztonsag eldirt szintjének
tarthatatlansagahoz  vezethetnek.
Megérleloédtek a mozdonysorozat
levaltasanak miiszaki feltételei,
amely helyzetet a pénziigyi koriil-
mények a felmeriil6 koltségek mi-
att mar régota jelzik.

A Ganz-MAVAG és a Ganz Villa-
mossag Miivek miiszaki eldkészitd
¢és szakmai kivitelezd kollektivaja a
licenchonositassal dsszefliggd bo-
nyolult és szigort mindségi kovetel-
ményeket teljesiteni tudta. A gyartas
1964. és 1982. kozotti 19 éve alatt
Osszesen 372 db komplett mozdony
késziilt a MAV részére. A hazai jar-
mijavitoi tevékenység Dbiztositasa-
hoz a Ganz-MAVAG 8 készlet (n.
iires szekrényszerkezetet is szallitott.
A nyert tapasztalatok a vallalatok
munkajaban a tovabbi tipusok létre-
hozésa soran hasznositasra kertiltek.
A licenc megvasarlasa alapjan élen-
jaro technologia valosult meg ugy a
hazai jarmiiparnal, mint az {izemel-
tet6 MAV-nal. Ennek hosszi tavi jo-
tékony hatasai, amelyek ugy az ipar,
mint a vasut teriiletén jelentkeztek,
mind a mai napig nyomon kvethetok.
A mozdonyok iizemére jellemzden
példaként megemlithetd, hogy a MAV
szallitasi teljesitményébdl 1994. év-
ben az mintegy 60 %-ot tett ki. Ezt ko-
vetéen az ismert kiilso és belsé okok
miatt ez a részarany elkezdett csok-
kenni. Az utdbbi iddszakban a Stadler
cégtdl jelentés mennyiségben megva-

sarolt 4-részes el6varosi, valamint a
KISS fantazianevii 6-részes emeletes
villamos vonatok ilizembe allasa a
személyforgalom jelentds teriiletérol
kiszoritotta a V43 sorozati mozdo-
nyokat. A hazai vasuti teherforgalom
csokkend volumene, illet6leg annak
lényegében mas vallalatba torténd
kiszervezése a mozdonyok teherfor-
galmi igénybevételét is csokkentette.
Egyébként is a mozdonyok miszaki
allapotanak az id6 el6rehaladasaval
vald kedvezébtlen alakulasa, az alkat-
részellatas nehézségei, a karbantartas
¢s javitas koltségeinek novekedése a
forgalom rendelkezésére allo moz-
donyok darabszamanak csokkenését
eredményezte. A mozdonyok elore-
gedésének folyamata immar nemesak
azok miszaki allapotanak, hanem a
karbantartas, javitds és lizemeltetés
koltségeinek tartésan kedvezotlen
alakulasat idézte el6. Mas tényezok
figyelembevételével is korabban don-
tés sziiletett 115 db korszerti villamos
mozdony esetleges beszerzésére.

Osszességében elmondhatd, hogy
a vontatas gerincét alkotd mozdony-
sorozat altalanos megbizhatosaga az
ismert problémaik ellenére végiil is
megfelelé volt, és azok még napja-
inkban is szerepet jatszanak a MAV
iizemében (14. abra).

Célszertinek mutatkozna a
V43.1001, 1008, 1379 palyaszamu
mozdonyokon til a 2000-es, illetve
3000-es sorozatbol egy-egy darab a
Magyar Vasuttorténeti Parkban torté-
né lizemképes megdrzése az utdkor
szamara.

13. abra: Az Eszaki Jarmiijavité altal megvalositott
forgdvaz valtozat fényképe

14. 4bra:V43.1008 palyaszamt mozdony forgalomban
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