A 60 EVES MAV MOZDONYOK

DR. WAGNER GYORGY

fotanacsos Kozlekedési, Hirkozlési és
Vizligyi Minisztérium

A 14-D -40 jeli dizelmotorok diagnosztikai
vizsgalatai

Az M62 sorozatii mozdonyok fenn-
tartasi munkainak korszerisitése ér-
dekében a MAV szakemberei komoly
eréfeszitéseket tettek a jarmavek di-
agnosztikai rendszerének kialakitasa-
ra. A fejlesztés soran kiilondsen nagy
hangsulyt kapott a mozdonyokba
beépitett 14-D-40 jelil dizelmotorok
vizsgalati modszereinek fejlesztése.

A cél olyan eljarasok bevezetése
volt, amelyek a motor szétszerelése
nélkiil is alkalmasak a legjellemzébb
paraméterek mérésére, majd a mérési
eredmények kiértékelésével a motor
miszaki allapotanak meghataroza-
sara, az esetleges hibak helyének és
okainak megbizhato feltarasara.

A Gépészeti Féosztaly koordinala-
sa mellett folytatott szerteagazé6 mun-
kabol a vontatasi mihelyi és jarmiija-
vitoi lizemi szakemberek, valamint az
egykori Vasuti Tudomanyos Kutatd
Intézet (VTKI) munkatarsai egyarant
kivették résziiket.

A diagnosztikai vizsgalatoktol azt
vartuk, hogy jelentésen javul a javi-
tasi és karbantartasi munkak eredmé-
nyessége, mivel
— a miiszaki allapot rendszeres figye-

lemmel kisérésével megel6zhetdk a

sulyos hibak ¢és sériilések,

—a motor kiilonféle rendellenességei
mar keletkezésiik utan, viszonylag
rovid idén belil felismerhetok és
megsziintethetdk. igy a motorok
eldirasszeriien lizemeltethetok, ami
az lzembiztonsag javitasa mellett
energiamegtakaritast és élettartam
ndvekedést is eredményezhet,

—a motorok tényleges miiszaki alla-
potanak vizsgalata alapjan a fenn-
tartasi €s javitdsi munkak kore is
pontosabban meghatarozhato.

A dizelmotorok megbizhato, jo
hatasfoku iizemelésének alapfeltétele
a kiilonféle részegységek (keverék-
képzési- és égési rendszer, forgattyus
mechanizmus, segédberendezések)
zavartalan egyiittmikodése.

Barmely részegység miszaki al-
lapotanak romlasa, rendellenessé-
ge megbonthatja az egyiittmikddés
Osszhangjat és végso esetben ilizem-
képtelenséget okozhat.

A diagnosztikai rendszer alapjaul
olyan motorjellemzok vizsgalatat tliz-
tik ki célul, amelyek megbizhatoan
tajékoztatnak a részegységek vagy az
egész motor miiszaki allapotarol.

A dizelmotorok mukodését és fel-
épitését figyelembe véve nagyon sok
jellemzo johet szoba. A gyakorlat sza-
mara azonban csak azok lehetnek al-
kalmasak, amelyek
viszonylag  egy-
szeriien mérhetok,
vagy mas modon
meghatarozhatok.

A vizsgalt pa-
raméterek és a
felhasznalt mérési
modszerek  kiva-
lasztasanal foleg a
Vasuti Tudomanyos
Kutat6 Intézet ered-
ményeire tamasz-
kodtunk. Emellett
szoros kapcsolatot
tartottunk a vilag-
hiri osztrak List
intézettel  (AVL),
és  természetesen
kicseréltiik tapasz-
talatainkat a kelet-
és nyugat-europai
vasutakkal is.

Mindezek eredményeképpen ala-
kult ki a vizsgalt motorjellemzdk
kore. Ebbdl csak a legfontosabbak ki-
ragadasara van most lehetdség.

—A fajlagos gazolajfogyasztas elso-
sorban a motorban lezajlo égési fo-
lyamatot jellemzi, ezért

— mas adatokkal egytitt — fontos infor-
maciokat adhat az ezzel kapcsolat-
ban levé motorrészek allapotarol.

—A kipufogogaz koromtartalmabol
¢és homérsékletébdl a hengerekben
lejatszodo porlasztasi folyamatra és
ezen keresztiil az izemanyag ellato
rendszer egységeinek miszaki alla-
potara, valamint a motor levegéel-
latd berendezéseinek miikodésére
kovetkeztethetiink.

— A befecskendezd rendszer miszaki
allapota és miikddése dontden meg-

1. abra: A dombovari diagnosztikai allomas vezérl6je
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hatdrozza a motor gazdasagos ¢és
lizembiztos miikodését, ezért részle-
tes vizsgalata kiilondsen fontos.

— A kendolaj rendszer diagnosztizala-
sa soran a nyomasok és hémérsékle-
tek mérésével lehet jellemezni a ke-
nési rendszert, melynek hibai sulyos
motorsériiléseket okoznak.

Mivel az alapjaraton mért értékek

nem adnak megbizhato képet a mo-

tor miiszaki allapotardl, a vizsgalatok
soran a motort terhelni kell. Az M62

sorozati mozdonyok esetében a di-

zelmotorral hajtott fogenerator altal

leadott villamos energiat vizellenal-
lason lehet felemészteni. A vizellen-
allas lehetové teszi, hogy a mozdony
¢és a motor kiilonb6z6 lizemallapotait

a jarm allo helyzetében lehessen szi-

mulalni.

A diagnosztikai vizsgalatok, kiilo-
ndsen a vontatasi mithelyi mozdony-
karbantartasi munka keretei kozott
tolthetnek be fontos szerepet, mivel
a szétszerelés nélkiili, rendszeres al-
lapotfelvétel nagyban hozzajarulhat a
mozdonyok izemkészségi €¢s megbiz-
hatosagi mutatoinak javitasahoz.

Ennek a meggondolasnak a jegyé-
ben jott létre a MAV egyik legna-
gyobb mozdonyfenntartd bazisan, a
dombovari vontatasi telepen az M62
sorozatli mozdonyok vizsgalatara be-
rendezett diagnosztikai méréallomas.

Az allomas berendezései nem csak
a dizelmotorok diagnosztizalasat tet-
ték lehetdvé, hanem alkalmasak voltak
a mozdonyok mas, 6 gépegységeinek
vizsgalatara is. Ugy terveztiik, hogy a
méréallomast korszer(i, szamitogépes
vezérld és adatfeldolgozd rendszerrel
is kiegészitjiik, erre azonban pénziigyi
okok miatt nem kertilhetett sor.

Megragadom az alkalmat, hogy
szerény eszkdzeimmel emléket allit-
sak egy tragikus baleset kovetkezté-
ben fiatalon elhunyt kollégamnak és
baratomnak, Morgasi Emilnek, a von-
tatasi telep kivaldo mérnokének, aki
oroszlanrészt vallalt a diagnosztikai
allomas megvaldsitasaban.

Az O szakértelme és lelkesedése
meghataroz6 volt ebben a munkaban.
Olyan komplex mérdrendszer sziile-
tett meg, amelyet jogos biiszkeséggel
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2. abra: M62 sor. lizemkészsége

mutathattunk be a vildg barmely ré-
szérdl érkezett szakembereknek, és
amely méltan valtotta ki ezeknek a
szakembereknek az elismerését.

Dr. Wagner Gyorgy
aranydiplomas gépészmérnok
szakmai életutja

1947-ben sziiletett Budapesten.

A budapesti Vorosmarty Mihaly
gimnaziumban tett érettségi utan,
1965-ben kezdte meg gépészmérno-
ki tanulmanyait a Budapesti Miiszaki
Egyetemen.

A csaladi koltségvetés tehermen-
tesitése érdekében a MAV Budapesti
Igazgatosagaval 6sztondij-szerzodést
kotott.

Gépészmérnoki  oklevelét 1970
nyaran vehette at, diplomatervével
harmadik helyezést ért el a gépészkari
diplomaterv-palyazaton.

Osztondij-szerzédésének megfele-
16en gépészmérnoki munkajat 1970
szeptemberében a MAV Ferencvéro-
si Vontatasi Fonokségén kezdte meg.
Az el6irt kiképzés, majd a sikeres
szakmai és mozdonyvezetdi vizsgak
utan M62 és M44 sorozatu dizelmoz-
donyok lizemeltetési és karbantartasi
feladatait latta el.

1971-ben athelyezték a MAV
Anyagvizsgalo Fonokség Techno-
logiai Csoportjaba, ahol elsdsorban

az akkori korszerli technologiai- és
folyamatszervezési modszerek vas-
uti  alkalmazasaval  foglalkozott.
Munkéja soran tobb ujitasi feladatot
is megoldott. Egy méréberendezés
terveinek kidolgozasa kapcsan figyel-
tek fel ra, igy Dr. Heller Gyorgy és
Toth Béla javaslatara 1972 szeptem-
berében — a vasut akkori elémeneteli
rendszerében szokatlanul fiatalon, 25
évesen — athelyezték a MAV Vezér-
igazgatosagra, ahol a dizel- és villa-
mos-mozdonyok karbantartasi €s ja-
vitasi kérdéseivel foglalkozott.

Munkaja mellett 1976-ban mér-
nok-kozgazdasz oklevelet,1977-ben
kozgazdasagi egyetemi doktori cimet
szerzett.

Szakmai fejlédéséhez nagyban
hozzajarult, hogy 1978-ban egy né-
met cég Osztondijasaként két honapos
tanulmanyuton ismerhette meg az ak-
kori nyugatnémet vasut, a Deutsche
Bundesbahn eredményeit.

A MAV gépészeti szolgalatinak
atszervezése soran a Fejlesztési és
Szervezési Csoport vezet6jéveé nevez-
tek ki. Kivaldo munkatarsaival — akik
koziil kiilon is ki kell emelni Almasi
Miklosné Sebé Agotit — a MAV jar-
miifejlesztési- és villamositasi tavlati
terveinek kidolgozasa volt az egyik
f6 feladata. Emellett — a MAV gé-
pészeti szakteriiletének fétechnolo-
gusaként — munkakorének meghata-
roz6 eleme volt a MAV jarmiijavito
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iizemeiben és vontatasi mithelyeiben
foly6 karbantartasi és javitasi munka
technologiai fejlesztése. Kiilonos fi-
gyelmet forditott a jarmidiagnoszti-
kai vizsgalatok minél szélesebb kor-
ben torténd alkalmazasara.

Német és angol nyelvismerete ré-
vén aktivan részt vett a nemzetkozi
vasuti szervezetek munkajaban. Sza-
mos kiilfoldi targyalasa soran tuda-
sat uj ismeretekkel, tapasztalatokkal
gazdagitotta. Ezeket nem csak sajat
munkaja soran hasznositotta, hanem
szakmai el@adasai és szakirodalmi te-
vékenysége révén kozkincesé is tette.

A rendszervaltozast kovetden,
1990-ben a Kozlekedési, Hirkozlé-
si és Viziigyi Minisztérium Vasuti
Foosztalyanak lett alapitdo tagja, és
minisztériumi tanacsosként, fétana-
csosként, végiil szakmai fOtanacs-
adoként 2006-ig dolgozott a jogutdd
minisztériumokban. Szamos vasuti
jarmiibeszerzési- és villamositasi pro-
jekt elokészitésében ¢és lebonyolitasa-
ban vett részt.

Minisztériumi évei alatt eredmé-
nyesen dolgozott az OECD keretében
mikodo, Kozlekedési Miniszterek
Europai Konferenciaja (ECMT) Vas-
uti Bizottsagaban.

Jelentds vasuti szakteriileti felada-
tokat latott el az EU-csatlakozas elo-
készitésében is.

A hazai szakmai rendezvények
mellett szamos nemzetk6zi konferen-
ciara kapott meghivast (Londontol
Uj-Delhi-ig) amelyeken német és an-
gol nyelven tartott eléadasokat.

2006-ban visszatért a MAV Vezér-
igazgatosagra, ahol 2009. évi nyug-
dijba vonulasaig a Jarmii- és Létesit-
ményfejlesztési Osztaly vezetdjeként
dolgozott.

Nyugdijazasat kovetden szinte
azonnal, ismét munkaba allt: a Koz-
lekedéstudomanyi Intézet (KTI) igaz-
gatdjanak felkérése alapjan részt vett
az Intézet — eurdpai unids jogszaba-
lyok hatalya ala tartozo vasuti termé-
kek megfeleloségértékelési feladatait
ellato — Tanusitasi Igazgatosaga meg-
szervezésében, ahol 2021 novembe-
réig jarmi-tanusitasi szakértoként
dolgozott.

Tobb szakkonyv szerzdje, tarsszer-
z6je, lektora volt.

Oktatott ¢és allamvizsgaztatott a
gyori  Széchenyi Istvan Egyetem
jogelddjének szamité Kozlekedési
és Tavkozlési Miiszaki Foiskolan,
eldadasokat tartott a BME Mérnok-
tovabbképzo Intézet altal szervezett
tanfolyamokon.

Dr. Wagner Gyorgy 2020 majusa-
ban kapta meg aranydiplomajat.
Kitiintetései:

— Kivalo vasutas,

—,,Ko6zlekedésért” miniszteri érdemé-
rem,

—,,A vasit szolgalataért” eziist ¢s
arany fokozatl kitiintetés

— Baross Gabor-dij

A Vasutgépészet szaklapban meg-
jelent irasai: Dizelmotor forgattyus
tengely javitas (1993/2) , Néhany nap
Japanban (1993/3) 1994. kiilonszam,
»A 14-D -40 jelt dizelmotorok diag-
nosztikai vizsgalatai” Nagysebességili
vonatok: Talgo és Pendolino (1995/2)
Nagysebességii vonatok: ETR 500 és
AVE (1995/3) 1998. évi 1. szam ,,A
Semmering bazisalagut tanulsagai és
magyar vonatkozasai”.

A magyar vasit a huszonegyedik
szazadban (Kisteleki, Kovacs, Wag-
ner) 1998-1999. A magyar vasut-
halézat villamositasanak folytatasa
(2001/1) Indiai élmények (2001/3.)

2002. 4. szam ,,Visszapillantas a
vasutvillamositas torténetére, hatara-
inkon innen és tal”. 2007.1-3 szam
»Hetvendt éves a hazai nagyvasuti,
kozforgalmu, villamos vontatas” Sze-
melvények a vasut-villamositas torté-
netébdl.

A Szerkeszté gondolatai

a MAV kutatasi fejlesztési

(K+F) tevékenységérol.
A Dombévari Vontatasi Féndkségen
sikerrel befejezédott ,,A 14-D -40 jela
dizelmotorok diagnosztikai vizsgala-
tai” targy témahoz kapcsolodé K+F
munka. A MAYV fejlesztési fosztalya
évenként Uj témak inditasdhoz ter-
vezett kutatasi fejlesztési forrasokat
adott 4t. A MAV-on beliili K+F for-
ras elosztasa részeként a Gépészeti
Féosztaly a MAV K+F forrasokbol

fontos, eredményeket elérd innova-
cidés munkakat jeldlt ki és valositott
meg. A tervezett dizeles fejleszté-
seket Szombathelyen is kovették a
szombathelyi igazgatosag gépész
munkatarsai. Meg kell emliteni,
hogy Molnar Gyula &ltal iranyitott
Mihacsi Gabor aktiv bevonasaval
eredményes lett a dombovari mintara
alapozott szombathelyi diagnosztikai
fejlesztés.

Az 1994 elott elkésziilt K+F mun-
kak, koztiik a szombathelyi diagnosz-
tikai fejlesztés még sok évig szolgal-
ta a Szombathelyi Vontatasi telepen
iizembe helyezett vizellenallast és
annak eredményes ilizemeltetését.

A dizelvontatasrol még annyit:
a dizelvontatas életben van, és ma-
rad még sokaig. Az ezredforduloig
Szombathelyen a villamos vontatas
hianyaban jelentds dizel vontatojar-
mi karbantartast végeztek a Vontata-
si Telepen. Ennek utolso évtizedében
az elkésziilt vizellenallast és a diag-
nosztikajahoz sziikséges méréberen-
dezést kdrnyezetvédelmi okbol nem
a Vontatasi Telep teriiletére, hanem
Szombathely varos szélén a Jar-
mijavité kozelébe, egyuttal a varos
sz€lére telepitették. Ott a megjavitott
dizelmozdonyok probai, a hangos €s
gazolajfiistds lizemidé alatt nem ter-
helték a varos lakoteriileteit.

A 2010. utani években a GYSEV
atvette a MAV-t61 Szombathely vas-
ut térségét, és lendiiletesen villamo-
sitott és még napjainkban is. Ennek
eredménye, hogy Szombathelyrdl
minden iranyban villamos vontata-
st vonatok indulhatnak 2024. évtol,
beleértve a folyamatban levé Szom-
bathely — K6szeg vonal villamosita-
sat is.

Minden apr6 innovaciés eredmény
lassitani volt képest a mozdonyok al-
lapotanak tovabbi romlasat.

Dizelmozdonyok koérnyezetvédel-
mérol:

A MAV az innovaciés koltség-
forrasok felhasznalasahoz méltdan
nagy Osszegét biztosithatott 2011-ig.
MAV-Trakci6 Zrt 2008-2011 kozott
tobb éven at atadott hozzaértd part-
nereinek is sajat szamara hasznosulo
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K+F forraskeretet. Ezek koziil kiemelem a dizelmotor
kornyezetvédelmi okbol elinditott korszerlsitéseit. Az
M47 sorozatu dizel tolatdomozdonyok kdziil kdrnyezetvé-
delmi okbol elkésziilt 2010. évben az akkori nevén M47
1331 palyaszamt 4j MTU 4000-s dizelmotoros mozdony
modernizalasa Szombathelyen az MVJ kivitelezésében
tortént.

A MAV elsé dizelmozdonyos innovécios eredményei-
161, a radios taviranyitas és a kisebb karosanyag-kibocsata-
st dizelmotoros innovacio egyesitése sikerrel megvalosult.
Errdl a Vasttgépészet 2010. évi szamaiban bévebben be-
szamoltunk.

A MAV Trakcio Zrt fantaziat latott az M41 sorozat szin-
tén 3B tudasu tiszta kdrnyezetbarat dizelmotor fejlesztésé-
ben. Az innovacids egyiittmiikodést 2011-ben kototte meg
a MAV Trakci6 Zrt és a Ganz-Motor Kft.

Az M41 sorozatu dizelmozdony PA 185-6s motorjanak
mérései a 2012-ben kezdddott Cammon Rail motor fej-
lesztése a Ganz- Motor kft-ben Jakabfalvi Zoltan foterve-
26 tudasara alapozva. A MAV Trakcié Zrt timogatasaval
2011-ben inditott dizelmotor fejlesztés sziikségessé tette
az eredeti és az 0j dizelmotor és az 0j dsszehasonlito vizs-
galatat a BME mozgo laboratoriima bevonasaval. A vizs-
galatokat a cikkben emlitett Domboévari Vontatasi telepen
lehetett elvégezni. A sikeres M4 1sorozati Cammon Rail
motoros mozdonyfejlesztésrél korabban beszamoltunk a
Vasttgépészet 2014. évi szamaban kozreadott irdsunk-
ban. (4. abra)

4. abra: A Dombovar Vontatasi Telepen beépitett és atfényezett
418 126-0s Cammon Rail 3B csokkentett karos anyagszintii
dizelmozdony (Fot6: Kovacs Karoly)

HIREK

Dizelmotoros motorkocsik, mozdonyok
helyett hidrogén vagy akkumulatoros kettés
eréforrasu jarmiivek jelentik a jové jarmliveit?
2006-ban volt elészor a hibrid, kettds er6forrasi moz-
donytipus bemutatasa (1. abra), majd a kettés erdforra-
su mozdonyok, motorvonatok a kdvetkezé InnoTranson

eudle. M
1. abra: 2006. évi Berlini InnoTranson bemutatott DB kettds
eréforrasu mozdony

egymas utan bemutattak jarmiiveiket, és az ezek fejlesz-
téséhez sziikséges fogépcsoport fejlesztését.

Elészor a MAV-Trakcio, és a MAV-START szaméra
2008-t61 kezdédden megvaldsult, illetve tervezett vonta-
tojarmi fejlesztéseket mutatom be.

A kettOs er6forrast vontatod jarmiivek elterjedt fobb ti-
pusai a kovetkezok:

— dizelmotorral felszerelt villamos vontatéjarmiivek

vonali szolgalatra

— Villamos —akkumulatoros vontato jarmiivek

— dizelmotoros és akkumulatoros vontatdjarmiivek
Tiizeldanyag cellas eréforrasti és akkumulatoros von-
tatojarmivek fejlesztése mar sok éve folyamatban van.
A kovetkez6 példak azt mutatjak, hogy lépéselényben az
akkumulatoros villamos vontatojarmii, elsésorban motor-
vonatok vannak. Ennek f6 oka, hogy az akkumulatorokbol
atvinni az energiat a hajtaslancra, valamint a 15/25 kV-os
felsévezetékrol betaplalas egyszeriibb eréforrast igényel.
A hidrogén eldallitasa, koltsége napjainkban, mint a tii-
zelbanyag-cellas technika atviteli rendszer alkalmazasa
egyarant koltségesebb lehet. A fejlédés utvonala és a két
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miszaki megoldas ara nyilvanvalé még nem dontétte el
melyik eréforras legyen.

Magyar innovacios tervekrol roviden:

A V46-0s ketts eréforrastra fejlesztését a BME Vasuti
jarmavek tanszéke vizsgalattal alatamasztotta 2011-ben.
A MAV Trakci6 Zrt 2012-ben megsziint, az innovacios
jarulék is. (2. abra)

2. abra: A MAYV V46 sorozati Ganz-MAVAG-ban gyartott
villamos mozdony (Foto: Kovacs Karoly)

A MAV-START Zrt 2011-ben a MVJ bevonasaval
szerz6dés tervezetet készitett eld az ikerBz-bdl kettds
eréforrasu motorvonat fejlesztést elinditani. Az innova-
cios jarulékot elvontak a MAV csoportbél a torvény mo-
dositasa miatt 2012-ben, ezért a szerz6déskotés is meghi-
usult. (3. abra)

3. abra: AMAY ikerBz a Szombathelyen alkotott egyetlen prototipus
motorvonat (Foté Kovécs Karoly)

Kozel 1 év utan a MAV-START uj lendiiletet vett és ki-
irt villamos-akkumulatoros motorvonat beszerzését. Eb-
bol se lett semmi. Egyediil a dizel-villamos Tram-train,
Szeged- Hodmezdvasarhely kozotti villamos-vasut meg-
valdsulasa lett sikeres. Errdl a jovében részletesen besza-
molunk.

Eurépaban nagyobb sebességgel halad a dizelvontatas
modernizalasa, 1j erdéforrasu, elsésorban akkumulato-

4. ébra: A feltjitott Szeged- Hodmezdvésarhely kozott kozlekedd Stadler
villamos-vasut (fotd: Murarik Laszl6)

ros-villamos motorvonatok megrendelése. Erre néhany 1;j
példat bemutatok.

A 2023. ¢évi 0j hirek, amelyek szerzédéskotéssel alata-
masztva megmutatjak, hogy merre tart jelenleg Europa-
ban a kettés eréforrasu motorvonatok beszerzése.

A kozlekedési hatosag az akkumulatoros
szerelvényeket valasztja a hidrogénvonatok helyett
NEMETORSZAG:

Az also-sachseni kdzlekedési hatosag, az LNVG ugy don-
tott, hogy 2029-t61 a nem villamositott vonalakon a dizel-
vontatast helyettesitd, akkumulatoros elektromos vona-
tokra ir ki palyazatot, annak a stratégianak a részeként,
amely szerint 2037-t81 kizarolag helyi szén-dioxid-kibo-
csatas nelkiili gordiiléallomanyt hasznalnak.

Z6ld vasuti kozlekedés Ausztriaban: A Stadler
nyert egy szerz6édést akkumulatoros vonatokra
Az Osztrak Szdvetségi Vasutak (OBB) keret-megalla-
podast kotott a Stadlerrel legfeljebb 120 akkumulatoros
vonatra. A FLIRT Akku jarmtiveket a jelenlegi dizelflotta
levaltasara tervezték, és fenntarthato miikodést tesznek
lehetévé a csak részben villamositott vonalakon. A ke-
ret-megallapodas aldirasa ¢és a 16 FLIRT akkumulator
kezdeti megrendelése varhatéoan 2023 Gszén torténik
meg. Ez a szerz6dés, valamint a kdzelmultban elért sike-

5. ébra: Stadler FLIRT H2
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HIREK A VASUT VILAGABAN

rek az Egyesiilt Allamokban, Németorszigban és Olasz-

A~ —

6. abra: A Stadler FLIRT Akkus vilagrekorder motorvonata (fot6: Stadler)

,Ha el akarjuk érni a klimacélokat, a vasuti kdzlekedésnek
még fenntarthatobba kell valnia. Ez az oka annak, hogy a
Stadler jelentés dsszegeket fektetett be a z6ld meghajta-
si megoldasokba a dizelflottak levaltasa érdekében, és az
elmult években a fenntarthat6 vasuti szallitas vezetd szol-

VASUTI MEGFELELOSEGERTEKELES ES
FUGGETLEN KOCKAZATERTEKELES

FORDULION HOZZANK
BIZALOMMAL!
RailCert Hungary Kft.
‘www rallcert hu
Iinfogbrailcart iy

ey

Egyesiilt Allamokban egyarant. Oriiliink, hogy az OBB-
vel egyiitt dolgozhatunk az ausztriai vasuti kozlekedés
szén-dioxid-mentesitésének eldmozditasaban” — mondja
Peter Spuhler, a Stadler igazgatdotanacsanak elnoke.

Az 1j vonatok FLIRT Akku jarmiivek — a Stadler leg-
kelendébb FLIRT modelljének akkumulatoros valtozata,
amelybdl mar tobb mint 2500 darabot adtak el vilagszer-
ahol a jelenlegi dizelflottat valtjak fel. A FLIRT Akku
modell fenntarthat6 sinlizemet tesz lehetdvé nem villa-
mositott vonalszakaszokon azaltal, hogy felsévezeték
alatti utazas kdzben tolti a vontatasi akkumulatorokat.

Tanulmany az iizemanyag-cellak és a hidrogén
hasznalatardl a vastiti kérnyezetben.
Az FCH széles kort alkalmazasa eldtt allo technologiai
¢s nem technoldgiai korlatok lekiizdése vasuti alkalma-
zasok tertiletén.
Szerkesztd tizenete: a tanulmanyt a Vasutgépészet
2024. évi szamaiban részletesen ismertetjiik.

Megfelelségértékelési eljarasok gyakorlati
tapasztalatai — Miszaki dokumentacié eurépai
unios jogszabalyi kovetelményei (2. rész)

Cikksorozatunk elsé részében — amely a Vasttgépészet
2023/1. szamaban olvashatd — részletesen ismertettiik a
nemzeti jogszabalyokon keresztiil vasuti jarmiivek atalaki-
tasokhoz kapcsolodo miiszaki dokumentacio fontossagat és
vonatkoz6 feleldsségi koroket. A kdvetkezd sorokban a ko-
rabbi cikkben targyalt és megismert témakoroket terjesztjiik
ki és roviden ismertetjiik azon eurdpai unios szabalyozasok
korét, amely a jarmiivek engedélyezéséhez, illetve az atala-
kitashoz sziikséges miiszaki dokumentacio kovetelményei-
re vonatkoznak.

A vasuti jarmivek részletesen vezetett, karbantartott és
rendszerezett miiszaki dokumentacidja nagy mértékben
segitheti a megfeleldségértékeld szervezetek munkajat. A
vasuti jarmuiveket kiséré miiszaki dokumentacio vezetése
jelentds emberi és anyagi er6forrasokat igényel, azonban az
abban foglalt miiszaki adatok, paraméterek a vasuti jarmii-
vek iizembentartoi, ECM szervezetei, javitasaval, karban-
tartasaval foglalkozo szervezetek részére, valamint hatosagi
id6szakos és rendkiviili jarmiivizsgalata esetén jelentds elo-
nyokkel jarhat a raforditasokat illet6en.

A RailCert Hungary Kft. szamos jelentds projektben vég-
zett és végez megfeleloségértékelési tevékenységet, kocka-
zatkezelési eljarasok fliggetlen értékelését. Magas szaktu-
dast és komoly tapasztalattal rendelkezd szakembereink
biztositjak, hogy a vasiit valamennyi teriiletén értékteremtd
tevékenységet végezhessiink a vonatkozo jogszabalyoknak
megfelelden.

(Szerkeszto. megjegyzése: A 2. rész teljes terjedelmét a
Vasutgépészet 2024. évi 1. szamaban ismertetjiik)

VASUTGEPESZET 2023/2 43





