A 60 EVES MAV MOZDONYOK

SZORADI ERVIN
nyugalmazott MAV igazgatd

Az M62 sorozatu mozdonyok gyartasanak
el6zményei

(részletek a szerz6 a visszaemlékezéseibol)

A MAV Gépészeti Szakszolgalata-
nak vezetése mindenképpen a ha-
zal vasuti jarmiipart szerette volna
szallitojaul elnyerni, Ez az elképze-
lés — ma barmennyire is hihetetlen-
nek hangzik — mind a hazai vasuti
jarmiipar szellemi felkésziiltségét,
mind pedig gyartasi képességeit te-
kintve — megalapozott volt. Most
mar hosszl id6 tavlatabol ki merem
jelenteni, hogy az akadalyt nem a
vasuti jarmtipar, hanem az akkori
KGM (Koho- és Gépipari Minisz-
térium), a KKM (Kiilkereskedelmi
Minisztérium), valamint Tervhiva-
tal jelentették. Ok voltak ugyanis
az akadalyai mindenfajta hazai fej-
lesztési elképzelésnek, és ezzel mar
akkor megkezdték a hazai vasuti jar-
miipar sirgddrének az asasat. Ilyen
elézmények utin a MAV Gépészeti
Szakszolgalat vezetdinek azon don-
tése, hogy import nagyteljesitményt
dizelmozdonyokat allitson iizembe
a kényszer kovetkezménye volt. Az
utolso lehetéség, amit megkisérelt
a MAV, az engedélyezett hitelke-
retnek csak a feléért vasarolni kész
mozdonyt, a masik feléért pedig li-
cenciat, a hazai gyartas megteremté-
se érdekében. Amint az ismeretes, a
faradozast nem kisérte szerencse.
Pedig a hazai nagy dizelmozdony
gyartast még politikai dontés is legi-
timalta. Az eredeti KGST (Kdlcsonos
Gazdasagi Segitség Tanacsa) elhata-
rozas szerint a Csehszlovak Népkoz-
tarsasagot, ezen beliil a Pilzeni Skoda
Miveket jelolték a KGST-én beliili
villamos mozdony igények, a Ma-
gyar Neépkoztarsasagot pedig, ezen
beliil a Ganz és MAVAG gyarat, a
dizelmozdony igények kielégitésére.

Mind ez napjainkban is lathato, ez
villamos mozdony vonatkozasban
részben meg is valosult. A Skoda
gyar ugyanis tobb szaz darab villa-
mos mozdonyt —egyenaramuakat és
valtakoz6 aramuakat egyarant szal-
litott a Szovjetunionak, és a Bulgar
Népkoztarsasagnak.

A tobbi KGST orszag a sajat utjat
jarta.

Nem valosult meg az elhatarozas
a dizelmozdonyok vonatkozasaban.

Az elébb hivatkozott KGST
dontést az 1960-as évek elso feleé-
ben modositottak, amely szerint a
KGST a Ganz — MAVAG Gyarat az
1000 LE teljesitmény alatti dizel-
mozdonyok és a dizel motorkocsik
gyartojanak jelolte. Az elobbi okok,
valamint a KGST-n beliili egyet nem
értés, — amely tradicionalis és nem-
zeti okokra vezethetd vissza — lattan
indult meg a dizelmozdony fejlesz-

tés az NDK-ban (VEB Lokomotiv-
bau Babelsberg), dontdtt a CFR egy
Sulzer mozdony licencia megvasar-
lasa. Kicsit késobb a BDZ a Sim-
mering-Graz-Pauker ~ mozdonyok
beszerzése. A PKP pedig a Craiovan
gyartott Sulzer licenc mozdonyok
beszerzése mellett dontott.

A MAV mértékadd szakembe-
rei mar akkor is a villamos vonta-
tast — mint a klasszikus gézvontatas
utan a végsé megoldast — helyezték
elétérbe. Kezdettél a torzshalozat
villamositasa mellett foglaltak allast.

A NOHAB beszerzésérol

Nagyteljesitményli  dizelmozdony-
bol mintegy 150 darab beszerzését
lattak gazdasagosnak, természetesen
valamennyit vonatfiitd berendezés-
sel ellatva. Végso esetben — jollehet

1. dbra: A MAV M61 sorozata dizelmozdonya, korabeli felvétel
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gazdasagilag nem volt indokolha-
tdo — az 50 db vonatfiitd berendezés-
sel ellatott és 100 db vonatfiitébe-
rendezés nélkiili nagyteljesitményt
dizelmozdony beszerzését mar elfo-
gadhatonak tartottak.

Remeélték, hogy a 20 db NOHAB
gyartmanyt mozdonyt tovabbi 30 db
mozdony beérkezése koveti. SOt ar-
rol is volt sz6, hogy a tovabbi NO-
HAB mozdonyok a modositott ki-
vitelit 3300 vagy 3900 LE beépitett
teljesitményli mozdonyok legyenek.
Az ezekre vonatkozo ajanlatot jelen
sorok irdja hozta magaval Trollhat-
tanbol 1963 decemberében.

A dolgok a NOHAB mozdonyok
szallitasi szerzédésének megkotése
utan fordultak komolyra, illetve ak-
kor, mikor Harmati Sandor 1962 év
februarjaban vezérigazgato-helyet-
tesi beosztasba kinevezésre keriilt.
(Or. Harmati Sandor féigazgato, ve-
zérigazgatd helyettes 1962.02.21-
t6l — 1963.01.31-ig.) Harmati Sandor
a MAV els6 miiszaki vezérigazgat6
helyettese — korabban a MAV ad-
digi torténete ilyen beosztds nem
volt — nem nézte j6 szemmel a Gé-
pészeti Szakszolgalat vezetd mun-
katarsainak a nyugati, azaz kapi-
talista iparra épitett vontatojarmu
beszerzési elképzeléseit, ezért el-
lentétes értelmt és célu intézkedé-
seket tett.

Az M62 sorozatu
mozdonyok prototipusai.
Atadas-atvétel, hazai
tiizembeallitas

Sajnos a MAV prototipusok meg-
késtek, ugy, hogy kiprobalasukra,
mindsitésiikre és a kapott eredmé-
nyeknek megfeleléen moddositasi
javaslatok tételére nem volt modja
a MAV-nak, mert egyidejiileg indult
a szériagyartas, illetve szallitas is.
Ezért érkezett 1965. aprilis és okto-
ber kozott a MAV halozatara 52 db
M62 sorozatii mozdony, amelyek kis
rosszindulattal mind prototipusnak
voltak tekinthetdk.

A mozdonyokat a Luganszki (ak-
kor Vorosilovgradi) Mozdonygyar,
mint févallalkozo tervezte, gyartotta
a jarmuszerkezeti részeket ¢és szalli-
totta is. A dizelmotorokat a kolom-
nai gyar, a villamos berendezéseket
pedig a harkovi gyar gyartotta.

A mozdonyok az europai gya-
rakban elfogadott és az UIC tagva-
sutak altal ismert ¢s dekralalt meg-
rendeld altal végzett gyartaskozi
ellenérzés nélkiil késziiltek, illetve
keriiltek szallitasra. Jollehet, ennek
érdekében a MAV akkori Gépészeti
Szakszolgalatanak vezet6i minden
lehetségest megtettek, sajnos ered-
ményteleniil.

Az udvarias elutasitd valasz a
Szovjetuniodban, érvényben volt na-
gyon szigori biztonsagi eldirasokra
valo hivatkozas volt. Megnyugtatasul
mindig hozzatettiik, hogy a szovjet
ipar kozismerten kifogastalan ming-
ségben gyart, ezen tul, a hataraikon
talra, nyugatra keriil6 mozdonyokat
megkiilonboztetett gondossaggal ke-
zelik. Ezt a kozlést a MAV egyszer
¢s mindenkorra tudomasul vette. Ha-
sonlo okok miatt nem volt a MAV-
nak pontos ismerete az alapanya-
gok mindségérdl, a

teriiletén végezték az atszerelést, az
iizembe helyezést, ¢s innét indultak
az atadas atvételi probak is.

A munkdkat — az elsd ido-
ben — nem a helybeli szakemberek-
kel végeztették, hanem a gyarak kiil-
dotteivel.

A MAV dtvételre kikiildott al-
kalmazottainak itt volt modjuk a
mozdonyokat els6 alkalommal,;
szemrevételezni, majd az iizembe
helyezésen részt venni.

Tulajdonképpen csak egy szemre-
vételezésre (alloproba) és egy rovid
terhelési probara volt modjuk Ki-
ralyhdzan a MAV kirendelt atvevé-
inek. Felesleges is lett volna tobbet
elvarni mind a helytdl, mind pedig
az ott rendelkezésre allt atadoi mi-
szaki allomanytol.

Az épiilet ugyanis még a Monar-
chiai 1dékbol vald volt, a feladatra
valo elékészités nélkiil.

Emiatt, ha valamilyen beallita-
si feladat elvégzése valt sziiksé-
ges — ¢és, akkor a mozdonyt elvitték
Csap Flitéhazba, ahol rendelkezésre
allt vizellenallas. Tengelynyomas
beallitast amelynek sziikségessége
az els6 hazai iizemi tapasztalatok

beszallitok  pontos
megnevezésérol, va-
lamennyi olyan mu-
szaki-kereskedelmi
informaciorol, ame-
lyek akkoriban és a
mai nap is, a vilag
barmely vasuti jar-
migyaraban termé-
szetesek ¢és elfoga-
dottak voltak.

Az elébbiek mi-
att a mozdonyokat
a Luganszki Gyar
készre szerelve,
a forgovazakat a
mozdonnyal egyiitt
teherkocsiba rakva
szallitotta a Karpat-
on-tul i teriileteken
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haza Fiit6haz), ahol 2. &bra: Az els6 M62-esek egyike, Uij szinterv alapjan atfényezve
az, ottani fiit6haz (1975-6s felvétel)
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alapjan valt nyilvanvalova —a MAV
az Eszaki Jarmiijavito Uzemben vé-
geztette el a hazaérkezést kovetden,
a hatosagi jarmiivizsga elott.

fgy keriilt szallitisra 1965 nyaran
a mar emlitett 52 db M62 sorozata
mozdony.

A mozdonyokat a MAV mivel
azok vonatfiitdé berendezéssel nem
voltak e|latva — elsésorban nehéz
tehervonatok tovabbitasara alkal-
mazta. Ezért azokat a célnak megfe-
leléen allomasitottak. Az elsd szalli-
tasu mozdonyokat Budapest Haiman
Katé (ma Eszaki Vontatasi Telep),
Debrecen, Nyiregyhaza és Budapest
Ferencvaros Vontatasi telepekre al-
lomasitottak.

Szoéradi Ervin
szakmai életutja

1932.februar 6.-an Gyorott sziiletett.

Szoéradi Ervin egyetemi tanulma-
nyinak elvégzése utin a MAV-nal
helyezkedett el, ahol a Gépészetén
dolgozott kiillonb6z6 beosztasokban.

A Gépészti szakosztalyon a dizel-
motor csoport vezetdje lett 1970-ben.

1981-ben kinevezték Jarmiipa-
ri Technologia Intézet és a MAV
Anyagvizsgalo Intézet Osszevona-
sabol létrehozott MAV Gépészeti és
Technoldgiai anyagvizsgalé Uzem
(GTAU) igazgatdjanak. A GTAU
késobb 1990-ben Gépészeti Koz-
pontta alakult at, amelynek vezetdje
is Szoradi Ervin lett.

Igazgatdi beosztasat 1992-ben
bekovetkezett nyugdijba vonulasig
latta el.

A Magyar Tudomany Napjan a
magyar vasut vontatasi szolgalata-
nak, kiilondsen a dizel — mozdonyal-
lag fejlesztése terén végzett kiemel-
kedé munkassaganak elismerésére
a Magyar Tudomanyos Akadémia
altal a Magyar Allamvasutak Zrt.
kotelezettségvallalasa mellett ala-
pitott Miké Imre — Dijat valamint a
dij mellé a Magyar Kozlekedési és
Kozmiivelodésért Alapitvany Miko
Imre emlékplakettjét a Konzorcium
2016-ban az ¢életmli kategoriaban

Szoéradi Ervin okleveles kozlekedési
iizemmérnoknek, a MAV Gépészeti
Kozpont nyugalmazott alapité igaz-
gatojanak itélte oda.

A masodik generacios vasutas
Szoéradi Ervin (Gyorott,1932. feb-
ruar ho 6. sziiletett) okleveles koz-
lekedési lizemmérmnok (EpitSipari
és Kozlekedési Miuszaki Egyetem,
Szolnok) teljes szakmai élettja a
magyar nemzeti vasithoz, a MAV-
hoz kotddik.

A MAV-hoz 1954. majus 28.-an
a Szolnoki Allomasféndkséghez
valé belépésével keriilt. Az egyete-
mi tanulmanyait 1956.-ban fejezte
be. Mar egyetemi tanulmanyai soran
részt vett az oktatéi munkaban, un.,
demonstratorként  tevékenykedett,
majd az egyetem befejezése utan
tanarsegédként dolgozott. A kés6bbi
vasutiizemi munkajahoz nélkiilozhe-
tetlen szakvizsgak megszerzésének
és a gyakornoki tevékenységének
szinhelye a Budapest — Keleti Fiit6-
hazfénokség volt. Az akkori vasuti
eléremeneteli gyakorlatnak megfe-
leléen a kiilszolgalati munkavégzés
utin a MAV Budapesti Igazgatos-
ganak Vontatasi Osztalya kovetke-
zett, majd 2 évet itt eltoltve a MAV
Vezérigazgatosag Gépészeti Szak-
osztalyan a Motor Csoportba keriilt.
Szakmai és emberi kvalitasait meg-
ismerve a szakosztaly vezetése rovid
id6 mulva megbizta Szoradi urat a
csoportvezetéi munkak ellatasaval.
1980-ban feladatul kapta a MAV
Gépészeti Technologiai és Anyag-
vizsgald Uzem (GTAU) megszer-
vezését. Ezen intézmény élérdl (ak-
kori neve Gépészeti Kozpont) ment
nyugdijba.

Motorcsoportbeli munkaja so-
ran tevékenyen kivette részét a
MAYV vontatéjarmii allaganak kor-
szerlisitésében, a gdézvontatasrol a
dizel-vontatasra vald  attérésben.
Magas szintil felkésziiltségébdl ado-
doan szakmai vezet6i feladatot latott
el az M61 és M62 sor. mozdonyok
beszerzése soran a gyartokkal foly-
tatott targyalasok soran. Jelentds
szerepe volt az M43 és M47.1 és
M47.2 sorozati dizeltolatdé moz-

donycsalad magyarorszagi iizembe
allitasaban. E mozdonycsalad iize-
me révén a vasutiizemi koltségek
jelentdsen csokkentek a meglehe-
tdsen eloregedett tolatd gézmozdo-
nyok kivaltasaval. Szoradi Ervin ur
nevéhez flizédik a sikeres lizemi tu-
lajdonsagokkal bir6 M41 sor. moz-
donyok és az MDa sorozatu mellék-
vonali motorvonatok erdforrasainak
kialakitasa.

A GTAU létrehozasaval az 1j és
féjavitassal egy idében korszer(isi-
tett jarmiivek iizembe helyezésekor
sziikséges személyi ¢s technikai fel-
tételek megteremtése iranti igények,
a korszeri mindségellendrzési ¢és
megfeleléség értékelési modszerek,
eljarasok lettek a meghonositva a
MAV-nil.

A publikacios tevékenység rész-
ben a motoros jarmivekhez, hang-
sulyosan az M61 ¢s M62 sor. vonali
mozdonyokhoz, részben pedig a sze-
mélyszallito jarmtvek karbantartasi
¢és tisztitasi kérdéseihez kapcsolo-
dik. Szoéradi ur nyugdijba vonulasa
utan is jelentds energiat fektetett egy
uj szemléletii jarmifenntartasi rend-
szer megteremtéseéért.

Szoradi Ervin okleveles kozleke-
dési lizemmérndk oktatasi és szak-
mai tevékenységével élenjardéan hoz-
zajarult a magyar vasut eredményes
trakci6 valtasahoz, mikor is a nagy
¢lémunka és technikai és logisztikai
eszkdzigényli gézvontatasrol attér-
tek dizel- és villamos vontatéasra,
el6szor a vonali vonattovabbitasnal
majd az allomasi és rendezdipari
tolatoszolgalatnal és az iparvagany
kiszolgalasoknal. Munkdja révén
meghatarozo szereppel a jarmiifenn-
tartasi tevékenység human ¢és techni-
kai feltételrendszerének megterem-
tésében. Szakmai munkaja, vezetoi,
iranyitoi tevékenysége és személyes
példaadasa megkérddjelezhetetlen-
né teszi a Mikoé Imre — Dij adoma-
nyozasanak létjogosultsagat.

Budapest, 2016. VIII. 8.
Csiba Jozsef
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