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Mozdonysorsok — V43 (,,Szili”’), M62 (,,Szergej”)

A kovetkezd tablazatokban két jar-
misorozat Osszesen 673 db moz-
donyanak a sorsat sziiletésiiktol
napjainkig tablazatos formaban mu-
tatjuk be. A V43 és M62 sorozati
mozdonyok tobb mint, 6 évtizeddel
ezelotti , életre hivasuk™ 6ta, mind a
mai napig a MAV meghatarozé vo-
nali mozdonyai maradtak. Az alabbi
adatok tablazatos Osszefoglalasaval
a célunk az volt, hogy az érintett két
jarmisorozat valamennyi tagjarol a
rendelkezésre allo hely szabta hata-
rokon beliil tételesen elszamoljunk.
Az adatok atnézésénél sok érdekes
kérdés, gondolat fogalmazodhat
meg. Ezek koziil itt csupan néhanyra
van lehetéség valaszt adni. Megfi-
gyelhetd példaul, hogy a V43 soro-
zati mozdonyok dontd tobbségének
az els6 honos szolgalati helye a Ke-
leti Vontatasi Fénokség volt. Ennek
oka, hogy a Ganz Szerviz is ide tele-
ptlt, és mind a 379 db V 43 sorozatu
mozdony ilizembe helyezési probait
itt végezték. A mozdonyok tobbnyi-
re csak a mar garancialis id6 eltelte
utan keriiltek atallomasitasra. A so-
rozat Ujabb és Ujabb szolgalati he-
lyeken valé megjelenése — és termé-
szetesen a beszerzés litemezése — a
vonalvillamositas  elérehaladtaval
figg Ossze. Megjegyzést érdemel,
hogy a V43 sorozat mozdonyok
szallitasanak kezdetekor minddssze
a Budapest—Hegyeshalom ¢és Buda-
pest—Miskolc vonal volt villamosit-
va. Idével az orszag 9 hataralloma-

saig éptlt ki a villamos felsévezeték
és 11 (Ferencvaros, Hatvan, Szol-
nok, Székesfehérvar, Gyér, Miskolc,
Nyiregyhaza, Szeged Békéscsaba,
Domboévar, GySEV Sopron) Vonta-
tasi Fénokség lizemeltetett korabban
V43 sorozatii mozdonyt.

Az M62 sorozatu jarmiivek elsd
darabjai az akkori nevén Haman
Kat6 Vontatasi Fonokséghez ke-
riltek. Ezen jarmiisorozat Szovjet
Szervize a Ferencvaros Vontatasi Fo-
ndkségre telepiilt és innen kisérte fi-
gyelemmel a stratégiailag is szamon
tartott mozdonyok lizemét. Az M62
sorozati mozdonyok — ellentétben a
V43 sorozattal — mar tizembeallita-
sukkor a felhasznal6 szolgalati hely-
re keriiltek. fgy mar a kezdetiikkor
16 vontatatast fonokség lizemeltetett
ujonnan beszerzett M62 sorozati gé-
pet. Késébb 14 helyre (Ferencvaros,
Székesfehérvar, Hatvan, Szolnok,
Miskolc, Debrecen, Zahony, Szeged,
Domboévar Nagykanizsa, Szombat-
hely, Celldémdlk, Tapolca, Sopron)
lettek allomasitva. A tipizalas miatt
Nyiregyhazan és az Eszaki Vontatési
Fonokségen az M62 sorozati moz-
donyok iizemeltetése megsziint.

A villamositas eldretdrését rész-
ben a gazdasagosabb iizem, részben
a kornyezetvédelem fokozott elétér-
be keriilése indokolja. Ennek tudhato
be, hogy amig a V43 sorozat a mai
napig kozel 100 darabbal csokkent,
addig az M62 sorozati mozdonyok
selejtezése jocskan elérehaladt.

(Szerk. kieg: a 2022. évben a V43-
asok dllomdsitasabol a MAV-nal t6-
roltek a vontatasi telepet, a V43-asok
tizemben tartott mennyisége 2022-
ben 288 db-ra csékkent. Az M62-esek
1994-ig a tablazatokban bemutatott
csokkenése, a sorozat selejtezése to-
vabb folytatodott: a 2022. évben a
Mb62-esek dllomasitasabol a MAV-
nal torélték tobb vontatasi telepet, a
MG62-esek tizemben tartott mennyisé-
ge 2016-ra 82 db-ra csokkent.)

A dizeliizem ilyen aranya csok-
kenését erGsitette a MAV szallitast
megrendelésének elmaradésa is. En-
nek a varatlan voltat mi sem igazolja
jobban, mint az, hogy még 1985-
ben — az akkori szallitasi igények
kielégitése miatt — néhany honap
idétartamra a MAV a CSD-t61 20 db
T 679 sorozati mozdonyt bérbevett.
Majd ezek koziil 10 db-ot a kovet-
kezd évben meg is vasarolt, 1990-
ben pedig megkezdte selejtezésiiket.
A beszerzett 294 db M62 sorozatl
jarmibol ma mar csak 164 db van
allagban, és tovabbi allagcsokkentés
varhato.

Mindezek ellenére kijelenthetd,
hogy ez a két jarmlsorozat még jo
néhany évig meghatarozo jellegl
marad a MAV szallitasi feladatainal.

A kovetkez6 tablazatokban a V43-
as és az M62-es mozdonyok palya-
szamonkénti allomasitasa, selejte-
zése talalhaté az 1963-1994 kozotti
idészakban.
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Dobos Jozsef északis fomémdok, Sods Endre, a V43 | regnaldkezeldi vizsgat, 1989-ben egy

szakmai életutja

Szegeden sziiletett 1960. junius 24-
én. 1974-1978 kozott a Szilady Aron
Gimnazium tanuldja volt Kiskunha-
lason. 1978-1983 kozott a Leningradi
Vasutmérnoki Egyetem (mai nevén:
Pétervari Allami Kozlekedésmérnoki
Egyetem) Mechanikai karan dizel-
mozdonyok tizemeltetése és karban-
tartdsa szakon végzett. A varos neve
ma: Szentpétervar), az orszag pedig
akkor még Szovjetuniéo volt, ma:
Oroszorszag.

1983-ban 4llt munkdba a MAV
Eszaki Jarmiijavito Uzemben, Buda-
pesten, a Kdbanyai ut 30. szam alatt
(ma az Allami Operahaz gyakorld
szinpada ¢és kelléktara, valamint a
Kozlekedési Muzeum jarmu kialli-
tasa talalhaté az ,,Eszaki” teriiletén).
Hat nap utan bevonult sorkatonai
szolgalatra, majd masfél év mulva
ugyanott folytatta. Els6¢ vasuti be-
osztasa lUzemmérnok volt, a XIV.
Forgovazjavitd Osztalyon. Az akkori

sorozatll villamosmozdony forgovaz
meghibasodasok (blokkolasok) ki-
vizsgalasat, a kimérési technologia
korszerlsitését, kimérd késziilékek
tervezését, a forgdvaz zajossag okai-
nak vizsgalatat, illetve a V63 sorozatl
villamosmozdonyok  vontatomotor
marokcsapagy olvadasok vizsgalatat
adta els6 szakmai feladatatként. Ezt
annak ellenére igyekezett megoldani
a kollégakkal kdzdsen, hogy 6t éven
keresztiil a dizelmozdonyok iizemel-
tetésérdl és karbantartasarol tanult.
Sokszor hallottuk Jozsitol a fehér asz-
tal mellett: ,, Milyen jarmii az, amit a
felette kifeszitett villamos felsdvezeték
egy aramszedon at nyom a palydhoz,
hogy az le ne essen?”

A kezdeti években szamos szak-
tanfolyamot elvégzett, nevezetesen:
1986-ban a Budapesti Miiszaki Egye-
tem Mérndki Tovabbképzd Intézet
szakmai tovabbképzo tanfolyamot,
1985-ben a MAV felséfoki mii-
helyvizsga az Eszaki Jarmiijavito
Uzemben, 1987-ben letette az imp-

szamitogép alapismeretek tanfolya-
mot, 1991-ben sikeres vasuti forgalmi
vizsgat tehetett, 1991-ben megfelelt
a mozdonyvezet6i vizsgan, amelyet
3000 km feliigyelet alatti mozdonyve-
zetés el6zott meg. 1992-1994 kozott a
MAV Tisztképz6 Intézet — angol ko-
zépfoku nyelvtanfolyamon vett részt
(2 tanév).

1986-1987 kozott a MAV Eszaki
Jarmiijavité Uzem, Budapest — Gjon-
nan épitett, korszerli technologiaval
rendelkez0, villamos forgo- és allorész
vakuumszarito és impregnald iizem-
csarnok fomivezetdje lett. Aktivan
részt vett a létesitmény beilizemelésé-
nél és az ujonnan kidolgozott impreg-
nalasi technologia gyakorlati alkalma-
zasaban.

1987-1995 kézott a MAV Vezér-
igazgatosag Gépészeti Foosztaly fo-
munkatarsaként szolgalta a vasutat. Az
M62, azM61 sorozati mozdonyok és a
villamos vonatfiitd kocsik (VFK) kar-
bantartasi szakel6addja volt. Feladata
volt a napi operativ ligyek intézése,
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kapcsolattartas az igazgatosagok gépé-
szeti osztalyaival és a gépészeti fénok-
ségekkel, éves karbantartasi és javitasi
tervek, miiszaki feltétfiizetek kidolgo-
zasa, vontatojarmi szolgalatképtelen-
ségi adatok feldolgozasa, elemzések
készitése, wjitasi kérdések szakmai
biralata. Részt vett az nemzetkdzi
vasuti szervezet, az OSzZsD szakmai
értekezleteken a perspektivikus vasuti
vontatojarmilvek témaban. Kozvet-
len nemzetkozi termelési kapcsolatok
iigyeit intézte a Lett Vasutak illetéke-
seivel. A Ferencvarosi Fiithaz delega-
ciojaval tobbszor jart Daugavpilsben, a
helyi vontatasi depoban M62-es moz-
donyok karbantartasi tapasztalatainak
cseréje céljabol.

1995-1999 években a Bz motorko-
csik, az M43 és M47 sorozati, vala-
mint a keskeny nyomtavolsaga moz-
donyok feleldse volt. Feladata volt
még a kapcsolattartas a Szombathelyi
Vasjarmii Kft-vel.

1999-2000 kozott a MAV Vezér-
igazgatosag Gépészeti Szakigazga-
tosagon a nagy teljesitményi M62
sorozatil dizelmozdonyok ,,remotori-
zaci6”-janak (1j, korszerti dizelmotor,
Uj generator és 11j vezérlés beépitése,
ergonomiailag megujult, légkondici-
onalt vezetdfiilke kialakitasa) témafe-
lelése volt, kapcsolatot tartott a MAV
Eszaki Jarmijavito Kft.,, illetve a
Szolnoki Jarmijavitdo Kft. miiszaki
szakembereivel, a részegységek be-
szallitoival, szamos rajzdokumentacio
jovahagyasa fiizodik a nevéhez.

2000-t61 a MAV Vezérigazgatosag
Gépészeti Szakigazgatosaganak 6341
sorozatu orosz motorkocsi témafelel6-
se lett, részt vett az 0j jarml musza-
ki feltétfiizetének kidolgozasaban, a
szallitasi szerz6dés szovegezésében,
folyamatos intézte a pénziigyi kérdé-
seket, napi kapcsolatban alt az orosz-
orszagi Mityisi varosaban talalhatd
Metrowagonmash cég kereskedelmi,
miszaki és pénziigyi vezetdivel és
szakembereivel. Tolmacsolasi fel-
adatokat latott el a hazai ¢s a kiilfoldi
beszallitokkal folytatott két- és haro-
moldalu targyalasokon. Szamos alka-
lommal részt vett az 0j motorkocsik
gyartomiivi atvételein.

2004-t61 a Gépészeti Technologiai
Kozpont Fejlesztési és Technoldgiai
Osztaly miiszaki szakel6addja lett, a
6341 sorozati orosz motorkocsi té-
mafeleloseként. Részt vett a jarmi
tipusengedélyének megszerzésében, a
hatosagi vizsgaztatasban, a kiilonb6z6
miiszaki meghibasodasok kivizsgala-
saban. Osszekototte a szentesi, illetve
az északi karbantarto telephelyeket a
szentesi orosz szervizzel. Eredmény:
40 db kétrészes, uj gyartast orosz di-
zel-motorvonat atvétele, sikeres lizem-
be helyezése, a karbantartasi rendsze-
riik kidolgozasa.

2005-ban a Vasati Mérnoki és Mé-
résiigyi  Szolgaltaté Kozpont (VM-
MSZK), Mérnoki szolgaltatd Osz-
talyanak miszaki szakel6adoja lett,
a korabbi feladatok megtartasa mel-
lett. 2006-ben a 6341 sorozatu orosz
iker-dizelmotorkocsihoz tervezett be-
tétkocsik témafelelésének jelolték.

2007-2012 kozétt a MAV-GE-
PESZET Zrt. Jarmiifémérnokség,
Fejlesztési  Osztalyanak — miiszaki
szakértdjeként részt vett a MAV dizel-
mozdonyok és motorkocsik miszaki
fejlesztésében, korszeriisitett nagy
teljesitmény(i dizelmozdonyok, vala-
mint dizel motorkocsik karbantartasi
technolégidinak készitésében, aktuali-
zalasaban, az orosz gyartmanyu dizel
motorvonatok konstrukcidés modosita-
sainak elokészitéseben.

A kollektiva egyik kdzponti sze-
mélyisége volt. Eveken &t szervezte
a fOosztalyi bulikat, ahol 100-120 6
részvételével zenés-tancos linnepség
keretében bucsuztak az akkor épp
nyugdijba vonuld kollégaktol. Senki
nem mehetett el anélkiil, hogy ne ka-
pott volna egy emléklapot, felsorolva a
palyafutasanak emlékezetes mozzana-
tait, foleg humoros vonatkozasu tetteit
kidomboritva. Eveken at szervezte a
Balatonboglari Nonapi Esteket, ahol
Zahonytol Sopronig, Nagykanizsatol
Miskolcig minden gépész érdeklédot
felejthetetlen élmények vartak.

Tagja volt az Onkéntes kezdemé-
nyezéssel 1étrejott gépész focicsapat-
nak, tarsalapitoja a késébb hivatalossa
valt TAN-GEP SE sportegyesiiletnek,
akikkel bejartak az orszag dsszes flit6-

hazat, vontatasi telepét, gépészeti fo-
nokségét (a nevek allanddan valtoztak)
Szentestdl Gyorig, Zahonytol Pécsig.
2012-ben a MAV-GEPESZET Zrt.
miszaki vezérigazgatd-helyettese,
Csépke Andras a miszaki szakmai
titkar feladatkorrel bizta meg, amely
miiszaki értekezletek Gsszehivasat,
jegyzokonyv vezetését, feladattervek
vezetését, beszamoltatasok elokészi-
tését, a tars szakszolgalatokkal valo
kapcsolattartast, vezetdi értekezletek
eldterjesztéseinek Osszefogasat, a te-
rilleti igazgatosagok beszamoloinak
Osszefogasat, folyamatos informacio-
gyijtést és elemzést, power-pointos
prezentaciok készitését, levelezést,
tigyiratkezelést foglalt magaba.
2014-ben a MAV-START Zrt. Jar-
miibiztositas ¢és termeléskoordinacio
szervezeti egység miszaki szakérto-
je lett. A vasuti kozlekedés szamara
sziikséges jarmtiallomany monitoring
elvégzése, adatgytijtés, elemzés, don-
téselokészités volt a megbizatasa.

2015-ben a MAV-START Zrt. mii-
szaki szolgaltatas {igyfélkapcsolati
szakértdje lett, amikor is kiilsé felek-
kel kotott szerzodések elokészitéseét
végezte miszaki szempontbol.

2015-ben, 32 év megszakitas nélki-
li vasuti szolgalat utan elhagyta a va-
sutat, egyéni vallalkozo lett, és a BKV
Zrt. altal az M3 metroszerelvények fel-
Ujitasara és korszerisitésére kiirt koz-
beszerzésben a nyertes Metrowagon-
mash Nyrt. magyarorszagi kizarolagos
képviseletét ellatdo cég miiszaki igaz-
gatojakeént részt vett a tender palyazati
anyaganak elokészitésében, az orosz
nyelvli anyagok magyar nyelvre valo
forditasaban, a miiszaki dokumentacio
elokészitésében, a tipusengedély doku-
mentacio elkészitésében, a jarmiivek
tipusvizsgalataiban, illetve a hatdsagi
atvételi folyamatokban. Eredmény:
222 db felujitott M3-as metrokocsi si-
keres lizembe helyezése.

2019 éaprilisatol a Kozlekedéstudo-
manyi Intézet, Tanusitasi [gazgatosag,
Vasuti Jarma Iroda tanusitasi szakér-
t6jeként az Egyiptomi Allamvasutak
szamara az oroszorszagi Tveri Vagon-
gyarban (TVZ) magyar-orosz koope-
racioban gyartott 1300 db vasuti sze-
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mélykocsi megfeleloségértékelési és
tanusitasi folyamataban vett részt. Fog-
lalkozott még a felyjitott és korszeriisi-
tett M3-as metrokocsik egységesitési
munkainak, a MAV-START Zrt. IC+
nagysebességii vasuti személykocsija-
inak, valamint a Szeged-Hodmezdva-
sarhely kozotti kozlekedésre beszerzett
Tram-Train (vastt-villamos) jarmiivek
prototipusainak tanusitasaval is.

2022 marciusatol a KTI Tanusitasi
Igazgatosag Vastti Jarmii Iroda veze-
t6jeként iranyitja a vasati jarmiivek
megfeleldségértékelési folyamataiban
részt vevé munkatarsak tevékenysé-
gét tobbek kozott a PLASSER pa-
lyakarbantartdo gépek, a Vasutvill Kft.
felsdvezeték karbantartd jarmiiveinek
a tanusitiasa kapcsan. Koltségkalku-
laciokat és arajanlatokat készit eld a
ilonbozo cégek altal kezdeményezett
tanusitasi folyamatokra vonatkozdan.

Szamitogép felhasznaloként auto-
didakta modon elsajatitotta a Word, az
Excel, de féleg a PowerPoint, késobb
a CoreIDRAW, az AutoCad és a Flash
animacio-készité program készség-
szintll ismereteket.

1985-ben felvételt nyert a MAV
forditoi névjegyzékébe (orosz nyelv).
1988-ben tagja lett a Kozlekedéstu-
domanyi Egyesiilet, Vastti Tagozat,
Vasutgépész Szakosztalynak. 1991-
1992 ko6zott a Dizelmotorok c. tantar-
gyat oktatta a MAV Tisztképz6 Inté-
zet fels6foku vontatasi tanfolyaman.
1992-ben megjelent az M43 és M47
sorozatu mozdonyok szerkezete, mii-
kodése és kezelése c. konyv, melynek
tarsszerzdje volt. Ekkor kertilt kapcso-
latba Mezei Istvan kollégaval, az ak-
kori Oktatasi Osztaly munkatarsaval,
elkészitésére kérte fel, és akivel hosz-
szu évtizedeken at oktatasi anyagok
sokasagat készitették el, gy, mint iras-
vetitd foliak, oktatd CD-k, animacios
filmek, abras atmutatok.

1995-ben az M62 sorozati mozdo-
nyok szerkezete, mikodése és kezelé-
se c. konyv tarsszerzdje volt Lédeczi
Laszlo6 és Holcsik Ferenc mellett.
1999-2001 kozott a Kozlekedéstu-
domanyi Egyesiilet Hirlap Allando
Bizottsag tagja. 2000-ben A ,,Magyar

Vasuttorténet” c. kiadvany egyik orosz
nyelvi forditoja és nyelvi lektora volt.
2001-2003 években érettségi vizsga-
bizottsagi tarselnok a Kvassay Jend
Szakkdzépiskolaban.

2006-2008 években elvallalta a
V43-2000 és a V43-3000 sorozati
villamosmozdonyokrol késziilt utmu-
tatok, irasvetité foliak és oktatéo CD-k
fénykép anyaganak, illetve illusztraci-
oinak és abrainak elkészitését. 2006-
2008  kozott tobb  nemzetkdzi
te. 2008-ban a nevéhez kapcsolodik a
490 sorozatii gdzmozdonyrol készitett
konyv abrainak ¢és fotoinak gondozasa.

2013-ban A4 vasuti kocsik szerke-
zete, berendezései és iizeme c. MAV-
START kiadvany kéziratat gondozta
¢és valamennyi abrajat megrajzolta.
2014-ben a vasuttechnikai szakkony-
vek sorozatban a MAV-START altal
megjelentetett ,,IC+ belfoldi InterCity
vasuti kocsik tervezése ¢s fejlesztése”
c. unios jarmiigyartasi projekt termék-
leiras abrait készitette.

Folyamatosan igyekezett fejleszte-
ni és frissiteni szakmai ismereteimet.
Mindig nyitott volt az (lj mliszaki meg-
oldasok irant. Az élet ugy hozta, hogy
orosz nyelvtudasat vasttszakmai szin-
ten folyamatosan kamatoztatni tudta
akar az M62-es mozdonyok vontato-
motor felujitasa kapcsan Szmélaban,
ahol Cselényi Jend leendd osztalyve-
zet6-helyettesével jart, akar Kolomna-
ban, akar az OSZZSD értekezleteken,
de még Lipeckben is, ahol orosz gyart-
manyt tolatbmozdonyokat tekintet
meg Gyerd Zoltan csoportvezetd kol-
légaval.

Angol nyelvi eloképzettségét sze-
rette volna hasznalhat6 tudassa fejlesz-
teni, ezért tobbszor belefogott a MAV
Tisztképzén és a MAV-Gépészetnél
is egy-egy tanfolyamba, de a sikeres
nyelvvizsga letétele még egy kicsit va-
rat magara.

Az 1 kihivasok Osztonzdleg hatot-
tak ra, igyekezett a problémak gyors és
hatékony megoldasara. Kompromisz-
szumra valo torekvése és kommunika-
cios készsége elonydsnek bizonyult az
eddigi targyalasok ¢és megbeszélések
soran.

Dobos Jozsef két év mulva betdlti a
65. életévet, a tervek szerint nyugdijba
vonul, 47 éves kozvetlen és kozvetett
vasuti palyat megtéve. Biztosak lehe-
tiink abban, hogy a vasuthoz valami-
lyen koze lesz, nemcsak ugy, hogy a
dunavarsanyi vasuti megalloban figye-
li majd az ott 160 km/h sebességgel
elhalado IC vonatok menetrendsze-
riiségét, hanem valamilyen forméaban
folytatni szeretné az apai, kereszt-
sziiléi és nagyapai orokséget, a vasut
irant érzett szeretet ¢s elkotelezettség
jegyében. Talan megépiti a harmadik
terepasztalat? Meglatjuk.

Gratulalunk Jozsinak a rendkiviil
hosszu, valtozatos ¢s eredményes vas-
uti palyahoz.

Budapest, 2023. junius 27.

Holcsik Ferenc
szakmai életutja

Holcsik Ferenc 1950. december 30-an
sziiletett Budapesten. Altalanos isko-
lai tanulmanyait kovetéen a Budapest
IX. keriileti Jozsef Attila Gépipari
Technikumban folytatta tanulmanyait
gépgyartastechnoldgia szakiranyon. A
technikum utan a Kozlekedési és Tav-
kozlési Miiszaki Foiskola akkor még
Budapesten miikodé Kozlekedésépi-
tési Karan, vasttgépészet szakiranyon
,jeles” mindsitéssel diplomazott 1972-
ben. MAV szolgélatba 1972. szeptem-
ber 1-t6l lépett mérnok-gyakornokként
a Haman Kat6 Vontatasi Fondkségen.
1973-ban letette a forgalmi szakvizs-
gat, majd két év, kotelezé sorkatonai
szolgalatot kdvetden 1975-ben felséfo-
kua vontatasi szakvizsgat és dizelmoz-
dony-vezetdi vizsgat tett. 1983-ban ezt
kiegészitve villamosmozdony-vezetdi,
majd 1984-ben gbézmozdony-vezetdi
vizsgakat tett. 1975-t6] 1979-ig a Ha-
man Katd Vontatasi Fénokségen di-
zelmozdony-reszortosként  dolgozott,
ahol az M32, M43-M47, M44 és M62
sorozatl. mozdony karbantartasaval
foglalkozott. 1977-ben ujitasi tigyin-
t€z0 szakvizsgat, majd az Orszagos
Talalmanyi Hivatalnal iparjogvédelmi
vizsgat szerzett. 1979. oktober 1-t6l
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a MAV Vezérigazgatosag Gépészeti
Szakosztalyan elébb a vontatojarmi
karbantartasi iigyekkel, majd ezutan
mozdonyiizemeltetéssel foglalkozott.
A Mozdonyiizemeltetési Osztaly mun-
katarsaként két évtizeden at foglalko-
zott a vontatojarmivek felhasznalasi,
nyilvantartasi, gépész-laboratoriumi
¢és jarmibérleti ligyeivel. A vontata-
si laboratoriumok, és az ott dolgozok
munkajat masfél évtizeden at koordi-
nalta, és részt vett egy, a témat érintd
szakjegyzet irdsaban és szerkesztésé-
ben is. 1980-t6] kezdett foglalkozni
a ,,gbzmozdony tigyekkel” is, vagyis
a vontatojarmii allagbol selejtezésre
keriil, de meg6rizni, kiallitani kivant
jarmiivek tovabbi sorsanak iigyinté-
zésével. Ez az 1980-as évek végétol
kiegésziilt a megdérzenddvé mindsitett
ABmot motorkocsik tovabbi sorsanak
koordinalasaval is. A MAV Histo-
ria Bizottsag Jarmi Albizottsaganak
megalakulasatol, 1984-t6l aktiv tagja
volt. Elnok-vezérigazgatéi megbizas
alapjan egy Ot éves intervallumon
keresztiil szervezte a MAV vasiti ju-
bileumi linnepségeit, az 1993-ban 7
orszag részvételével rendezett ,,125
éves a MAV™; és az 1996-0s, 14 or-
szag részvételével zajlott nagysikerii
,,150 éves a magyar vasut” angyalfoldi
jarmtparadékat. Mindkét eseményrol
keésziilt kiadvany iroként és szerkeszto-
ként kozremiikodott. Tevékenyen részt
vett a Magyar Vasuttorténeti Park meg-
nyitasat elokészitd tevékenységben. A
Magyar Vasuttorténeti Park és a MAV
Nosztalgia Kft. a kezdeményezésére
és kozremiikodésével “honositotta” a
latvanyos zolyomi Lokomotiv Grand
Prix-t. A K6zép- eurdpai G6zmozdony
Grand Prix és Etkez6kocsi Talalkozo
2015-ig allandd eleme volt a Vasuttor-
téneti Park programjanak. Szervezte
a kulfoldi jarmtvek magyarorszagi
latogatasat, és a MAV Nosztalgia Kft.
altal iizemeltetett jarmivek zolyomi
¢és strasshofi viszont- latogatasait. A
MAV Rt. gondozisaban 2001-ben
jelent meg a ,Magyar Vasuttorténeti
Park” cimii konyve (kdzismert nevén
a ’sarga konyv’), amiben feldolgozta
a Park Iétesitésének torténetét €s be-
mutatta az ott kiallitott jarmiiveket.
2003-ban a Széchenyi Istvan Egyetem

¢és a SZIF Miiszaki Tudomanyi Intézet
Logisztikai és Szallitmanyozasi mér-
noki tovabbképzésén, logisztikai és
miuszaki szallitmanyozasi menedzser
szakmérnoki képzés mindségbiztosi-
tasi szakiranyan kivalo mindsitésti ma-
soddiplomat szerzett. A MAV-os mun-
kaviszonya utan, 2008. februar 1-t6l
az 6nallo vasitvallalatta alakult MAV
Nosztalgia Kft.-nél dolgozott tovabb
vasutiizemi referensként. 2015-ben
a Magyar Vasuttorténeti Park Alapit-
vany megbizasabol kozremikodott a
,»15 éves a Vasuttorténeti Park” tinnep-
ség szervezésében, és tarsszerzdje volt
a megjelent jubileumi kiadvanynak,
majd 2018-ban a ,,150 éves a MAV”
nemzetkozi jarmatalalkozo vasutiize-
mi szervezésében ¢s lebonyolitdsaban
miikddott kozre. Holesik Ferenc a Vas-
utgépészet szerzdje volt, tartalmas és
gazdag ¢letét 2021. marciusaban fejez-
te be. Emlékét megdrizziik. Imri Janos,
Fejes Antal, Kovacs Karoly.

A MAV Rail Tours Kft. kiegészitése:
Eletének a 71. évében elhunyt Holcsik
Ferenc.

A Holcsik Feri, ahogy a felfogha-
tatlan hirt megrendiilten tovabbadtak
egymasnak baratai, kollégai, ismer6-
sei. Holcsik Feri, a MAV Rail Tours
— kordbban MAV Nosztalgia Kft. —
vasutiigyi szakreferense, minden vas-
utvallalati hatosagi tigyek, biztonsagi
tantisitvanyok, miikodési engedélyek,
vasuti jarmiivek tipus- és lizemengedé-
lyének beszerzdje, elintézdje. A vasut
megszallottja, szerelmese.

Valészinii, hogy nem a sziil6i haz-
bdl hozta magaval az elmélyiilt vasuti
ismereteket. Edesapja szabo volt, édes-
anyja haztartasbeli. Igazabol akkor ko-
telezte el magat végleg a vasut mellett,
amikor a Kozlekedési és Tavkozlési
Miiszaki Fdiskolat jeles eredménnyel
elvégezve, 1972-ben friss diplomas
vasutgépészként a MAV Eszaki Gé-
pészeti Fénokségen, akkori nevén a
Haman Katdé Vontatasi Fénokségen
helyezkedett el. Hét évvel késobb,
1979-t61 az Andrassy Ut 74-76-ban,
a MAV Vezérigazgatosag Gépészeti
Foosztalyan dolgozott, ahol eleinte
vontatojarmii-karbantartassal, = majd
mozdonyiizemeltetéssel foglalkozott.

A hazai vasuti jarmiivek palyafutasat,
eléé¢letét kutatd vasuthivok maig em-
legetik dolgozdszobajanak fontos nyil-
vantartasokat 6rz6 pancélszekrényét.
Akinek modja nyilt ra, ezekbdl a doku-
mentumokbol gyiijtotte ki a felbecsiil-
hetetlen értéket képviseld allaglistakat,
ezek alapjan rendszerezte az egyes
sorozatok életutjat. Holcsik Feri ilyen-
kor készségesen felallt, és felajanlotta
vendégeinek, ¢ inkabb kimegy, hogy a
sziik helyiségben addig is elférjenck. ..

Ekkor mar letette a vasuti szakfor-
galmi ¢és felsofoku vontatasi szak-
vizsgat, majd eldbb dizelmozdonyra
vizsgazott le, a nyolcvanas években
pedig villamos- és gézmozdonyveze-
t6i oklevelet szerzett. Folyamatosan
képezte magat, szamos miiszaki és
vasuti szakkonyv megirasaban, Osz-
szeallitasaban, szerkesztésében miiko-
dott kozre. Munkakoréhez tartoztak a
miiszaki emlékvédelmi tigyek is — lel-
kiismeretességének, faradhatatlansa-
ganak, elmélyiilt szakmai tudasanak
koszonhetden, vezérigazgatdi megbi-
zés alapjan 6 foghatta Gssze a MAV
jubileumi, 1993-as és 1996-os, lelkes
europai visszhangot keltd, hét, illetve
14 orszag részvételével megtartott an-
gyalfoldi vasutijarmii-paradéjat.

AMAV Nosztalgia Kft.-heza MAV
Vezérigazgatosag Gépészeti Szakigaz-
gatosag Vontatasi Féosztaly Marketing
csoportjanak logisztikai menedzser
szakmérnokeként igazolt 2008-ban. Az
azota eltelt tobb mint egy évtizedben
faradhatatlanul készitette el0 a tarsasag
megannyi bel- és kiilfoldi kiilonvo-
natanak utjat, szerezte be a sziikséges
vasuthatosagi engedélyeket, szervezett
vasutszakmai rendezvényeket, részt
vett a MAV Historia Bizottsag mun-
kajaban, nem meriilt fel olyan szakmai
kérdés, amit ne akart volna megoldani.
Tevékenysége nélkiil hianyos lenne a
magyar vasuti emlékezet.

A szervezetét gyorsan legyiir6 kor-
ral szemben azonban tehetetlen volt.
Holcsik Ferinek mar nem adatott meg
a lehetdség arra, hogy paratlan isme-
reteit, tapasztalatait utodaira hagyja;
potolhatatlan Girt hagyott maga utan. ..

Fejes Antal muzeulogus
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