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Az M62. sorozati mozdonyok iizembe allitasa
Bp. Ferencvaros Vontatasi Fonokségen

Bp. Ferencvaros Vontatasi Fénokség
az 1960-as évek elejéig nagyrészt
g0z0s flitbhaz volt, eltekintve né-
hany elsdsorban tolatd szolgalatot
ellatd M44-es sorozati mozdonyok
nagyobb darab szamu megjelenése
alapvet6 szolgalatvaltast jelentett te-
hat a vontatasi fonokségeknél.

En személy szerint 1965-ben kezd-
tem a szolgalatot és mintegy 3 ho-
napos vasutasként az akkor éppen
oda allomasitott 3 db M62. sorozatd
mozdony reszortosa lettem, miutan
az egyik mozdony 1 nap alatt el6-
fordult 3 db szolgalatképtelenségét
enyhe mosollyal nyugtaztam. A f6-
ndki ,,megbizas” ¢ mosoly lehiitésére
iranyult és ennck megfeleld hang-
nemi volt. Kinevezés nem lehetett,
mert a megbizas idépontjaban még
gyakorld6 mérnok voltam. A moz-
donytipushoz ,,alaposan” értettem,
hiszen lattam, hogy az egyik végére
egy ,,A” betli a masik végére egy ,,B”
betii van festve és az egész szekrény
piros. Ilyen szintrél kiindulva egy
6 db-bol Gsszeragaszthato kb. 2-szer
1,5 méteres vezérlési rajz alapjan
kezdtiik a hibakeresést az ott dolgozo
villanyszerelé kollégakkal. A szol-
galat képtelenségeket az RU 10-es
séma jell vezérlési relé egyik segéd
érintkezdje okozta, melynek elmend
vezetéke a tacho generatorgerjesztd
kore helyett negativ fesziiltségre volt
kétve. igy fordulhatott el6, hogy gép-
menetben (probafutasok alkalmaval)
a mozdony kifogastalanul mikodott,
majd pedig tehervonat inditasa soran
az 5-6s kontroller pozicié folott az
amplisztat alapgerjesztése noveke-
dés helyett lecsengett és a mozdony
teljesitménye szamottevéen csok-

kent anélkiil, hogy a teljesitmény-
hiany jelzélampa kigyulladt volna.
Emiatt nagyobb tehervonat tovabbi-
tasa lehetetlenné valt.

A mar emlitett felkésziiltségilink-
kel a hiba behatarolasa tobb mint 3
napig tartott. Ekdzben a Vontata-
si Fonoktdl (aki gézds szakember
hirében allt) tSbbszori dorgalasban
részesiiltiink. A hiba elharitasat ko-
vetden, mely alig 10 perces munkat
jelentett természetesen megkaptuk a
szobeli elismerést, jollehet a moz-
donyra a hiba elharitasa utan csak
hosszas rabeszélésre szallt fel olyan
mozdonyvezetd, aki tehervonatra is
hajlando volt vele raallni. Az érintett
mozdony az M62-049-es palyasza-
mu gép volt. Ezen ,,ismerkedés” utan
¢és a sziikséges szakvizsgak letételét
kovetéen tarsreszortban tovabbra
is az M62. sorozati mozdonyokkal
foglalkoztam. Volt mit tenni, hiszen
a kovetkezd és tavaszan anyaghiba
folytan jottek az abroncs szakadasok,
ebbdl baleset a vontatasi fonokségnél
nem kovetkezett be azonban ,,meleg
helyzetek” adodtak.

Az abroncsok jarmiijavito tizembe
torténd lecseréléseket kdvetden ez a
hiba megsziint. Hamarosan még az
1966-0s évben elkezdddtek a dugaty-
tyt égések melynek eredményekép-
pen az akkor a vontatasi fondkségen
iizemeld mozdonyoknal 3 esetben
fordult e|6 kartergaz robbanas. Ilyen
alkalmakkor a dizelmotor tobb mint
800 kg-os olajkészletét a keletkezo
nyomashullam a géptérbe spriccelte
szét. A géptér takaritdsa tobb napig
tartott. A robbandsok minden esetben
azért kovetkeztek be, mert a mozdony
személyzet — a karter gazvédelmet a

csatlakoz6 kihuzasaval hatastalani-
totta. A problémat a kiilsé dugattyt
acélfejjel torténd ellatasa sziintet-
te meg szamottevé tobbletmunkat
okozva a vontatasi telepen, hiszen
az Osszes dugattyut cserélni kellett
(15 db allomasitott mozdonynal).

E hiba jelenséget ugyancsak ti-
pushibaként kdvette a szelepégések
sorozata. A hibajelenség a sériilt
szelep, csattogd és flityiilé hangja
mellett szamottevo olajkiszorodast is
okozott, melynek eredményeképpen
a mozdonytetérdl csorgott az olaj.

A probléma megoldasa egy mo-
dositott konstrukcioju kipufogod sze-
lepcsomag beérkezése révén valo-
sult meg, melynek folyomanyaként
az Osszes mozdony &sszes kipufogd
szelepét cserélni kellett. Ez a munka
szintén nagy terhelést rott a viszony-
lag kis létszamu javitd mihelyre.
A szelepek cseréjét kdvetden (hoallo
acélgytriit sajtoltak fel a tomité felii-
letekhez) az 0 konstrukcioju szele-
peknél a szelep atégések megsziintek.
Az atégések korabban a tomitd felii-
letek alatti at fivasokbol indultak ki.
Késdbbickben a ,,Hibaelharitasi Ut-
mutatd” kidolgozasa soran két olyan
probléma meriilt fel, melyek megol-
datlansaga akadalyozta az utmutatd
kiadasat.

Ezek

— Az éberségi berendezés kiiktatasa
soran az RU1 vezérlési relé behtizasa
miatt a mozdonynal teljesitmény hi-
any jelentkezett, jollehet az éberségi
berendezés meghibasodasa esetén
két f6s kiszolgalas mellett a vonatko-
70 utasitasok szerint a vonattovabbi-
tas engedélyezett volt, E problémat a
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MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE
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1. dbra: Magyarorszag vasuti térképe.

Az M62-esek karbantartasi telephelye 1995-ben, 14 helyen volt feketével a térképen jeldlve (Forras: Kocsis Jozsef)

mozdonyszemélyzet tigy hidalta at,
hogy a relé behuzo lapja ala egy pa-
pircsomot ekelt be. Ezen eljaras ter-
mészetesen az utmutatoban nem volt
rogzithetd. Megoldasként az RUI
relé taplalovezetékébe egy kapcsolot
iktattunk be, melyet bekapcsolt alla-
potban 6lomzarra| kellett ellatni. Az
egyesitett ¢berségi és vonatbefolya-
solo berendezés kiiktatasanak igénye
esetén az 0lomzar felbontasat kove-
téen a kapcsolot ,.ki”- allasba kellett
kapcsolni. Ezzel a megoldassal az
¢berségi berendezés kiiktatasanak
menete mar korrekt modon leirhato-
va valt.

— A dizelmotor mitkodése soran lég-
szekrény és az az alatt taroloban 6sz-
szegyllt olaj leeresztése, gytjtése,
majd artalmatlanitadsanak folyamata
tul bonyolult és koltséges eljarassal
volt megoldhato és azon kiviil ezen
olaj kisebb tobblet mechanikai szeny-
nyezettségtdl eltekintve nem sokban

kiilonbozott a motorban 1évé tobbi
olajtol. Ez az olajmennyiség (kb.
napi 25-30 kg) ezen tGlmen6en fa-
radt olajként elveszett és gyakorlati
tapasztalat volt, hogy a mozdonysze-
mélyzet nem gytijtdtte ssze, hanem
a leeresztd szelepet kismértékben
megnyitva ezt az olaj mennyiséget a
palyara elcsorgatta. fgy a MAV-ot az
olajveszteség mellett egy szamottevd
kornyezetszennyezés is sujtotta.

E probléma megoldasara alaki-
tottuk ki a légszekrény olajnak az
olajtekndbe torténd visszavezetését.
A visszavezetd rendszer egy a lee-
resztd csobe épitett diafragmabdl (a
légszekrény levegd veszteségének és
kartergaz novekedés csokkentésére),
egy papirsziirébdl (az olajba bejutd
tobblet mechanikai szennyezettség
kisziirésére) és az ezeket 0sszekotd
csovezetekekbol allt. A diafragma
furatanak meghatarozasa tobblép-
csosen lefolytatott kisérleti lizem

keretében tortént. Hosszantartd és
szintén tdbblépcsdsen lefolytatott
kisérleti tizem alapjan keriilt meg-
hatarozasra a sziiré6 min6sége annak
figyelembevételével, hogy a motor
kendolajanal — e visszavezetés sza-
mottevd mindségromlast, vagy élet-
tartam csokkenést ne idézhessen elg.
A megoldas napjainkban mar tobb-
éves lizemre tekint vissza.

E két probléma megoldasaval az
utmutatdé mar kiadhatova valt.

Az elfogyasztott izemanyagmeny-
nység csokkentése érdekében az FKI
(MAV Fejlesztési és

Kisérleti Intézet) kidolgozta a
mozdonynal a csokkentett (350 he-
lyett 300/perc) alapfordulatszammal
torténo tizemeltetést. Tekintettel arra,
hogy a mozdonyok sokat tizemelnek
alapfordulat szamon, ez tobb mint
5%-o0s gazolaj megtakaritast hozott.

Csak zarszoként emlitem meg,
hogy e mozdony tipusnal kezddd-

14

VASUTGEPESZET 2023/2



A 60 EVES MAV MOZDONYOK

3. abra: Székesfehérvar palyaudvaron M62-es pihenése 2012-ben (fotd: Kovacs Karoly)

tek meg a KOIVAX gazolajadalék-
kal elvégzett kisérletek, melyek a
kornyezetvédelmi hatas  valtozas
vizsgalatan tGlmenden az elérhetd
iizemanyag megtakaritas meghataro-
zasara iranyultak. Kozepes allapoti
dizelmotornal és adaléktalan gazolaj
mellett a megtakaritasi értékek atlag-
ban 3-5%-ra adodtak.

A mozdonyok napjainkban is lize-
melnek, azonban a sziikséges nagyja-
vitasok elhuzddasa a miiszaki allapot
¢s az lizemi megbizhatosag romlasat
idézi el6 annak figyelembevételével
is, hogy az atlagterhelés szamottevo
csokkenése élettartam noveld hatasu.
Az alkatrész el|atas korlatozasa és a
javitasi munkak elmaradasa e moz-
donysorozat lizemképtelenségéhez

vezet véleményem szerint egy-két
éven beliil. A nagy dizel mozdony
igény biztositasara vagy egy Uj so-
rozat beszerzését kell inditani, vagy
az M62-nél kell megvaldsitani egy
bévitett a jelenleginél joval nagyobb
koltségeket igényld fovizsgat, eset-
leg f6javitast.

Bajok Janos szakmai életutja

Bajok Janos (1942 —2016)

In memoriam Bajok Janos
Bajok Janos 1942. julius 10-¢én sziile-
tett Nemesviden. 1966-ban diploma-
zott a Budapesti Miiszaki Egyetem
Gépészmérnoki Karan, Vasutgépész
szakiranyon. Az egyetem elvégzését

kovetéen a MAV szolgélatéba 1épett,
ahol a kdtelezd vasuti alapvizsgak le-
tétele utan vontatdjarmi tizemeltetdi
kinevezést kapott a Budapest Ferenc-
varosi Flitéhaz Fonokségnél.

Elészor a gézmozdonyok {ize-
meltetési és személyzettel kapcso-
latos feladatait latta el, majd dizel
mozdonyokat iizemeltetett. Néhany
év mualva athelyeztck a MAV
Anyagvizsgaldo Foéndkséghez nyo-
mastartd edény vizsgaloi és kazan-
biztosi beosztasba. Az itt eltoltott
évek alapoztak meg, hogy behivtak
a MAV Vezérigazgatosag Gépészeti
Szakosztalyara vontatdjarmii lize-
meltetéi munkakorbe.

Viszonylag rovid id6 eltelte utan
a dizel csoportba kertilt, ahol a Pi-
elstick motorok honositasanak ¢és
fejlesztésének lett a tipusfeleldse,
valamint az M62 és M61 Nohab
mozdonyok motorproblémainak ke-
zelése is a feladatkoréhez tartozott.

1974-ben a SZOT Felsofoku
Munkavédelmi Tanfolyaman Mun-
kavédelmi szakmérndk végzettséget
szerzett. 1980-ban a MAV Anyag-
vizsgalo Fonokséghez keriilt fémér-
noki beosztasba. A cég tovabbvitelén
talmenden megbiztak a Vasuti Vegyi
Elharitd Szolgalat kialakitasaval és
mikodtetésével. A szolgalat feladata
volt a veszélyes arukat szallito (RID)
vasuti jarmiivek sériilése, vagy egyéb
havaria eset alkalmaval a veszélyes
anyagok szabadba jutdsanak meg-
akadalyozasa, illetdleg a szabadba
jutott aruk okozta kornyezeti karok
felszamolasanak iranyitasa.

A személyi feltételek biztositha-
toak voltak a fondkség létszamaba
tartozd vegyész- és gépészmérnd-
kokbdl, azonban a targyi feltételek
biztositasa sok munkaba keriilt.
A szolgalat munkajaban 16 éven at
tevékenyen részt vallalt. Ezt kdveto-
en a MAV Vezérigazgatésagon foly-
tatta palyajat, mint csoportvezeto,
majd osztalyvezeto.

Szakmai téren folyamatosan to-
vabb képezte magat, 1995-ben a
Budapesti Miszaki Egyetem Mér-
noktovabbképzéjén  Atomtechnika
és Sugarvédelem kozépfok, majd
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ugyanitt 2001-ben  Mindségiigyi
Szakmérnok képesitést szerzett.
1999-ben kinevezték a Gépésze-
ti Szakszolgalat teriiletére, halozati
szinten mindségiranyitasi vezetdi
beosztasba. Mindségiigyi mérndki
képesitést szerezve 2001-ben meg-
tortént a szervezet teljes korti auditja,
2004-ben, 43 év vasuti szolgalat utan
e beosztasbol vonult nyugallomany-
ba, azonban még két évig dolgozott
szerzédéses munkaviszonyban.

A késébbiekben, 2012-t61 a Ma-
gyar Vasuttorténeti Alapitvanynal
kazan biztosi és jarmiiatvevéi mun-
kat is ellatott. E mellett a Hungarail

Kft-nél mindségiranyitasi megbizotti
tevékenységet folytatott.

22 éven at volt a MAV Tisztképz
Intézet tanara, tobb, a szakmat érin-
t6 szakirodalmi anyagot, tankonyvet
irt szerzOként és tarsszerzOként és
tobb konferencian tartott eléadaso-
kat. A Budapesti Miszaki Egyetem
Szenatusa aranydiploma adomanyo-
zéasaval ismerte el értékes mérndki
tevékenységét.

Bajok Janos életmiivét gyarapi-
totta, szakirasait a Vasutgépészetben
is miivelte. Cikkeivel tamogatta, ja-
vitotta a szakma gépész ismereteit.
1995-ben ,,Az M62. sorozati moz-

donyok iizembe allitasa Bp. Ferenc-
varos Vontatasi Féndkségen” cimil
cikkét jelentettik meg. 2002-ben
»Az EN ISO 9001:2000 szabvany
szerinti mindségiranyitasi rendszer
bevezetésének tapasztalatai a Gé-
pészeti Szakigazgatdsag teriiletén”
cimi irasat kozolte a Vasutgépészet.

2017-ben a Kozlekedéstudomanyi
Egyesiilet posztumusz Orokos Tag-
saggal ismerte el 50 éves példaértéekii
szakmai tevékenységét.

Irta: Fejes Antal

A MAYV vontatasi telepi rendszer fejlédésének folyamata

(Kocsis Jozsef emlékére a MAV vontatdsi telepek miltjanak felidézése)

A ,,g626s” korszak 1965-ig

AMAY trakciéjaban még a hatvanas
években is a gbzvontatas volt a meg-
hatarozo. Jellemz a gdzvontatas
fontossagara, hogy 1960-ban is még
88,4%-kal részesedett a szallitasi tel-
jesitménybol.

A vontatasi infrastruktirafejlesz-
tést a gbzosok kiszolgalasanak igé-
nye hatarozta meg.

A MAV jarmiiparkjanak akkori
Osszetétele, a gbzos trakcid meghata-
rozo sulya, a karbantartasi feladatok
valtozatlansaga tehat nem igényelte a
vontatasi telepek gydkeres atalakita-
sat, fejlesztését. A szallitasi feladatok
folyamatos novekedésével a vontata-
si trakcio termelékenység javulasa
(villamositas, dizelesités) sem tudott
[épést tartani.

A vontatasi kocsi javitdo miihelyek
feladatai is folyamatosan novekedtek.
Ez részben a megndvekedett jarma
karbantartasi feladatok kovetkezmé-
nye, részben pedig a jarmiijavitokban
végrehajtott  profiltisztitas 1étszam
hiany miatti munkaleadas (futdjavi-
tasok csokkentése) kovetkezménye
volt. Elterjedten alkalmaztak az un.,
roptetds épitményeket.

Trakcioé valtas idészaka

A hatvanas évek elejétdl a magyar
gazdasag gyors ndvekedést produ-
kalt. A masodik vilaghaborut kovetd
helyreallitasi munkak ota ,,elhanya-
golt” MAV alulméretezett szallitasi
kapacitasa egyre inkabb nem felelt
meg az igényeknek. Gyakoriak vol-
tak a szallitasi zavarok. Az ugyan-
csak fejletlen kozuti motorizacidval
egylitt a vasut a gazdasagi ndvekedés
akadalyozdja lett. A korvonalazo-
do szallitasi csdd elkeriilésére gyors
kozponti gazdasagpolitikai dontések
sziilettek. Ennek eredményeképpen a
MAV azéta is példa nélkiil 4l kor-
szertsitésbe kezdhetett. Alig tiz év
alatt lecserélhette mintegy ezer von-
tatojarmiivét kettdezer személykocsi-
jat és harmincezer teherkocsijat. Az
akkor még korszerti jarmiivek meg-
jelenése a vontatasi telepekkel szem-
ben is 1j kovetelményeket allitott.
A nagy hatosugaru dizel- és villamos
mozdonyok, a g6z6soktdl alapvetden
eltéré gondozasi és javitasi technolo-
giaja korszerli, emeld ¢és siillyesztd
berendezésekkel ellatott, daruzhato,
igy nagyobb belmagassagl épiilete-
ket, mas kiszolgald infrastruktarat
igényeltek. (Olajtarolé gazolajfel-

ado, homokfelado, laboratorium stb.)
A korfiitbhazak, a forditokorongok,
a régi g6z0s technologiara tervezett
vontatasi telepek eredeti kialaki-
tasukban nem voltak alkalmasak a
megvaltozott karbantartasi, javitasi
kovetelmények teljesitésére. A trak-
ciovaltas igy kényszeritette ki a flit6-
hazak atépitését. Az 01j jarmitipusok
megjelenését tehat sziikségszertien
kovette a flitéhazak korszerisitése,
atalakitasa. A dizelesités és a villamo-
sitas térhoditasaval sorra épiiltek at a
régi gbzos vontatasi telepek. A MAV
jelentds dsszegeket forditott az atépi-
tésekre, de a rohamosan jelentkezd
¢és novekvo igényekkel megbirkdzni
nem volt képes. A vontatasi telepek
1965-1995 ¢években megvalositott
fejlesztésében harom fejlédési sza-
kasz hatarozhat6 meg:

1.) A g6z6s telepek a vegyes iizem
kévetelményei szerinti atalakitasa,
(1965-1975)

2) Uj, korszerii villamos/dizel
vontatasi telepek és kocsijavitok épi-
tése (1975-1985)

3.) Villamositasi trakcio valtassal
és feladatcsékkenéssel Osszefiiggd
redukcio (1986-1995)

Az elsé iddszakban, 1975-ig, a
vegyes lzem kovetelményeinek
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megfeleléen (gbéz/dizel/villamos) a
korfiitbhazak részleges vagy teljes
atépitése volt a jellemz6. Ekkor épiilt
at pl.: Kiskunhalas (1966) Miskolc
(1967), Székesfehérvar (1968) Deb-
recen vontatasi telep motorszin bévi-
tése (1968).

A gépészeti berendezések koziil a
mozdonyfordito-korongok villamos
hajtast kaptak. A dizelesitéssel egy
idében a siillyeszté-berendezéseket
is at kellett alakitani (villamos hajtas,
nagyobb teherbiras). A mozdony- és
kocsi javitdo miihelyeket 40 és 60,
illetve 100 tonnas jarmiilemel6-cso-
portokkal szerelték fel. A dizel és
villamos vontatojarmiivek fddarab
kiemeléseit csarnokba szerelt bakda-
ruk segitségével végezték. 1968-ban
a vasuti jarmi kerékparok kiszerelés
nélkiili szabalyozasara nagy teljesit-
meényl kerékeszterga-pad lett iizem-
be helyezve Budapest-keleti Vontata-
si Telepen.

A dizeliizem terjedésével gazo-
laj-tarolok épitése valt sziikségessé
(250 majd 1500 kdbméteres tarolok
létesiiltek). A gazolajtarolok mellett
gazolaj-felado berendezések létesiteé-
sérél is gondoskodni kellett.

A korszeri dizel és a villamos
jarmivek, valamint az {j beszerzé-
st kocsik hatékony karbantartasa a
meglévo vontatasi telepi infrastruk-
turan beliil egyre nehezebb volt.

A villamositashoz kapcsolodoan
villamositasi beruhazasokbol épiilt
at tobb vontatasi telep. ( pl. Nyiregy-
haza,)

A hetvenes évek elején felmeriilt
a kérdés, hogyan tovabb a vontatasi
telepek fejlesztésében.

A vontatasi telepi rendszernek a
gdzvontatds megsziintetésével par-
huzamosan végrehajtand6 korsze-
risitésével a gépészeti szakosztaly
a hetvenes évek elejétél behatdan
foglalkozott. Megindult és felgyor-
sult a vontatasi infrastruktira fej-
lesztése. A vontatasi létesitmények
fejujitasara, és beruhazasra 1970-ben
alig 100 milli6 Ft-ot, 1975-ben 140
millié Ft-ot, az “utolsé inflaciomen-
tes évben” 1978-ban mar 175 millié
Ft-ot koltott a MAV. (Ezek az adatok

nem tartalmazzak a villamositasbol
finanszirozott vontatasi telepek épi-
tési koltségeit.)

1980-ig elkésziilt: a szolnoki ,,A”
tipust kocsi javito.

A vontatasi telepek 1990-ig ter-
jedd idészak fejlesztési feladatait és
munkamegosztasara vonatkozo don-
téseit Osszefoglald koncepcid 1979-
ben, a MAV hosszii tava fejlesztési
tervére alapozva fogalmazodott meg.

A 937/T/1979 szamon ismertté
valt fejlesztési tanulmany a gépészeti
fenntart6 és lizemeltetd rendszer egy-
séges, ¢s az Ota is kovetett fejlesz-
tési elveit rogzitette: ipari jellegd,
diagnosztikai vizsgalaton alapulo,
fédarabeserés, koncentralt és jol
technologizalt karbantartasi-javitasi
tevékenység, szinvonalas ellatasahoz
biztonsagos és megfeleld mindségli
munkafeltételeket fogalmazott meg.

Ekkor mar meghatarozhat6 volt
a gbzvontatas teljes megszlintetése
iddépontja,

Bizonyossa valt, hogy 1980-ig a
régi kéttengelyes kocsipark nagy ré-
sze selejtezhetd lett. A korszerli von-
tatojarmivekre és az alapvetd kocsi
tipusokra kidolgoztak a karbantartasi
¢s javitasi technologiakat.

Vilagossa valt, hogy az egész von-
tatasi telepi halozat egyenszilardsaga
fejlesztése nem indokolt, a vontatasi
telepi karbantartasi munka differen-
cialt fejlesztéssel is eredményes le-
het.

A vasut teriiletén 6sszhangot kel-
lett teremteni a munkaerd-adottsa-
gok (lehetéségek) és a fenntartasi
feladatok kozott.

1978-79-ben a MAV  szallitasi
teljesitménye elérte a maximumat.
Szamos vontatasi telepen un. vegyes
vontatasi lizem volt, ugyanakkor a
korszeri vontatojarmiivek nagy ti-
pusszama ¢és teriileti szétszortsaga
volt jellemzd, a gézvontatas adott-
sagaira ¢s trakcios hatdsugarara
kialakitott (6rokolt) fenntartdo ¢és
iizemeltetd telepi rendszere volt a
MAV-nak, illetve a kocsi javitashoz
nem rendelkezett elégséges mennyi-
ségli és mindségll infrastruktiraval
sem. A MAV célul tiizte ki, hogy a

gépészeti telepek korabbinal gyor-
sabb {itemi fejlesztésével biztositani
kell az egységes halozati szemponto-
kat. A feladatok nagysagara jellem-
70, hogy 1978 ¢évi arszinten évente
mintegy 800...850 milli6 Ft beruha-
zast igényelt folyamatosan 1990-ig.
A terv, az terv maradt, a vontatasi
szakszolgalat fejlesztésre és feluji-
tasra évente 270...430 millio Ft ko-
z0tt valtozo Osszegeket fordithatott.

A fejlesztés azon alapult, hogy a
dizel és villamos jarmiivek nagyobb
akcioradiusza (hatétavolsaga), mas-
részt a goézmozdonyok fenntartasi
rendszerétdl eltérd javitasi, karban-
tartasi ciklusrend. A varhatd, jovobe-
ni szallitasi feladatok alapjan ekkor
még nem kellett a személy- ¢és te-
herkocsik csokkentésével szamolni,
igy a kocsi javité miihelyek feladatai
sem valtoztak. A vasutiizemi techno-
logia és a kocsi javitd halozat adott-
sagal a javitobazis-rendszert mar
korabban helyesen meghatarozta, a
vontatott jarmtiveknél sem kovetke-
zett be olyan strukturalis valtozas,
amely fenntart6 bazisai dsszevonasat
eredményezte volna, igy az valtozat-
lan maradhatott.

A vontatasi szakszolgalat a 70-es
évek végén még 48 onalld fondk-
ségbdl, 8 kirendeltségbdl és 9 hata-
rallomasi kocsisszolgalati helybdl
allt. A gbzvontatas megsziintetésével
parhuzamosan koncentralhato volt a
jarmivek karbantartasa és javitasa.

A 937/T/1979. sz. koncepcio Uj
vontatasi telepi rendszert hirdetett
meg, amelynek f6 elemei a korze-
ti vontatasi telep, a honos vontatasi
telep és a vontatasi kirendeltség.
A rendszeren belill a kdrzeti vonta-
tasi telepi halozat volt hivatott a jar-
miivek magasabb szintli karbantar-
tasainak elvégzésére €s a magasabb
felszereltséget igényld futdjavitasok-
ra. A korzeti feladatok részét képezte
pl. a jarmiidiagnosztika. A korzeti,
a honos, ¢és a kirendeltség harmas
tagolodasa az akkori elgondolasok
szerint ,,szervezet fliggetlen”, vagyis
a MAV szervezeti struktira médosi-
tasok nem érinthetik., de a feladatok
valtozasa miatt késébb sziikségesé
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valé atmindsitések mar ekkor meg-
fogalmazodtak.

A korzeti telepek korszerti elvek
alapjan tervezett Uj vagy atépitett
infrastruktarakon jottek létre. Ebben
a koncepcioban a korzeti vontatasi
telepként még Bp. Keleti, Bp. Ha-
méan Kato, Székesfehérvar, Miskolc,
Debrecen, Nyiregyhdza, Szeged,
Dombovar és Szombathely volt kije-
16lve. A vontatasi telepek atépitése a
koncepci6 szerint folyt.

2.) A hetvenes-nyolcvanas évek-
ben a korszerii vontatasi telepek az j
elvek szerint lettek tervezve és épiil-
tek meg: Dombovar, Ferencvaros,
Nyiregyhaza, Békéscsaba, Szombat-
hely stb.

A gbzvontatas ,,szigetiizemre” vo-
nult vissza. 1980-ban a gbzvontatas
teljesitménye az dsszes vontatasbol a
4%-ot sem érte el. 1985-t6] a MAV
haldzatan a ,,Haman és a celldomolki
V.F., kivéve, besziintettiik a gézmoz-
donyok tizemeltetését és karbantarta-
sat. Napjainkban a MAV néhany da-
rab un. nosztalgiagézos jarmiivet tart
iizemképesen, amelyek esetenkénti
javitisat Eszaki V.F végzi. A gbz-
vontatas befejezéséig elkésziiltek a
korzeti telepek, ezzel megndvekedett
a javitokapacitas.

A kiépitett nagykapacitasi kar-
bantarto, javitdo halozat és a gézos
vontatasi technologia megsziintetése
felszinre hozta az addigi vontatasi
telepi struktara tarthatatlansagat, fe-
leslegessé tette a meglévo vontatasi
telepi halozat rendszerének megtar-
tasat.

A gdbzvontatas felszamolasaval
egy idében a MAV Gépészeti és
Jarmiifenntartasi Féosztalyan 1984-
ben kidolgoztuk ,,A szakszolgalat
vontatasi fenntartd és iizemeltetd
bazisainak fejlesztése 2000-ig” cim
koncepciot, amely differencialt fej-
lesztést, visszafejlesztést hirdetett
meg. Ebben mar figyelembe lettek
véve azok a tartosnak bizonyult fo-
lyamatok is, amelyek a hetvenes
években mar megmutatkoztak ¢€s tar-
tosnak, visszafordithatatlannak bizo-
nyultak. gy pl. a jarmiijavitokban és
egyes vontatasi telepeken allandosult

létszamhiany, amely a jarmivek ja-
vitasaban kényszer(i atcsoportosita-
sokat kovetelt meg. Kiilondsen nagy
gondot jelentett a egyes korzeti von-
tatasi telepek és néhany kocsi javitd
mithely esetében.

Masrészrol  viszont  korszeriit-
len, kevésbé felszerelt vontatasi
létesitmények feladatai még nem
csokkentek a tervezett szintre. A jar-
mifenntartd, ilizemeltetd bazisok
fejlesztését meghatarozo alapelvek
¢és a korabban feltételezett miiszaki
targyi adottsagok (a vontatasi tele-
pek munkdjanak lépcsézetes bon-
tasa korzeti, honos és kirendeltség
jellegli feladatokra, valamint a kocsi
javitok tipusai, vonalvillamositas
iteme stb. Ezektdl ugyan valtozat-
lanul maradtak, de bizonyos hang-
suly-eltolodasok a koncepcioban
megfigyelhetok voltak. igy példaul
mar nem szerepelt Budapest-Keleti
Vontatasi Fonokség a korzeti vonta-
tasi telepek kozott, helyette viszont
Szentes, Zahony és Békéscsaba kor-
zeti feladatokat kapott.

A vonalvillamositas ebben az id6-
ben latvanyos eredményeket ért el.
A villamos és dizel trakcios arany
gyorsan valtozott a villamos vonta-
tas javara. és 1990-ben meghaladta a
70%-ot. Ezért a koncepcio6 gyakorlati
megvalodsitasa is felgyorsulhatott és
tobb vontatasi fonokségen megsziint
a jarmtvek javitasa.

A MAV-nak 1990-ben 35 vonta-
tasi telepe €és 14 kirendeltsége volt.
A korszeri vontatasi nemek egye-
duralma és a csokkend szallitasi
feladatok egyiittes hatasanak kovet-
kezménye volt a fonokségek meg-
sziintetése, ill. visszamindsitése, ki-
rendeltségek bezarasa.

A folyamatot tovabb gerjesztette
az, hogy a vasut szallitasi teljesitmé-
nye dramain csokkent. A vontatasi
telepekrdl naponta igényelt vonta-
tojarmiivek mennyisége tobb mint
30%-kal esett vissza, ez a vontatasi
telepek feladatait is hasonlé mér-
tékben csokkentette. gy tovabbi
vontatasi telepeken valt iddszertivé
a javitasi, karbantartasi tevékenység
korlatozasa, ill. besziintetése.

A gépészet létszama ¢és szakmai
Osszetétele a gyors iitemt dizelesi-
tés ¢s villamositas hatasara 1965-
1985 ko6zott jelentdsen megvaltozott.
A mozdony személyzet &sszes 1ét-
szama 11661 forél 4425 fére csok-
kent. Egyes szakmak gyakorlatilag
kihaltak. A vontatasi szakszolgalat
létszama 1965-ben még 29500 dol-
gozOt szamlalt, harminc évvel ké-
sObb 1995-ben 16208 f6 dolgozott a
gépészetnél.

(Kocsis Jozsef tiszteletére kozzéte-
szi Kovdcs Karoly)

Részletek Kocsis J6zsef
szakmai életutjarol

Kocsis Jozsef, Szolnokon, 1941.
februar 14-¢én sziiletett.

Kozépiskolait az 1955/56. tanév-
ben a bajai Tiirr Istvan Kozgazdasa-
gi Technikumban kezdte meg, majd
miszaki iranyu érdeklédése miatt a
szolnoki Gépipari Technikumba kér-
te athelyezését, ahol 1960 jiniusaban
technikusi oklevelet szerzett.

Tanulmanyait Budapesten folytatta,
ahol 1965-ben a Budapesti EpitSipa-
11 és Kozlekedési Miiszaki Egyetem
Kozlekedésmeérnoki Kar vasuti szakan
kozlekedésmérnokként végzett.

Vasuti palyafutdsa még az egye-
tem alatt 1963-ban, a MAV Kelen-
foldi Allomasfénokségén indult.

1965-t61 kezdédéen szakmai vizs-
gak, képesitések egész sorat szerezte
meg. {gy pl. forgalmi vizsga, févas-
uti gézmozdonyvezet6i vizsga, fel-
s6foku vontatasi vizsga, majd fovas-
uti valtakozoaramu jaromiivezetdi
vizsga. Tovabba a MAV Budapesti
Igazgatosagnal szervezett vezetd-
képzo tanfolyamot is elvégzett.

Szamos tovabbképzd tanfolyamon
vett részt: pl. a ,,Vasuti baleset-clha-
ritas szervezése, iranyitasa”; ,,Beve-
zetés a szamitastechnikaba”; , Beru-
hazoi tovabbképzés”. Ezt kovette,
az ,[Energiagazdalkodas kérdései”
1988-ban az MVMT- Ip. M. képzé-
sében, végil a ,,Manager-mérnok a
valtozo gazdasagban” 1989/90 BME
targyt oktatasa.
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Kocsis Jozsef sok éve beszamolt
a Szolnokon kezdédott mérnoki
multjardl, elsé mérnoki munkahe-
lye MAV Fiitohazfénokség Szolnok,
ahol mérnok gyakornok volt 1965.
augusztustol - 1966. aprilis hoig. Ez
utan 6t vontatasi mérndkként foglal-
koztattak 1967. marciusaig.

Kovetkez6 munkahelye a MAV
Budapesti Igazgatosag IV. Vonta-
tasi Osztalya lett, itt mozdonyiigyi
eldado volt 1976. év végéig, és tijabb
tovabbképzésen vett részt.

Ezt koveté munkahelyén, a MAV
Vezérigazgatosag Gépészeti Szak-
osztaly C. Fejlesztési, Szervezési €s
Helyhezkotott Berendezések Oszta-
lyan mar egyiitt dolgoztunk tobben
Kocsis Jozseffel. Ezen a munkahe-
lyen fejlesztési, szervezési iigyinté-
z6 volt addig, amig a szakosztalyt
atszervezték.

Kovetkezd kozds munkank helye
¢és ideje a Gépészeti ¢s Jarmifenn-
tartasi Szakosztaly D. Fejlesztési
és Szervezési Osztalyan volt, ahol
Kocsis Jozsefet osztalyvezetd-he-
lyettessé¢ nevezték ki az1980-1990.
iddszakra.

Ezt kovetden parhuzamos egyiitt-
mitkodésiink folytatodott, 1990. okt.
15-t81 Kocsis Jozsef lett a Gépészeti
¢és Jarmifenntartasi Fosztaly C. Fej-

lesztési ¢és Villamos Osztaly fejlesz-
tési csoportvezetoje.

Romlé egészségi allapota miatt
1993. marcius 31-vel munkajabol
felmentették. Toretlen munka iranti
¢s barati szenvedélye nem csokkent,
fomunkatarsként,  fétanacsadonak
besorolva 1993. aprilis 1-t6l valto-
zatlan erdvel dolgozott tovabb. Eb-
ben az idében a MAV jarmiiparkja

vagyoni értékének meghataro-
zasaval jaro fontos feladatokat ira-
nyitotta. (Erre a MAV atalakulasa
miatt volt sziikség.) A vontatasi te-
lepi, a jarmifejlesztések koncepcio-
ban nagy lendiilettel dolgozhattunk
egyiitt, végeztiik el a ,,jovébe latok”
izgalmas és eredményes munkajat.

A MAV 1993.07.01-én alakult 4t
részvénytarsasagga.

Kocsis Jozseffel kozosen elvégzett
munkaink felidézése mellett tovabbi
ismeretekkel egészithetjiik ki életttjat.

A szakmai és egyesiileti tevékeny-
ségének fontosabb allomasai:

1966-t61 a KTE (Kozlekedéstu-
domanyi Egyesiilet) tagja, a KTE,
GTE, MEE, ETE rendezvényein a
szakmai teriiletet érinté rendezvé-
nyeken rendszeresen részt vett, és
tobb KTE el6adast tartott.

Szamos szakoktatasban vett rész,
mint pl.: dizelmozdony-vezetd tan-

HIREK

folyam, dizel darukezel6i tanfolyam
tovabba villamos mozdonyvezetdi
tanfolyam. Kocsis Jozsefet 1983-
ban nevezték ki a Mozdonyvezetdk
és Motorvezetok Orszagos Vizsgalo
Bizottsaga tagjava. 1984. nov. 1-tdl
vizsgabiztosi teenddket latott el.

A Kozlekedési Fofeliigyelet meg-
bizasabol az Orszagos kozforgalmu
¢és sajathasznalati vasuti géz- és vil-
lamos mozdonyok vezetéinek mii-
szaki hatosagi vizsgaztatasanal vett
részt.

Felkérésre érettségi tarselndk volt
a Mechwart Andras Ipari Szakko-
zépiskolaban. A Budapesti Miiszaki
Egyetem vasutgépész szakos hall-
gatéinak vizsgaztatisanal az Allami
Vizsgaztatd Bizottsag tagja volt, a
MAV Tisztképzé Intézetnél a vizs-
gaztatod tarselnoke.

Egészségi allapota miatt ez a szép
ivii szakmai palyafutas sajnos meg-
tort, 1994-t61 mar nem volt aktiv
dolgozo. Elete rovid id6 mitlva véget
ért, Budapesten, a Cinkotai temeto-
ben helyezték 6rok nyugalomba.

Baratunk, tisztelettel
emlékeziink rad:
Almasi Miklosné, Kisteleki Mihdaly,
Kovacs Karoly

Bemutatkozott a ,,rejtélyes” ALFA_X

Mindenki masképp csinalja,
vagy hat igy is lehet ezt csinalni.

Az NHK, a Nippon Hoso Kyokai (Japan Broadcasting
Corporation) Japan egyetlen kozszolgalati miisorszolgal-
tatdja. A tévénézoktol kapott dijakbol finanszirozva par-
tatlan, magas szinvonalii miisorok sz¢les skalajat kinalja a
szigetorszagban és kiilfoldon egyarant.

Az NHK WORLD-JAPAN az NHK koézmédia szervezet
nemzetkdzi szolgaltatasa. A legfrissebb informaciokat koz-
vetiti Japanrol és Azsiarol a globélis kozonség szaméra, te-
levizion, radion és az interneten keresztiil.

Az angol nyelven sugarzo, NHK TV Japanese Railway
Journal cimmel, kéthetente rendszeresen adasra kertild, kii-
16n miisorsorozatot szentel a japan vasutaknak.

A misor betekintést nyujt az érdeklédoknek a szigetor-
szag vasuthalozatat miikodtetd vasuttarsasagok szinfalai
moge, bemutatva az érdekes tényeket, az 0j technologiakat
¢és a szakeértdi véleményeket, valamint az emlitésre méltd
eseményeket. A 2013. aprilis 13-an sugarzott The Tohoku
Shinkansen: Full Speed Ahead cimii adasban mutattak be a
JR East vasuttarsasag Tohoku és Hokkaido Shinkansen vo-
nalakra tervezett nagysebességii motorvonatok, rejtélyes
E956 sorozatli, ALFA-X jelii prototipusat.

The Tohoku Shinkansen: Full Speed Ahead - Japan Rail-
way Journal | NHK WORLD-JAPAN On Demand

(Forditotta: Dr. Malatinszky Sandor)

Az ALFA-X prototipusrol, abrakkal bovebben a Vasutgé-
pészet 2024. évi szamaban olvashatunk.
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