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A V43, sorozatu mozdonyok javitasai 1964-1984 kozott

Az 1963-as év igen jelentds valtozast
hozott a hazai villamositas torténeté-
ben. A Kando, a Boco és Ward-Le-
onard mozdonyok utan ekkor jelent
meg vonalainkon nagyteljesitményt
felvezetokkel az elsé hét kiilfoldon
gyartott mozdony, amelyet kovetett
még 372 db hazai. Nem szeretnénk
abba a hibaba esni, mint diplomaterv
biralatok utan szokasos, hogy a ,a
feladatot jol megoldotta, de”. és jon
haromoldalnyi kifogas. A vontatasi
feladatok ellatasa szempontjabol bi-
zonyara tobben is értékelik ezen iin-
nepi esemény kapcsan a mozdonyo-
kat, bizonyara jo mindsitéssel, ezért
irasunk csak a javitasi, javithatosagi
kérdéseivel foglalkozik Ezt a munkat
pontosan 20 évig iranyitottuk 1964-t61
1984-ig, igy az itt leirtak erre az id6-
szakra vonatkoznak.

A karbantartasi ciklust a gyarto cég
meghatarozta, amit a MAV valtozta-
tas nélkiil atvett. Ennek alapja a havi
revizi6, amely 25000 km utan esedé-
kes, vagyis évenként 300.000 km fu-
tasteljesitményt tételeztek fel.

Néhany év muilva a mozdonyok — a
szamuk novekedésével — mar nem-
csak gyorsvonatokat vontattak, ha-
nem vegyes iizemben dolgoztak, és
leesett a havi futasteljesitmény mint-
egy 15.000 km-re (évi 180.000 km, il-
letve késébb 11.000 km-re. A karban-
tartasi munkak a futasteljesitménnyel
inkabb aranyban alltak, mint az id6-

vel. A szétszerelt, javitott mozdonyok
allapota alapjan hataroztuk el, hogy a
300.000 km alapciklust, 400.000 km-
re emeljiikk fel, és ezzel az esetleges
tuljavitasokat elkeriiljiik. A késob-
biekben a 400.000 km-es javitast a
vontatasi telepek végezték a jarmiija-
vito tizembe csak 800.000 km lefutdsa
utan ment a jarmii. Ehhez a vontatasi
telepeken mélyebb szintii vizsgala-
tokat kellett végezni a rovidebb id6
alatt elhasznal6do és kiemelten fontos
alkatrészeken. (Fomegszakito, és for-
govaz. Ezeket cserélték 400.000 km
utan.) A javitds mélységének ndve-
lését az uj korszerli vontatasi telepek
létrejotte tette lehetove.

A javitas kezdetben a meglévé be-
rendezésekkel tortént mind a vontata-
si fénokségen mind a jarmiijavitoban.
A beszerzés kizarolag a jarmtvekre
koncentralodott, és csak évek mulva
fejlodtek a javitobazisok a megko-
zelit6leg kivant szinvonalra. Ezen az
allashelyek célszerszamok, présszer-
szamok, mérdeszkozok stb. értem.
A javitas a tomegszeriisége miatt sok-
kal kedvezdbb, gazdasagosabb, mint
a kis sorozatnagysagii mozdonyok-
nal. Fajlagosan kevesebb anyagot,
alkatrészt, kell megrendelni és tarolni.
Segitett ebben az is, hogy egyikrdl
szereltik at a masikra, hogy iizem-
be helyezhessiik a kevésbé hibasat.
Ugyanezt tették a vontatasi telepeken
is. Nem volt mentes a javitas a nehéz-

ségektol. Utdlagos beépités esetén el-
tiintek a megfelelé hozzaférési terek,
¢és a beépités sem volt egyszerli (pl.:
valtakozoaramnl kontaktor, segédiize-
mi fojtotekercs, nyomaték kiegyenlitd
transzformator és tartozékai.)

A modositasok tomegét vezette be
a gyartd cég a vasit hozzajarulasa-
val, vagy kérésére. Maig sem tiszta-
zott, hogy minden megérte-e (javitasi
tobbletigény, mozdonyvezeté hiba-
keresése). Jarmijavitdi szempontbol
a katasztrofat az Gn. Szabo féle ka-
pocsléc bevezetése jelentette, mivel
egy V5-V6 javitasnal mintegy 2000
elemet kell megbontani.
A mozdony gyenge pontja:
— a fokozatkapcsolo,
— az sw motor és
— kezdetben a fétranszformator volt.

A transzformator hibakat konst-
rukciés modositasokkal ki lehetett
kiiszobolni (fenékmélyités, az aktiv
rész fedélhez vald rogzitésének mo-
dositasa, az olaj visszaaramlas mo-
dositasa). A kortlizérzékenység ¢és a
fokozatkapcsolo hibak viszont végig-
kisérik a mozdonyt az els6 husz éves
élettartama folyaman. Evekig vizsgal-
tuk magunk, javitassal foglalkozok,
kutato intézet, fOiskola, de érdemi
megallapitast nem sikerilt tenni, igy
kikiiszobolni sem.

A légmotor és a fokozatkapcsolo
hibak mechanikus okokra vezethe-
ték vissza, kopasokra, réz levalasra,
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aminek a vége a fokozatkapcsol6 rob-
banas. (szelepcsoport hiba, 1égmotor
tengelytorés, levegd csévezeték el-
fagyas, miikodtetd gorgok kopasok,
hajtas fogaskerék és csapszeg hibak)

Az sw motor kommutator hatarra
van méretezve, egy a legkisebb szeny-
nyezddés, kefepor, sorja, méreteltérés
azonnal kortlizh6z vezet. Ez a két hiba
valtotta ki a legtobb vitat, garancialis
javitasi igények sokasagat. Nem len-
ne igazsagos, ha csak a hatranyokrol
sz0lnank. Gyakorlatilag kifogastalan
a BBC fémegszakitoja, a Iégkapcsolo,
amelynek javithatosaga csak a rendel-
kezésiinkre all6 vagy nem allo dollar-
mennyiségtol fiiggott.

Kedvezd tapasztalatokat szerez-
tiink az egyeniranyitokkal is, miutan a
gyartd cégek kikiiszobolték a gyerek-
betegségeket (hibas forrasztas, ative-
1és a szigeteldn, alapterheld ellenalla-
sok szakadasa).

A védelmi berendezés hibaja tobb
gondot okozott, mint a védett be-
rendezés! A meghibasodasi szaza-
ek évekig 0.2-0.3% koriil mozgott.
100.000 db-os iizemel6 mennyiség-
hez évi kb. 200 db-ot kellett rendelni.
A kicserélteket mérések utan Ossze
lehetett valogatni és egy egyenira-
nyité egységbe Osszegyljtve tovabb
izemeltek. SzElsé esetben alarendelt
célra lehetett felhasznalni.

Kapcsold berendezéseinek megi-
télése vegyes, javitdsi szempontbol
az egyenaramu kontaktus vizsgalata
okozott sok fejtdrést, mivel ennek hi-
baja, torése sok mozdony kabelégését
eredményezte.

Tobb évtizeden keresztiil évi 4 db
transzformator tekercseléses javitasa
valt sziikségessé. Ez kozepes mind-
sités. A segédiizemi berendezések
iizemkészsége ¢és javithatosaga kielé-
gito volt.

A mozdonyt 1970-t8] ingavonati
kozlekedésre is alkalmassa tettiik egy
kisérleti vezérldkocsival.

A rendszer azota is lizemel. Az
Ejszaki Jarmiijavitoban 50 db vezér-
l6kocsi  villamos szerelése tortént.
Dunakeszin gyartott kocsikba Ganz
vezetbasztalt épitve. A jarmijavitas
szinvonalat jelentdsen befolyasolta az

Osztonzési rendszer, amely kizarolag a
mennyiségi teljesitést dijazta, és a mi-
nbségi munkat nem vette figyelembe.

Az allando létszamhiany, anyaghi-
any ¢és a mennyiségre 0sztdonzés na-
gyon hatranyosan befolyasolta a mi-
ndséget €¢s a mozdonypark miszaki
allapota kdszonheto.

A karbantartasi ciklus titemében
két nagyjavitas egy, esetleg két for-
govaz valhatott sziikségessé. Ezt egy
mozdony, az 1174 palyaszamu tel-
jesitette. Jol sikeriilt mozdonyok az
1028-1064 kozé esd palyaszamuak
is. Az els6 husz igen sokszor megfor-
dult a jarmijavitoban (20 év alatt 5-6-
7 db nagyjavitas 15-30 db futdjavitas,
8-10 db forgovazcsere mozdonyon-
ként.)

Osszefoglalva: a leirt sajatossa-
gokkal egyiitt kiemelkedd sorozata a
MAV-nak a V43-as, akér a felhasz-
nalhatosagat akar a javithatosagat te-
kintjiik.

Elmény volt megtanulni, éveken
keresztiil tanitani, kdszonet jar érte
azoknak, akik tervezték, kialakitottak,
gyartottak.

Szakmai 6néletrajzok

Horvath Viktor
Horvath Viktor, sziilettem Mosonma-
gyarovaron, 1940. szeptember 30-an.
Az altalanos és a kozépiskolat ott
végeztem, majd a Miszaki Egyetem
Villamosmérndki Karat Budapesten
1964-ben.

Nyelvismeretem: angol és német, vas-
uti szakmaival bovitett kdzépfok,

Egyeb végzettségeim: 1964-ben Or-
szagos kozforgalmu vasuti villamos-
mozdony vezetdi vizsga,1965.ben
fels6foktl vontatasi szakvizsga, vala-
mint hazai és kiilfoldi (NSZK, Koln)
vezetokeépzo tanfolyamok.

Munkahelyeim:

1964. julius 1-t61 2003. junius 30-ig a

MAV alkalmazottja voltam, annak a

kovetkezd teriiletein dolgoztam:

— 1964 és 1968 kozott az Eszaki
Jarmijavit6 Uzemben a villamos

mozdonyok javitasat iranyitottam,
mint részlegvezeto.

— 1968 és 1979 kozott a MAV Ve-
zérigazgatosag Jarmijavito szak-
osztalyan, mint a hazai villamos
mozdonyok karbantartasanak refe-
rense dolgoztam. Feladatom volt a
karbantartasi ciklusok kidolgozasa,
bevezetése, a karbantartas szerve-
z¢se, feliigyelete.

— 1979 és 1984 kozott a MAV Esza-
ki Jarmijjavito Uzem termelési f&-
mérndkeként a villamos és dizel
mozdonyok javitasaval foglalkoz-
tam.

— 1984-t61 1992-ig a MAV Vezér-
igazgatosagon a villamos von-
tatasi energiaellatas feleldsekeént
feladatom az alallomasok fenntar-
tasanak iranyitasa; az 0j transzfor-
mator allomasok kialakitasaban, te-
lepitésében torténd kozremiikddes,
egylttmiikddés a Magyar Villamos
Miivek Troszttel és az Aramszol-
galtato Vallalatokkal.

— 1992-2003 kozott az Erésarami
Divizi6 vezetdjeként iranyitottam
a MAV Rt. villamos energiaellatasi
rendszerét, az energiaszolgaltatast,
a berendezések karbantartasat, tize-
meltetését kozvetlentil végzd szol-
galati helyeket.

Jelentds alkotoi tevékenységkent tar-

tom szdmon

— a villamos ingavonati kozleke-
dés bevezetéséhez a V43 sorozatl
mozdony vezérl6kocsijanak a ter-
vezését és a prototipus atalakita-
sanak helyszini miivezetését 1970-
ben,

— a selejtezett Ward-Leonard villa-
mos mozdonyokkal torténé vonat
elofiitéshez a mozdonyok alkal-
massa tételét 1973-ban,

— a vontatdsi energiaellatasban a
2x25 kV-os rendszer bevezetésé-
nek iranyitasat 1987-ben.

Palyam soran aktiv oktatasi tevékeny-

séget folytattam.

— 5 évig a szakmunkasképzésben,

— 15 évig a villamos mozdonyvezetd
képzésben,

— 30 évig a vasuti tisztképzésben.
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Az oktatashoz sziikséges tankonyve-
ket, jegyzeteket irtam a felsorolt in-
tézmények tanuldi, hallgatoi részére.

A Miiszaki Konyvkiadonal jelent
meg a ,,Villamosmozdonyok javita-
sa” és a ,,Dizel-mozdonyok javitasa”
c. konyvem (tarsszerzokkel).

Publikécioim jelentek meg mind a
hazai, mind a kiilfoldi vasuti szaksaj-
toban. (Vasttgépészet, Elektrotechni-
ka, Elektrische Bahnen, International
Railway Gazette). Elndke voltam a
Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet Ero-
saramt Szakosztalyanak és a Magyar
Elektrotechnikai  Egyesiilet MAV
lizemi szervezetének. Az egyesiile-
tektol tobb szakmai kitiintetést kap-
tam, Zipernowszky ¢és Verebély dijat,
Széchenyi emlékplakettet stb.

Az eddigi munkak soran szoros
kapcsolatban alltam a Budapesti
Miszaki Egyetem Villamosmivek
Tanszékével, a Kando Kalman Villa-
mosipari Féiskola Erdsaramt1 Intéze-
tével, a Gyori Kozlekedési Foiskola
Vasutgépész Intézetével. Mindharom
helyre diplomaterv témakat adtam,
konzulens voltam, diplomaterveket
biraltam, esetenként tagja voltam az
allamvizsga bizottsagnak.

Palyam soran tobb kiilfoldi tanul-
manyuton, értekezleten vettem részt,
amelyekbdl kiemelek néhanyat:
1967: 1 honap az NDK-beli Kirow
cégnél vasuti daruk lizemeltetése, kar-
bantartasa témaban.

1971: 10 nap Szovjetiinio, Voronyezs:
Villamos forgogépek tekercselése, ja-
vitasa.

1972: 2 honap Kubéaban a Tesco szak-
értéjeként.

1973: 2 honap Kuba, a Technoimpex
szakértdjeként, az ott 1étesitendd villa-
mos javito tizem eldkészité munkainal.
1974: 2 hét Argentina, a Technoim-
pex szakért6jeként villamos gépek
javitasa témaban.

1980: 1 hét Ausztria, Linz: Dupont
szigeteléstechnikai konferencia.
1982: 2 hét NSZK, KéIn: Karl Duiss-
berg Gesellschaft vezetéképzo.

1983: 1 hét NSZK Kassel: AEG/AIK
szigeteldanyag gyar tapasztalatszerzés.
1987: 10 nap NSZK, Bamberg/Ba-
unach, Seba Dynatronick kabelhiba

behatarol6 tanfolyam.

1990: 2 hét India, 2x25 kV-os vasut
villamositasi rendszer tervezési ten-
der beadas.

1985 és 2003 kozott képviseltem a
MAV-ot az UIC-ben, a Vasutak nem-
zetkOzi szervezetében az erdsaramu
témakban.

2003 ota nyugdijas éveimet toltom.

2013-t6l a Vasuti Erésaramu Ala-
pitvany kuratoriumanak elndkeként
tevékenykedem.

Zadori Zoltan szakmai életutja
Zadori Zoltan nyugalmazott villa-
mosmérnok

Rolam: Nyugalmazott villamosmér-
ndk, tanar, vizsgaztato, villamosmoz-
dony-vezetdi tankonyv és kézikony
(tars)szerzdje. Két unoka nagypapaja.

Tanulmanyaim:

— 1953-1957: Bacsalmasi Hunyadi
Janos Gimnazium

— 1957-1962: Budapesti Miiszaki
Egyetem, Villamosmérnoki kar,
er6sarami szak

— 1959-1962: tarsadalmi dsztondij

— 1962: Forgalmi-, villamosmoz-
dony-vezetdi és vontatasi szak-
vizsga

Munkahelyeim, foglalkozasi teriileteim:

— 1962-1963: Budapest, Keleti Fii-
téhaz villamosmozdonyokat iize-
meltetetd és karbantarté miihelye,
mérndkgyakornok

— 1963-1964: Ganz Villamossagi
Miivek, MAV étvev
villamos- és dizelmozdonyok villa-
mos berendezései gyartasanak elle-
nérzése €s atvétele

— 1964-2005: Villamosmozdony-ve-
zetdi tanfolyamokon meghivott
eldado
(elektrotechnika-villamosvontatas,
villamosvezérlés tantargyak)

— 1964-1965: MAV Eszaki Jarmiija-
vitd6 Mozdonyatvevd, csoportvezetd
mozdonyok javitasanak ellendrzé-
se, vonali futoprobak elvégzése

— 1965-1967: Budapesti MAV Igaz-
gatosag Vontatasi Osztaly, féeléado

villamosmozdonyok
feliigyelete

— 1967-1987MAV Vezérigazgatosag
Gépészeti Szakosztaly, féeléadod
villamosmozdonyok karbantartasa-
nak, javitasanak feliigyelete,
késébb villamos vontatdjarmiivek
és motorvonatok fejlesztése, be-
szerzése

— 1968-1984: Villamosmozdony-ve-
zet6i tanfolyamokon el6vizsgaztato

— 1968-1987: MAV Tisztképz6 In-
tézet, villamosvontatds tantargy
meghivott tanar

— 1972-1973: Kozlekedési és Tav-
kozlési Miiszaki Foiskola, adjunk-
tus

— 1984-2005: Villamosmozdony-ve-
zetdi hatosagi vizsgabiztos

— 1987-2005: Kozlekedési Fofeliigye-
let, Vasuti Feliigyelet, fomérnok
motorvonatok,  dizelmozdonyok,
palyaépitd ¢s karbantartd gépek ti-
pusengedélyeinek és tizemengedé-
lyeinek kiadasa

— 2005-2017: Vasuttorténeti Park, ki-
allitasvezetd (nyugdijasként)
mozdonyforditd korong és kerti
vasut lizemeltetése

javitasanak

Szerzoként:

A villamosmozdony-vezetdi tanfo-
lyamok részére késziilt Villamosmoz-
donyok cimii tankonyv tarsszerzdje.

A Tisztképzé Intézet szamara ké-
sziilt Villamosvontatds ciml tan-
konyv szerzdje.

Villamosmozdonyvezetdk  Zseb-
konyvének tarsszerzdje.

V43 és M 162 sor.
mozdonyok a Gydr-
Sopron-Ebenfurti
Vasut Rt-nél

A GySEV Rt. 1972-ben hat, M62-es
dizelmozdonyt vasarolt a Szovjetuni-
6bol. Majd 1974-ben a MA V-t atvett
kettd mozdonnyal jott 1étre az M62
901-908 palyaszamu jarmtpark.
(A MAV-t6] el6szor bérelt, majd at-
vett mozdonyok, az M62-142 ¢és az
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M62-143-as mozdonyok voltak, ké-
s6bb M62-907 és M62 908) Az M62-
906 a fertdbozi baleset miatt 1975.
03. 06-an selejtezve, igy hét darab
maradt.

Az M62 dizelmozdonyok tobb
mint egy évtizeden at meghataro-
706 szerepet toltottek be a GySEV
trakcioban. A GySEV Gyoér-Sop-
ron-Ebenfurth vonala mellett dol-
goztak Szentgotthard-Graz, és Deut-
schkreutz-Bécstjhely viszonylatban
is, utobbi répaforgalom volt szinkron
OBB 2143 helyett. A mozdonyok a
Sopron-Szombathely vonalon is eld-
fordultak.

A gazolaj aranak hetvenes évek-
ben megkezdddott dragulasa miatt
a dizelvontatas koltségei rohamo-
san emelkedtek, ezért a GySEV a
Gyor-Sopron-Ebenfurthi  vasutvo-
nalat villamositotta. A villamosi-
tas ellenére még az NSB vonalon
Fertdszentmiklos-Nezsider  illetve
az akkor Toérok vendégmunkasokat
szallito autésvonatok €lén is megta-
lalhatok voltak.

Ezt kovetden az M62-esek felesle-
gessé valtak, 1994/95 években — egy
kivételével (M62-908 késébb MAV
M62-093 azonban a mozdony 1994.-
ben javitatlanul félreallitva) — lese-
lejtezésre keriiltek.

1987-ben megindult a villamosi-
tas. A villamos trakcido bevezetését
a GySEV a MAV-tol megvasarolt
12 db V43 sorozati mozdonnyal ol-
dotta meg. Az Eszaki V43 Jarmiija-
vitoban felyjitott, GySEV-nek ata-
dott villamos mozdonyokért a MAV
7 db GySEV M4l-est kapott, tovabba
5 db 0j V46-ost is vasarolt a MAV
részére.

Az elsé 8 db mozdony a 1987.
majusi menetrendvaltasra érkezett
meg. Ekkor harom db GySEV V43-
as jart Bp Keletibe a 937 (Ciklamen
expressz) ¢és vissza a 936-0s szamu
gyorsvonattal. Ezek V43-324, 325 ¢és
326 voltak.

1988. majustol elkésziilt a Sop-
ron-Ebenfurth villamositas, igy arra
még harom darab mozdony érkezett.

A késobbi nagyobb mozdonyigény
miatt a GYSEV még vasarolt 4 db

MAV V43-ast. (V43-1164, 1130,
1267 és 1155) Késobb a V43-333-as
egy tlizeset utan, a V43-1003-as al-

Idokozben ketté GySEV V43-as
megsemmisiilt balesetben. (V43-331
Neufeld és V43-322 Komarom)

A meglévo 14 db GySEV V43, ma
is lizemben van, részben tehervona-
tok, részben személyvonatok és IC-k
¢lén. Az Ausztriai foglalkoztatasuk
minimalisra csokkent, ellenben a
GySEV Cargo tehervonataival meg-
talalhatok az egész orszag teriiletén,
Soprontol Kiirtosig.

A GySEV Rt. V43-as mozdonyai
a 320 . . . 33I palyaszamot kaptak,
¢és napjainkban (Szerk. megjegyzése
1995-ben) is a vasuttarsasag vonoerd
parkjénak gerincét képezik. (MAV
palyaszam V43-1320-...-1331)

Lokkos Endre szakmai életutja
Sziiletési hely és id6: Szombathely,
1965.10.16.

Iskolai tanulmanyok:

1972-1980: Altalanos Iskola B6

1980-1984: Bencés Gimnazium Gyor.

1984-1987: Kozlekedési Tavkozlési
Miiszaki Foéiskola Gyor.

Munkahelyek:
1987-1992: MAV Vontatasi Fénok-
ség Sopron

1987-t6] mint mérndk-gyakornok
dolgoztam, kdzben 16 honap kato-
nasag, utana dizel majd villamos
mozdony vezetd vizsga.

1990-t61 oktatotiszt voltam.
1993-t6l napjainkig GySEV
Vontatasi Fonokség, majd GySEV
Gépészet.

1993-1997: oktatotiszt és lizemelte-
tési reszortos

1997-2006: vezetdomérndk
2006-2008: gépészeti osztalyvezetd
helyettes

2008-2010: vontatas vezetd helyettes
2010-napjainkig: vontatas vezetd

A GySEV atvételnek kdszonhetden
1993-161 tobb projektben reszt ve-
hettem amik a kovetkezok voltak:
1995: Jenbacher beszerzés miatt,
Bécs-ben tipusismeret megszerzése
majd mozdonyvezetdk részére 5047
tipus oktatasa.

1996: 1014 sorozati OBB 1014
tipusismeret majd szintén mozdony-
vezetok részére ebbdl is oktatas.
1997-t61: M44 sorozati mozdonyok
remotorizacioja.

2001-tol: Taurus mozdonyok
beszerzése és az elsd vonalatvétel a
MAV-t6l. (Sopron-Szombathely)
2010-t6l: Flirt motorvonatok beszer-
zése.

2017-t6l: Vectron mozdonyok
beszerzése

A GYSEV egyik V43-asa
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