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KOCSIS GYULA

mérnok fotanacsos
MAV Rt. Gépészeti Fdosztaly

Valsagok a V43 sorozati mozdony életében

V43 (VM14 tipusi) mozdonysoro-
zat mar iizembedllasanak kezdeti
szakaszaban valsagba keriilt haj-
tomiivének sebezhetésége miatt. Er-
z€kenységét az okozta, hogy a rend-
kiviil szellemes €s mai konstruktori
felfogas szerint is korszerii hajtas-
rendszerben a fogaskerekek fogain
nemcsak legordiilésiranyu, hanem
alkotoiranyu erdk is felléptek, ame-
lyek a kozvetitd fogaskerekek csapa-
gyainak tengelyiranyu (axialis) ter-
helését okoztak. Ennek elviselésére
a kozvetité fogaskerekek eredeti ki-
viteldi, hengergdrgds csapagyai nem
voltak alkalmasak (1. abra) és igy
mar 1965-ben konstrukcios modosi-
tasukra kertilt sor.

A kétsoros hengergdrgds csapagy-
azast az un. ,,0” elrendezésii kétsoros
kupgorgds csapagyazas valtotta fel
(2. abra).

Ez lehet6vé tette a jelentkezd ten-
gelyiranyu erd hatasok tizemszeri fel-
vételét. Ezeket az erbket annak idején
statikus jellegiinek tartottak, melyek
a gyartasi pontatlansigok — parhu-
zamossagi, egytengelyliség hibak
kovetkeztében keletkezett és s ezzel
az intézkedéssel ugy latszott sikerdilt
is elejét venni a tovabbi gondoknak.
A kovetkezé években a mozdonyok
szama folyamatosan gyarapodott,
mig a csapagysériilések a blokkola-
sok — szama évi 7-10 db volt, a ha-
vonkénti egy blokkolas mar figyelem-
felkeltd gyakorisagot jelentett.

Ezt a mennyiséget minden szak-
ember normalis mértékiinek, elvisel-
hetonek tartotta, melyet anyaghiba
(pl. csapagy kosarszerkezet hibaja)
vagy gordiiléfeliiletre, kertilt szeny-
nyez6dés rovasara irtak. Ebben az

id6ben, a 70-es évek elsd felében a
javito szakemberek legfobb gondja a
blokkolt csapagyu kozvetitd fogas-
kerekek (1. kép) mint nagy értéki al-
katrészek szakszerii, szétvagas men-
tes kiszerelésének megoldasa volt.

Hasznalhato megoldas nem sziile-
tett, de a roncsolasos szerelés okozta
veszteség a kis darabszam miatt még
elviselhetének bizonyult. Gydkere-
sen kezdett helyzet megvaltozni a
70-es éve masodik felében. Az 1976-

ban még 6sszesen 13 db-os blokkola-
si szam az évtized végére mar elérte
a 60-as szamot. Ez mar toprengésre
késztette az illetékes szakembere-
ket, akik elsé Iépésként a szenvedd
felet, a csapagyat kezdték vizsgal-
ni. Teritékre keriilt a kosarszerkezet
(szegecselt acéllemez, bronz, vagy
mas anyag), a nagyobb teherbiro ké-
pesség a gorgdszam modositasaval,
mas elrendezési megoldas, mindez a
csapagygyarto cég szakértdinek be-
vonasaval.
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2. abra: kétsoros kupgérgds csapagyazas
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Uzemi kisérletek kezdddtek, me-
lyek hoztak részeredményeket, de
megnyugtaté megoldast nem adott a
blokkolasok szama tovabb emelke-
dett. (2 kép)

A kovetkezd gyanusitott az alkal-
mazott kenéanyag volt. Erre a V43
hajtasrendszerének azon sajatossa-
ga adott okot, hogy a fogaskerekek
csapagyai zsir, mig a fogaskerekek
maguk olajkenésiick. Raadasul az
alkalmazott hajtomiolajtol a kenési
rendszer jellegébdl és a hajtomi mé-
reteibdl eredéen nagy viszkozitast
koveteltek meg, melyet a gyartok
az olaj bitumennel valo siritésével
értek el. A toltdanyag mennyisége
gyakran elérte a 37-38%-ot a kenés-
re rendszeresitett C500 mindségli
olajnal. A tonkremenetel kiilonbzo
fokozataiban talalt kendanyag ma-
radvanyok arra utalok, hogy esetleg
ez az anyag keriilt be a csapagyakba
¢és okozhatta a gorgdk beragadasat
cslszasat, ezaltal a csapagyak ren-
dellenes felmelegedését.

A kiilonféle szakértok altal le-
folytatott vizsgalatok mindsitették a
kenbanyagokat, és helyettik ugy a
csapagyba, mint a hajtomiibe ujabb,
nagyobb teherbirasu ¢és hdallasu,
illetve mas toltésli anyagokat java-
soltak. Ezek részben iizemi kiproba-
lasra is keriiltek, mint az Unirex N3
csapagyzsir, vagy az Alukomplex 00
minéségli hajtomti kendanyag, ¢és
szamos, nem vart tapasztalattal gaz-
dagodtunk altaluk. A gondot azon-
ban az jelentette, hogy a hajtomiib-
lokkolasok szama a tett intézkedések
hatasara nem csokkent, és 1983 no-
vemberére elérte a 1élektani kiiszob-
nek tekintett 10 db/hé szamot. Ez a
koriilmény arra késztette az Eszaki
Jarmtijavitd lizem tobb szakembe-
rét, hogy az okozat elodazasat célzo
intézkedések mellett a blokkolasok
tényleges okainak feltarasara szovet-
kezzen. Ez a munka kiterjedt a gyar-
tas ¢és a javitas egyes muveleti sza-
kaszainak felmérésre és elemzésére.
Ennek soran dertilt fény arra, hogy a
forgovaz sajatos szerkezetében kell
keresni az okot. Ugyanis a V43 sor.

1. kép: blokkolt csapagyu kozvetitd fogaskerekek

mozdony forgévazkeret szervesen
egybeépiilt az un. hajtomuszekrény
kozéprésszel, és a forgovaz ugy va-
lik teljes értékli 6nallo szerkezeti
egységgé, ha az SW vontatomotor €s
a kerékparok is beszerelésre kertil-
nek. A hagyomanyos értelemben vett
forgovazkeret egy alaktalan, a kimé-
rés és megmunkalas szempontjabol
nehézkesen kezelhetd szerkezet volt
mar a gyartas idészakaban is.

Ezen a helyzeten csak rontottak az
lizemeltetés évei, hiszen a mozdo-
nyok 60%-a ekkor mar 10 évnél ré-
gebben lizemelt. Tehat az lizemeltetés
soran az anyagfaradasbol szarmazo,
illetve a mikodo feliiletek kiverddé-
se, kopasa miatti alak- és méretvalto-
zasok erre az idére mar szamottevove
valtak. Ehhez jarult, és a tonkremené-
si folyamatot dramai moédon felgyor-
sitotta egy, a javitastechnologiaban
bekovetkezett valtozas.

Ezen a helyzeten csak rontottak
az lzemeltetés évei, hiszen a moz-
donyok 60%-a ekkor mar 10 évnél
régebben lizemelt. Tehat az iize-
meltetés soran az anyagfaradasbol
szarmazo, illetve a 6daado feliiletek
kiverédése, kopasa miatti alak- és
méretvaltozasok erre az idére mar
szamottevové valtak. Ehhez jarult,
¢és a tonkremenési folyamatot dra-
mai modon felgyorsitotta egy, a ja-

2. kép: A blokkolasok szama tovabb
emelkedett

vitastechnoldgiaban bekdvetkezett
valtozas.

1976-ra elkésziilt ¢s megkezdo-
dott a munka az Eszaki Jarmiijavito
forgovazjavito gyaregységében. Ez
az Odnmagaban igen Orvendetes tény
azonban azzal jart, hogy megsziint
a forgovazak részegységeinek (for-
govazkeret, SW motor, kerékparok)
szam szerinti egyiitt tartdsa és meg-
kezdodott az un. cserefddarabos ja-
vitasuk. Ez az alapjaiban korszer(
javitastechnologiai modszer azért je-
lentett végzetes csapast a forgovazak
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hajtasrendszerére, mert az tizemben
hianyoztak a méret szerinti csere-
szabatossag biztositasanak technolo-
giai feltételei, a sziikséges mérd- és
megmunkald berendezések. Mialatt
az ad-hoc munkacsoport vizsgala-
tai fényt deritettetek arra, hogy a
forgovazkeretek addig alkalmazott,
rendkiviil elegans un. optikai ki-
mérési modszere a kiindulasi bazis
helytelen megvalasztasa miatt telje-
sen elhibazott és hianyoznak a szak-
szerli megmunkalas eszkdzei, addig
egy masik szakmai iranyzat a V43
sor. mozdony konstrukcios atalakita-
sat vette célba.

Ez az iranyzat abbdl indult ki,
hogy a blokkolas gondjatol csak ak-
kor szabadulhatunk meg, ha a mono-
motoros forgdvazat egyedi hajtast
forgovazra cseréljik a mozdonyok
alatt. Ez, a miszaki megvalositha-
tosag buktatoin 2-3 év utan taljutva,
bizonyara szép bevételt jelentett vol-
na a gyartd cégeknek — bar a MAV
rohamosan romlo6 pénziigyi helyzetét
ismerve ez is kétséges, de az biztos,
hogy a V43 sorozat életben maradasi
esélyei erésen romlottak volna.

A meglévo forgovazak szakszer ja-
vitasa, felujitasa mellett kardoskodo
szakemberek korében kozben azon

folyt a vita, hogy specialis célgé-
pek vagy univerzalis berendezések
¢és szerszamgépek jelentik-e a jobb
megoldast.

A szakmai vitaban végiil nagyra
becsiilt kollégank Gorbicz Sandor
azon érve dontott, hogy a MAV-nak
feltétlentl sziiksége van a jovo szem-
pontjabol is egy nagymeéretii, bonyo-
lult alkatrészek megmunkalasara
alkalmas szerszamgépre és ennek a
V43 sorozat valsagos helyzete kell6
nyomatékot ad.

A MAYV szakmai vezetése a konst-
rukcios modositassal szemben a fel-
ujitasi valtozatot fogadta el, s hogy
helyesen dontott, azt az elmilt évek
torténései igazoltak.

Az 1986. szeptemberi 36 db blok-
kolassal szemben, az elmult idészak-
ban évente tortént egy-két kdzvetitd
fogaskerék csapagysériilés, ami 6n-
magaért beszél, és ezért az Eszaki Jar-
miijavité Uzemet csak elismerés illeti.

Ezzel zarva a visszaemlékezést, til
szépre sikeriilne a kép, hiszen ha mi
emberek hajlamosak is vagyunk elfe-
ledni a veliink tortént rossz dolgokat,
az anyag nem, az emlékezik. A blok-
kolasok kozel egy évtizedes idészaka
erdsen megyviselte a hajtasrendszer
egyes elemeit. A hajtomihazak, a

3. abra: Az 1963-as felujitott, el6bb 2008 utan a H-Trakciobol majd H-START-ra atfényezett,
kozforgalomba ma is dolgozo V43 001. (Foto:Murarik Laszl0)

csapagypajzsok, csotengelyek anya-
ga elfaradt, egyre gyakoribbak a
repedések, torések. A méret szerint
felyjitott alkatrész révid idén beliil
marad6 alakvaltozast szenved az
lizemszeri igénybevételtdl is.

A valsag idészakaban nagy szam-
ban épiiltek be 1j, de a miszaki eld-
irasoknak csak kiilonféle engedmé-
nyekkel eleget tevé fogaskerekek.
Ezek napjainkban is megkeseritik
ugy az lzemeltetok mind a javito
szakemberek életét. példaul a haj-
tomu zajosodasok révén.

Tehat van még bdven mit tenni,
de azt elégedetten allapithatjuk meg,
hogy a V43 sorozat 1986 utan felta-
madt roncsaibol ¢és reméljik, hogy
még jo néhany évig szolgalja a MAV
RT-t. (3. abra, és a 6. abra)

Kocsis Gyula szakmal 6néletrajza

1. Név: Kocsis Gyula
2. Sziiletési hely, idopont:
Tiskeszentpéter; 1944. 09, 27.
3. Jelenlegi foglalkozas:
nyugdijas
4. Szakképzettseg:
okleveles gépészmérndk (MSC)
5. Szakképesités helye, ideje:
Budapesti Muszaki Egyetem
Gépészmérnoki Kar,
Jarmuligépész Szak, Vasutgépész
Agazat 1964-1969
6. Nyelvismeret:
« angol, kozépfok.1974
* német, kozépfok 1987,
szakmai anyaggal bovitett
7. Szakmai testiileti tagsag:
Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet
8. Egyéb szakkepzettség: —
9. Fobb szakmai jartassag:
* vasuti jarmiivek tervezése,
karbantartasa, javitasa
* karbantartasi, javitasi
technologiai rendszer
tervezése, mikodtetése,
hibafeltaras, elemzés
Szakmai tevékenység
részletezése:
—1969-1974: tervezOmérndk
a Ganz-MAVAG Mozdony-,
Vagon és Gépgyar
Mozdonytervezési Osztalyan
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— 1974-1984: szaktechnologus
a MAV Eszaki Jarmiijavito
Uzem Technolégiai Osztalyan,

—1976-82: technologus
csoportvezetd; 1982-84.
osztalyvezetd

—1984-2003: miiszaki
szakel6add a MAV Zrt.
Vezérigazgatosag Gépészeti
Foosztaly Vontatdjarmii
osztalyan, 1987-94: eléado
csoportvezetd; 1994-2003:
osztalyvezetd

—2003-2006: osztaly-, illetve
részlegvezeté6 a MAV Zrt.
Fejlesztési ¢s Kisérleti . 2
Intézetnél, illetve jogutddjanal, 4. abra: Feliilro] lathaté a V43 1341-es villamos mozdony (Foto: Németh Andor)
2004-2005. intézeti igazgato

11. Egyéb szakmai tevékenységek:

— Képviselet: 1990-2003: A
MAV képviselete a
Nemzetkozi Vasutegylet (UIC)
Vontatojarmi Albizottsagaban

— Oktatas: 1987-t6] rendszeres
szakel6ado a MAV Tisztképzé
Intézet (Baross Gabor
Oktatasi Kozpont), illetve a
Budapesti Muiszaki Egyetem
Meérnok-tovabbképzd Intézet
szaktanfolyamain

— Publikalas: Esetenként a
szakmai folyodiratokban:
Kozlekedéstudomanyi Szemle,

Vasutgépészet szaklap 5. 4bra V45 1001 kisérleti villamos mozdony a V43 1051 kisérleti UFB-3 forgovézzal
1967-1969-ben a MAV 152-es palyaszami vontatasi mérékocsival

[v43.1001]
H-MAVTR

- : i — T i .

6. abra: Az 1963-ban Németorszagbol vasarolt 7 db Siemens, Aeg kozdsen gyartott V43 mozdonya, aktivan életben tartva betoltotte

40 évét és Gjabb felujitasara sor keriilt. 2007 utin MAV Trakci6 felujitasa majd késébb MAV-START-ra festették 4t, és ekozben

a szlovakiai kijaras engedélye érdekében a Mirell vonatbefolyasold berendezés hazai felszerelésére is sor keriilt. A képen lathato
1. V43-as 2023-ban is a kozforgalomban dolgozik.
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