KULLMANN LAJOS

Okleveles villamosmérnok
Ny. MAV osztalyvezeté helyettes

A V43 sorozata villamosmozdonyok
kifejlesztésének el6zményei

A MAV 1945-ben felkérte a Ganz
Villamossagi gyarat Vard-Leonard
rendszerti villamos mozdony ki-
fejlesztésére. A gyar ezt a feladatot
nem vallalta, mert nagyteljesitményt
soros egyenaramu vasuti motor el6-
allitaisahoz nem rendelkezett megfe-
lelé tapasztalattal, de javaslatot tett
egyeshajtasu indukciés motoros fa-
zis és periddusvaltos mozdony gyar-
tasara.

A MAV nulla sorozatot rendelt.
A gyartas nagymértékben elhuzodott;
ennek fo oka az volt hogy abban az
idében nem lehetett antimagnetikus
bandazshuzat beszerezni, Id6kdzben
két fontos esemény kovetkezett be.
Az els6 az SNCF elhatarozasa, hogy
a vasutvillamositast 50 periodust
rendszerrel folytatja. Megallapitotta,
hogy az egyeniranyités mozdonyok
iizeméhez a felsdvezeték fesziiltsé-
gét 25 kV-ra kell emelni. Nyilvanva-
16 volt, hogy ez a jovo fejlodés utja.
fgy minden tovabbi fazisvaltos moz-
dony gyartasa nchezitette a MAV
fejlédését, mert a fazisvaltot nem le-
hetett 25 kV fesziiltségre kiképezni.
A masik fontos — hazai — eldrelépés
azt volt, hogy a MAV kérésére az
ipar dizelvillamos tolatdomozdonyok
gyartasat vallalta. E mozdonyok
ugyanis a guritoiizemet is el kellett,
hogy lassak: vagyis a vontatomoto-
rok inditonyomatéka ugyanakkora
kellett legyen, mint egy vonali moz-
donyé. A MAV e fejlesztéshez azzal
jarult hozza, hogy kifejezetten kérte
a kommutator oldalrol kiviilrél szel-
16z6tt motorok épitését s megadta,
milyen gyari probatermi eljarassal
biztosithat 6 az, hogy a kommuta-
torok az tizemben ne deformalod-

hassanak. Ezzel lehet6vé valt olyan
teljesitményli vonali Ward-Leonard
mozdony gyartasa is, amely a Kan-
dé mozdonyok személy- és teher-
vonati vontatasi programjat el tudta
latni. A gyorsvonatok vontatasahoz a
MAV néhéany, az SNCF részére mar
sorozatban gyartott mozdonyt kivant
beszerezni. Ez ellen a hazai ipar he-
vesen tiltakozott.

Az Ipariigyi Minisztérium felkérte
a szovjet ipart, vallalja el egyenira-
nyitds mozdony kifejlesztését.

A MAV a kijelolt tervezéintézet-
ben ismertette a feladatokat. Amikor
a szovjet ipar felmérte, hogy igen
kiterjedt tervezési munkat kellene
végeznie és a mozdony a Szovjet Va-
sutak részére kozvetleniil nem lenne
felhasznalhat6, nem vallalta e mun-
kat.

Id6kdzben megindult a hazai
Ward-Leonard mozdonygyartas, igy
avasutvillamositast folytatni lehetett.
Az 1j vonalakat a MAV mar 25 kV-
tal villamosithatta. A 16 és25 kV-os
fesziiltséghataran, ha egy mod van
ra, el kellett keriilni a mozdonycse-
rét. A MAV ezért a budapesti vasit-
halozatnak azon pontjan Iétesitett be-
taplalast, amelytdl minden iranyban
csak néhany km volt a felsdvezeték
hossza. E rovid szakaszokon a leen-
d6é egyeniranyités mozdonyok altal
okozott fesziiltségesés is még elfo-
gadhato volt.

Még mindig megoldatlan volt a
gyorsvonatok vontatasanak feladata.

Végiil az ipar elhatarozta, hogy
licenciat vasarol a mozdonygyartas-
hoz. Ezt mar az is indokolta, hogy
1ddkozben kiilfoldon a sziliciumdio-
da gyartas fejlodése lehetdvé tette a

higanygéz-egyeniranyitok kikiiszo-
bolését és idehaza is megindult a
vasuti tizemre alkalmas diodak kifej-
lesztése.

Egyetlen szallito allt akkor csak
rendelkezésre; a Siemens cég ve-
zetése alatt allo ,Munkakozosség”,
amely német, francia, svajci, belga
¢és angol| gyarakat egyesitett és Indi-
aba mar szallitott 25 kV-os 50 perio-
dustt mozdonyokat.

fgy e munkakozosséggel megkot-
tetett a szerzddés hét, a MAV kivan-
sagainak megfelelé6 mozdony szalli-
tasara €s a gyartasi licencia atadasara.
E mozdonyok iizembeallitasaval a
MAV a Ward-Leonard mozdonyo-
kénal is kedvezobb energiafogyasz-
tast, gyors- személy- és tehervonati
¢és ingavonati lizemre egyarant alkal-
mas (V43 sor,) mozdonyok birtokaba
jutott és megindulhatott a hazai so-
rozatgyartas. A V43 sor. mozdonyok
szallitasi szerz6désének megkotésé-
hez ismertiik a nyugat eurdpai vasu-
tak szallitasi szerzédéseinek muiszak
vonatkozasu eldirasait, igy az alta-
lunk készitett szerzodéstervezetet el
tudtuk fogadtatni.

El6 volt irva a tervek ellendrzé-
se hozzaférhetéség és kezelhetség
szempontjabol és a gyartasellendr-
z¢s, igy mas tervezés soran alaposan
megismerhettiik a szerkezeti megol-
dasokat és a nehézségeket is és ki-
kiiszobolhettiink egyes hibakat, mint
pl.: azt, hogy a transzformator és a
fokozatkapcsolo Osszeépitése és el-
helyezésmodja folytan nyilas maradt
volna szabadon a mozdonyszekrény
aljan, melyen at a vontatomotorszel-
16zés nagymennyiségli port szivott
volna be.

20

VASUTGEPESZET 2023/1



A gyartasellenérzés modot adott
arra, hogy minden szerkezeti részt
¢és a gyartas soran mutatkozo fenna-
kadasokat is figyelemmel kisérhes-
stik. A villamos berendezés ételéhez
részben rendelkezésre alltak a CEI
vonatkoz6 el6irasai, amelyek egy-
uttal az a C eldirasai is. Nemzetkozi
viszonylatban teljesen uj volt azon-
ban a mozdonyok egyeniranyito be-
rendezése. Eldzetes targyalasoknal
pl: az angol gyarak — bar nem sok
idovel ezutan az Angol Vasutak is
megkezdték az 50 periodusu vas-
utvillamositast — ajanlattételre még
nem véllalkoztak. Igy az egyik leg-
nagyobb gondot az egy egyeniranyi-
toberendezés megfeleldé mindségé-
nek biztositasa jelentette. Részben
az UIC utjan, részben mert tagjai
voltunk a CEI megfeleld6 nemzeti
bizottsaganak, birtokunkban voltak
a CEI egyeniranyito atvételi eldiras
tervezetei és az azokban foglalt igen
alapos vizsgalatoknak elvégzését a
szallito vallalta.

A szerz6édés megkdtésekor az
SNCF 50 periédusu vasttvillamo-
sitasa folyamatban volt: szamos
50 peridodustt vontatomotor késziilt
mar el. A DB iizemében csak négy
kisérleti egyeniranyitéos villamos
mozdony volt. Természetesen igye-
keztlink mindezek {izemi tapasztala-
tait megismerni, tapasztaltak gondot
okoztak. Ezért a vontatomotor atvé-
teli probaknal a leheté legnagyobb
szigorusaggal jartunk el és a kom-
mutacios vizsgalatok sikertelensé-
ge alapjan az atvételt megtagadtuk.
Hosszas targyalasok utan a szallito
vallalta a vonatatomotorok ujrateker-
cselését. Erdemes rogziteni, hogy az
uj tekercselés a licenciavasarlé Ganz
Villamossagi gyar szamitasai alap-
jéan késziilt el. Az 01 tekercseléssel a
motorok megfeleltek a kommutacios
vizsgalati el6irasoknak és az iizem-
ben a kommutatorok allapota és a
szénkefefogyasztas mértéke az 50
periodusti soros vontatomotorokkal
addig tudomasunk szerint elért ered-
ményekhez viszonyitva a legjobb
volt. Ez mar azért is fontos volt a
MAYV részére mert az eredeti szerzo-

dés megkotésekor vallalt vontatomo-
tor teljesitmény a részletes tervezés
soran a gyart6 nem tudta biztositani.
Az a motorteljesitmény amelyet a
szallité a potszerzodés soran — aren-
gedménnyel — vallalt, sziiken felelt
meg a MAV igényeinek ¢és igy az
iizemben a motorok minden vonat
nemnél maximalis mértékben ki van-
nak hasznalva. Ennek elénye is van,
a mozdonyok villamosenergia fo-
gyasztasa igen kedvezd. A, vontato-
motorok eredetileg eldirt teljesitmé-
nye elérhetd lett volna, ha a szallito
kihasznalhatta volna a megengedett
legnagyobb tengelynyomast. A ha-
zai — a licencia alapjan gyart6 — val-
lalat, azonban ragaszkodott 2 tonna
sulytartalékhoz a hengereltacél mé-
retpontatlansaga miatt.

Az ilizembehelyezés soran foko-
zatosan kefeszikrazas keletkezett a
vontatomotoroknal, mert a szallitd
kikiildott szerel6je nem tligyelt eléggé
a szénkefetartok pontos beallitasara,
A szallitdo mérndke sziintette meg ezt
a hibat, igy a MAV személyzete is
megismerhette a helyes eljarast.

Masodik hibaként keretrepedések
keletkeztek nem sokkal az iizembe-

helyezés utan. Mas cég szerkesztette
és gyartotta a keretet és mas a for-
govazakat, igy a keretfelfliggesztés-

hez tartozd elemek kiképzésében a
kerettervezének — az adott forgovaz-
hoz — nem volt tapasztalata, Atterve-
z¢ssel ez a hiba megszlint.

A  MAV  mozdonyszemélyze-
te nehézség nélkiill megismerte a
mozdonyokat, bar a nagy sorozat-
szam kovetkeztében nem lehetett
olyan elit mozdonyvezetokart biz-
tositani, mint annakidején a Kando
mozdonyokhoz. Egy stlyos moz-
donyvezetéi hiba fordult eld. Az
egyeniranyitot védé gyorskapcsold
lekapcsolasa utan a mozdonyve-
zeté kiiktatta a gyorskapcsolot és
ezzel igen nagy koltségii egyenira-
nyit6 dioda kart okozott, Ez annak
a gbézmozdony iizembdl beidegzett
gyakorlatnak volt a velejaroja, hogy
szégyen a szolgalatképtelenség — hi-
szen a gbzmozdony szerkezete olyan
rendkivill egyszerli, hozzaférheto,
sot tliirelmes, hogy j6 mozdonyveze-
td csaknem minden hibat a vonalon
ideiglenesen maga ki tud kiiszobdlni.

Ez a villamosmozdonyoknal soha
nem lesz elérhetd: viszont a fejlédés
iranya olyan, hogy szamitani lehet az
iizembiztonsag nagymértékii nove-
kedésére.

(Szerk. megjegyzése:  Kullman
Lajosnak a villamos mozdonyok
tizemkészsegének jelentds javulds-

- Gy -

1. abra: NSZK-ban, a Krupp-gyarban 6sszeszerelés alatt az elsé 7 db V43-as
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ra vonatkozo gondolatai valosagga
valtak, a korszerii villamos vonta-
tojarmiiveknél  elfogadott kovetel-
mény a 95%-os, vagy még magasabb
tizemkészség és a jarmiivek varatlan
hibdja, a vonali fekve maradds a 21.
szazadban 350-400 ezer km-nél rit-
kabban fordul elé.)

Kullman Lajos igen gazdag szakmai
életutja a kovetkezo riportban eleve-
nedik meg.

Bevezeté:

A V43-as mozdonysorozat beszerzo-
jével folytatott beszélgetés részletét
teszem kozzé Kisteleki Mihaly enge-
délyével, aki 2002 januarjaban egyiitt
koszonthette Dr Heller Gyodrggyel és
iinnepelhette meg az 2001-ben alapi-
tott Miko Imre dijjal elséként kitiin-
tetett Kullmann Lajost.

A riport helyszine a Kullmann haz
volt Budapesten 2002. januarban.
A riportban megismerhetjik Kull-
mann Lajos szakmai 6néletrajzanak
fontosabb allomasait, véleményét
tobbek kozott Bebrits Lajos mi-
niszterrl, Tolgyesi Lajos gépész
szakosztalyvezetordl. A beszélgetés
fo témaja a V43-as mozdonyok be-
szerzése volt. A riportban a villamos
mozdony beszerzés elézményeit és
ekozben a korabbi és kortars moz-
donybeszerzésekrol is megismerhet-
jik véleményét és ekdzben megis-
merhetjik Kullmann Lajos gazdag
vasutas multjat.

Riport részlet
Részlet a 2002. januari riportbol: Je-
len volt Dr. Heller Gyorgy, Kistele-
ki Mihaly ¢és a hazigazda Kullmann
Lajos.

Mivel foglalkoztok? — kérdezte a
95. évében 1évo Lajos bacsi.

Dr. Heller Gyorgy elmondja, hogy
maga is nyugdijas mar. Hossza idén
at — mint elndk — szervezte a Histo-
ria Munkabizottsagot. Késébb a sze-
mélyes emlékeket 6rzo albizottsagot
vezette. Konyveket ir, amelyek his-
toriai és szakmai igényeket elégite-
nek ki.

Latogatasunkkor egy-egy pél-
danyt adott at a ,,Vasuti fékezés az
idék sodraban” (A vasuti fékezés
regénye) c. kdnyvébdl: és a Magyar
Vasuttorténeti Park sziiletett” alkota-
sabol.

Maganéletében szép szamu uno-
kai orvendeztetik.

Kisteleki Mihaly folytatja, én a
MAV Rt. Fejlesztési és Kisérleti In-
tézete (FKI) igazgatdjaként vezetem
47 munkatarsam bevonasaval az in-
tézeti munkat. Egyidejiileg a MAV
Rt. Histéria Munkabizottsag vezeto-
je. Korabban a Gépészeti Féosztaly
foosztalyvezetdjeként iranyitotta a
gépészettel 0sszefiiggd kérdéseket.

Es hol van a székhelyetek? — kér-
dezte a vendéglato,

Muzeum utca 11. sz. alatt, kozvet-
len a Nemzeti Muzeum mellett — fe-
leli a kérdezett.

Es mivel foglalkoztok?

Szines, sokoldalu tevékenysége
folytatunk. Még érint6leges felsoro-
lasa is hosszadalmas lenne. Eppen
emiatt, csupan néhanyat emlitenék,
amelyek mégis érzékeltetik azt a
munkat, amelyet végziink. A vasuti
beruhazasok elézetes feliilvizsgala-
tatol, a hatosagi engedélyezésig az
elékeszitések sorat vizsgaljuk.

Kullmann Lajos érdeklddéssel hall-
gatta Kisteleki Mihalyt, majd atveszi
a szot.

Az ¢én idémben, mint mozdonyfi-
td kezdtem. Majd mozdonyvezetd
vizsgat tettem: gozosre, késébb vil-
lanygépre és motorkocsikra is. Aztan
villamos mozdony-javitassal foglal-
koztam, s azt kdvetben keriiltem az
akkori Igazgatosag E.IV. osztalyra.

Kozbeszolasa a multat veti dssze a
jelennel. — No, de erre még vissza-
tériink. — Folytasd csak Mihaly, Ve-
gyetek siiteményt — biztat hazigazda-
ként.

Igen! Részt vesziink a MAV Rt.
atalakitasaban. Eurdpai Unios irany-
elvek alapjan az infrastruktira, a jar-
mipark rehabilitacioja, az 0j piaci

kihivasoknak valo megfelelés egyik
{6 profilunk. A gordiiléallomany 6sz-
szetételének vizsgalatat, aramszeddk
¢és az energia ellatas vizsgalatat is vé-
gezziik.

Nélkiiletek nem tudnék semmit!
Csak amit a sajtobol ismerek meg,
vagy a TV-ben latok — mondja Lajos
bécsi.

Mihaly folytatja: Méréseket vég-
zliink és mindsitiink. dak terhelését
ellendrizziik. Es a gazdasagossagi
¢és forgalomtechnikai vizsgalatok is
feladataink ko6z¢ tartoznak. Tovabba
a budapesti agglomeracioba tomorii-
16 Kozlekedési Szovetség (ez valami
sajatsagosan uj megoldas lesz) ¢s a
MAV Rt kapcsolatait a BKV-val és
a VOLAN-al — elemezziik, és készit-
juk elo,

— Es a gépészet? Igen! Igen! La-
tom, hogy kozelebbi szakmank ma is
érdekel. Jarmiifenntart6 és lizemelte-
té bazisok (vontatasi telepek, tizemi
palyaudvarok) fejlesztése, jarmiiti-
pusok kivalasztdsa mind-mind re-
mek szakmai feladat és kihivas sza-
munkra. Kortyoljuk a teat. Idonként
csond, amely beszédes.

Hogy alltok a személyszallitassal?

Személyszallitd6  jarmistratégiat
dolgozunk ki! Mindségbiztositas
rendszert fogalmazunk meg. Mellék-
vonalak EU gyakorlatanak megfele-
16 regionalizalasos elemzéseit fogal-
mazzuk meg.

Szép munka! — Nagyon szép — is-
meri el a kitiintetett.

Kullmann Lajos visszatér a szakmai
kezdetekhez.

No igen! — mondja Lajos ba-
csi — témat valtva. 1925-ben érett-
ségiztem a Fasori Evangélikus Gim-
naziumban. Apam torvényszéki bird
volt, de engem nem vonzott ez a pa-
lya. Igy hat jelentkeztem a Jozsef Na-
dor Miiszaki és Gazdasagtudomanyi
Egyetem villamos mérndki tagozata-
ra. Azt befejezve (1929) Iéptem be a
vasttra, az [stvantelki Fémiihelybe.

Mielé6tt Kullmann Lajos mozdony-
fejlesztési és beszerzési tevékeny-

22

VASUTGEPESZET 2023/1



ségérol részletesen is beszélnénk,
néhany adattal kell adéznunk a
legismertebb mozdonytervezének
és szerkesztének: Kandé Kalman
tevékenységének.

. KANDO KALMAN (Pest, 1869. jii-
lius 10. — Budapest, 1931. jan. 13.):
a vasut villamositas uttérdje, gépe-
szmernék. Mérnoki oklevelét a bu-
dapesti Miiegyetemen szerezte meg
1892-ben. Meérnoki tevékenysegét
elébb a Compegnie de Fives-Lille
parizsi cégnél kezdte el, majd 1894-
ben hazatért és a Ganz gyarba ke-
rilt, ahol hamarosan a villamossagi
szerkesztési osztaly vezetdjeve tették.
Sajat tervei és szamitasi modszere
alapjan bevezette az indukcios mo-
torok gyartasat, és megkezdte kisér-
leteit azok vasuti vontatdisra valo
alkalmazasara. A mult szdazad utol-
SO éveiben megépitette az elsd ha-
romfazisu  kozuti - villamosvasutat
és tobb banyavasutat is villamosi-
tott. Az igy szerzett tapasztalatok
alapjan szerkesztette meg az elsé
valtakozo-aramu nagyvasuti villa-
mos mozdonyt, és 1898-1902 kozott
megépitette Olaszorszagban az un.
Valtellina-vasutat.  1905-1915  ko-
zott  Olaszorszagban dolgozott a
Kando-mozdonyok gyartasara ala-
kitott Societa Italiana Westinghouse
tarsasag Vado Ligure-i gyaraban.
1917-ben ismet a Ganz gyarban
mitkédott, mint miiszaki igazgato,
késobb vezérigazgato. Ekkor kezdte
meg a fazisvaltos vasutvillamositasi
rendszerének kidolgozasat. Ez lehe-
tové tette a kozhasznalatu erémiivek
50 Hz-es aramanak a vasuti vonta-
tasban valo kozvetlen felhasznala-
sat. Rendszerét a Nyugati pu. — Alag
kozotti fovonalon probaltak ki 1923.
oktober 31-én. 1928-ban kesziilt el
végleg probamozdonyadval és ennek
tizemi eredményei alapjan hataroz-
ta el a MAV Budapest-Hegyeshalom
vonal villamositasat 1929-ben. Tu-
domanyos eredményeiért a Magyar
Tudomanyos Akadémia 1921-ben
Wahrmann-dijjal jutalmazta. A Mii-
egyetem 1922-ben tiszteletbeli dok-
torra avatta. 1924-t6l a Mérnoki

Kamara elnéke lett. 1927-ben a fel-
s6-haz tagja és a MTA levelezo tagja.
Sem a villamositas befejezését, sem
mozdonyainak iizembe allitasat nem
érhette meg. Eredményeit ,, Az elekt-
romos vontatdas a nagyvasutakon ,, c.
munkdajaban foglalta éssze.

Lasd: VASUTI LEXIKON. Miisza-
ki Konyvkiado, Budapest. 1984. 372-
373. oldal.

Kullmann Lajos munkassagat a vil-
lamos-mozdonyok beszerzése, fej-
lesztése és iizemeltetése toltotte ki.

Err6l Dr. Heller Gyorgy a kozel-
multban megjelent ,,Fél évszazad a
Magyar Vasut szolgalataban ..” cimi
munkdjaban — Vasuti Historia kdny-
vek 43. oldal — a kdvetkezdket irja:
,»A kiilfoldi (késobbi V43 soroza-
ti) mozdony beszerzései folyamatok
bevezetdjét azok a megbeszélések
jelentették, melyekre — a Szovjetuni-
0bol hazatért — Benedikt Ottd pro-
fesszor kezdeményezésére 1958-ban
Moszkvaban keriilt sor. Az abban az
idében importjoggal rendelkezett NI-
KEX (Nehézipari Kiilkereskedelmi
Vallalat), és a kiilonb6z6 részteriile-
tek MAV szakért6ibsl dsszeallitott,
és a MAV akkori legkivalobb villa-
mosmozdony-szakértdje, a patriar-
kai korban még ma is ¢l6 Kullmann
Lajos iranyitasa alatt all6 csapat fel-
adata abban allt, hogy olyan eldze-
tes megbeszéléseket folytassanak a
szovjet partnerrel, amelynek alapjan
az egy — az akkori id6k szinvonalan
korszeri — févonali villamosmoz-
dony tipus szallitasara tehessen ajan-
latot. A targyalasok nem akarmilyen
helyen, hanem annak az arisztokrata
csaladnak egykori palotajaban foly-
tak, melynek egyik tagja valaha ti-
tokban Csajkovszkijt, a nagy orosz
zeneszerzOt tamogatta.” (V.43)
LJAMAV delegacio koztiszteletben
allo vezetdjének Kullmann Lajosnak
szuper-megvesztegethetetlenségére
jellemzd, amikor egy iinnepi vacsora
utan benniinket a vendéglébdl haza-
fuvarozott gyari gépkocsivezetonk
ajandékozta a vacsoran ajandékba ka-
pott gyonydri toltdtollat...” 45. old.

Mindezt azért tartottuk sziiksé-
gesnek idézettel kiemelni, hogy a
vendéglatd személyiségérol, annak
egyéni hitelességét — egy masik em-
ber értékitélete alapjan — megfogal-
mazzuk.

Am térjiink vissza kezdeti id6khoz,
folytatta Kullmann Lajos.

1930-ban immar 72 éve keriiltem
az Istvantelki Fomiihelybe, amely a
maga idején a MAV egyik legjelen-
tdsebb miihelye volt. Az energiael-
latas korszerisitésében kaptam ott
szerepet. Két Lang-gyari gbzgép ter-
melte az aramot, amelyet akkor szét-
daraboltak. Helyette atvette annak
szerepét a Banhidai Erémii, s ahhoz
kapcsoltak a Kandok halozatat. 1do-
kdzben letettem a forgalmi vizsgat is,
amely annak idején eldiras volt.

1933-ban 4thelyeztek az Eszaki
Fomthelybe. Ebben az iddben jart le
az els6 Kandok garancialis ideje, te-
hat meg kellett szervezni javitasukat.

Kértek, hogy csindljak vala-
mit, mert a kompresszor rossz. Az
Eszakiban akkor gézmozdonyjavités
folyt, és nem volt tere a villamos-
mozdony szereldének. Emiatt leva-
lasztottunk egy részt a g6zosok javitd
bazisabol, és ott alakitottuk ki a villa-
mos-mozdonyok terepét. Elmesélek
egy jellemzd esetet: — Mivel nem volt
még futddaru, felkiildtem 4 embert a
mozdony tetejére, és azok csigasorral
emelték volna le a tet6t. De megjelent
a mihelyfonok s latvan a torténteket,
azonnal rendelkezett, hogy hagyjuk
abba a munkat. Az emberek j6jjenek
le. ,,Nem akarok bortonbe keriilni.
Most amikor harom hét mulva me-
gyek nyugdijba!” — mondta a féndk.
Ekkor elkiildtem az embereket a szer-
tarba. Vételeztek derékovet, azzal
kikotottek magukat és a mozdony-
javitast elkezdtiik. Végig ott voltam
mellettiik! fgy indult a mozdonyja-
vitas, amely természetesen késobb
kiteljesedett. Hat és félévi dolgoztam
az Eszaki Fémiihelyben, ahol hihetet-
len tapasztalatokra tettem szert.

No! — szavajarasa Lajos bacsi-
nak — 1939-ben athelyeztek az Igaz-
gatosdg (ma Vezérigazgatosag) E.
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IV. osztalyaba, és ott a felsdvezeté-
kek ¢és az alallomasok feliigyeletét és
gondjait biztdk ram. 30 éven at dol-
goztam az Igazgatdsagon, ahol nem
sokkal késébb a ,,mozdony-fejlesz-
téssel és beszerzéssel” biztak meg.
Nagy felelsség harult ream. De ugy
gondoltam, hogy mindent meg tu-
dok csinalni. Sajat pénzen bejartam
Eurdpa vasutjait, hogy kitekintésem
legyen mas vasutakra is, és elméleti
ismereteimet U] tapasztalatokkal gaz-
dagitsam.

Heller dr.-r6l esik szd, aki — mint
azt mar leirtuk — sokat és Kkitiing-
en publikal. frasai olvasméanyosak,
szakszertiek ¢s érdekesek. Az idé-
zett kdnyvében visszapillant — nem
is akarhogyan — a vastat 50 évére,
amelybe elhelyezi 6nmaga és masok
szerepét. frasa példara int, hogy hova
juthatnak el emberek —ezuttal vasuta-
sok — szorgalmukkal, tudasukkal, és
emberségiikkel.

A MAVAG-ban elkésziilt mozdo-
nyokat nekiink kellett izembe helyez-
niink. Ezek villamos berendezéseit a
Ganz-ban készitettek. Ez természe-
tesen bizottsagi munka volt, részben
a MAV Igazgatosag tagjainak. Az
Eszaki Fémithelyben végzett mérle-
gelést kovetéen — annak hitelesitése
utan — kiadtuk a ,,futasi engedélyt”.
A villanymozdonyokat Budapest Jo-
zsefvarosban helyeztiik fesziiltség
ala. A netan mutatkozo6 hibakat kija-
vittattuk. A probamenetek mas-mas
terheléssel, és mas sebességi foko-
zattal — altaldban — a hegyeshalmi
vonalon valosultak meg. Az altalam
szerkesztett szerzodéseknek megfele-
16en a V. 40. sorozata mozdonyoknak
a 600 tonnas szerelvényt 6.7%o-es
emelkedésben 360 sec alatt kellett
allo helyzetbél 72 km/h. sebességre
felgyorsitani. Ezzel szemben a V 60
sorozatu mozdonyoknak 1400 tonnas
szerelvényt azonos palyaviszonyok
mellett 165 sec alatt 15,7 km/h sebes-
ségre kellett gyorsitaniuk.

A mozdonyok e probakon a kiirt
idéegységnél korabban érték el a fen-
ti sebességeket.

Gyorsitasi probakat 1% -es emel-
kedésben is végeztiink.

A Kando-mozdony egyszerti szer-
kezetébdl és kitind konstrukcigja-
bol, valamint a jol végzett munkabol
adodott iizembiztonsaga, megbizha-
tosaga ¢s sikere.

A haboru alatt be akartak vinni
a Minisztériumba! Bedthy Laszlo,
mint szakosztalyvezetd visszatartott
azzal, hogy rovidesen megbiz az osz-
talyvezetéssel. Maradtam! A V.40-ek
a tehervonati forgalom legnagyobb
részének megfeleltek.

Heller Gyorgy jegyzi meg: késobb
a korszer( villamosmozdony (V43-
as) beszerzésére keriilt sor. A 25 kV,
50 Hz-es aramnem szilicium egye-
niranyito, 2220 kW teljesitmény, az
univerzalis szolgalatra valo megfele-

Iés, tengelyelrendezés B', B', szolgalati
tomeg 80 t. V. max. 130 km/h volt a ki-
vanalom. Fdszallitd a német Siemens
a Krupp, valamint a francia Alsthom.

Igen! De elébb még felme-
rilt — folytatja Lajos bacsi —, hogy
csinaljunk egy 600 LE dizelmoz-
donyt is. Ez lett végiil az M.44-es.
Ennek megfelel6 arajanlatot kértem,
amelynek oras sebessége 30 km/h
volt. Az M.44-est kezdetben a tola-
tok nem szerették, mondvan, hogy
a g6zmozdonyokkal szemben thl
gyors. Kiszolgalasa faraszt6. Na-
gyobb figyelmet és odaadast kivan.
Késoébb, amikor mar a gyakorlatban
is hasznaltak, véleményiik megvalto-
zott. Megszerették.

3. abra MAV M44 fotd: Ganz Archivum
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Kimentiink Kelenfoldre ¢és el-
kezdtiink tolatni. A kocsirendezd
azt mondta, hogy inkabb felmond!
Aztan egy probat végeztiink Mis-
kolc-rendezén. 2000 tonnas kocsi-
sort kellett felhiizni. Megtette. Es
1976-ban Mariabesny6n kinyujtott
vonattal végeztiink inditasi probat,
amelynek megfelelt.

Kisteleki Mihaly jegyzi
meg: — Ezek a mozdonyok ma is jok.
Uj dizel motorokat kapnak és 45 év
utan is {izemképesek. Es mint altal4-
ban egy beszélgetés soran kissé elka-
landoztunk.

Kisteleki azzal folytatta meg-
jegyzését, hogy a média hiriil adta a
MAV Rt mozdonybeszerzési terveit.
Ennek megfeleléen vasarol 10 db.
két-aramrendszer( villanymozdonyt.
Ezt kovette a GYSEV is, 5 db-ot
rendelt. Szallitdo a Siemens. Ezek a
mozdonyok 200 km/h sebességgel
tudnak kozlekedni. Ez mar lehetévé
teszi, hogy a magyar vonatok is at-
jéarjanak Eurdpa mas vasutjaira, mint
ahogy ez forditottan is igaz lesz.
Jellemzd, hogy a GYSEV j6 érzék-
kel koveti a fuvarpiaci valtozasokat,
jelenleg is kozlekedik Sopron-Ham-
burg kozott kdzvetlen jarata konté-
ner-szerelvény!

A MAV Rt-nek is ilyen 0] felfogé-
su, hasonloan sikeres elgondolasokat
kell megvalodsitani. Ez kialakuloban
van! A vasutnak akkor lesz eredmé-

nyes jovdje, ha az ehhez sziikséges
kozgondolkodast at tudjak allitani.
Erre valo torekvés érzékelhetéen
jelen van! C¢l az utaslétszam nove-
Iése, és a fuvarpiac teljesebb meg-
szerzése. A briisszeli pénzek kezde-
nek bearamlani. Azonban hianyzik a
személyszallitasi torvény! Jelenleg
az utas fizeti a teljesaru szallitasnal
felmeriilt koltségek 1/3-at, — kellene
biztositania. Ebbdl adodik jorészt a
mai magyar vasut veszteséges gaz-
dalkodasa. Az arufuvarozas ezzel
szemben 0nallo gazdalkodast valosit
meg, reményeink szerint rovidesen
nyereségesen. Az allam ezzel szem-
ben évente mintegy 30 milliard fo-
rintos veszteséget kénytelen tudoma-
sul venni és garancidjaval fedezni.

Egyszer Lajos bacsit — kezdi az
epizddot Dr. Heller marél-holnapra
kihelyezték az Eszaki Fémiihely-
be...(Ez abban az idében nem is volt
szokatlan..)

Ot abban az idében mindenféle
partkotelezettségtol irt6zo, de a vasit
legkivalobb, és a villamositas teriile-
tén meghatarozo jelentéségii szak-
értdjét nem tartottdk alkalmasnak
tovabbi munkara. Miutan Bebrits
Lajos miniszternek mindez tudoma-
sara jutott, a kihelyezési rendeletet
kozvetlen miniszteri beavatkozassal
azonnal visszavonta.

Hogy pontositsalak — jegyzi meg
az egykori osztalyvezetd-helyet-

4. 4bra: A Siemenst6l 2002-ben atvett Taurus

tes — , az Eszaki Jarmiijavitoban
semmiféle beosztast nem kaptam!
Azzal az utasitassal adtak at, hogy
két honap mulva — véglegesen — el
kell bocsatani. Bebrits a mozdony-
vezetoktdl tudta meg a torténteket,
¢és haladéktalanul intézkedett. Abban
az idében egy mozdonyhoz két moz-
donyvezet6t adtak. Akik ugy vigyaz-
tak a gépiikre, mintha sajatjuk lett
volna. Ha a gép a miihelybe keriilt,
akkor ott ,,szaglasztak”, hogy mikor
késziil el, mert nem kaptak mas utat.
fgy tudtik meg a helyzetemet. Es
elmentek a Miniszterhez, aki az el-
mondottak szerint intézkedett. ..

Egy BOCO (V.55-6s) proban talal-
koztam a Miniszterrel. Es elnézést
kértem, hogy ,,szdgletes” természe-
temmel gondot okoztam. Azt felelte:
,»lartsa meg a szogletes természetét!”

Végteleniil rendes ember volt
Bebrits.

Amikor elsé kiemelt fizetésemet
kaptam az atadaskor mellettem allt
egy kolléga, aki szintén kapott ki-
emelt fizetést. Felesége megkdszon-
te, és Bebrits valaszolt: ,,Maganak
ezért semmi kdszonnivaldja nincsen!
En koszonom maganak a férje mun-
kajat. Mert, hogy valaki igy végzi el
a feladatat, ahhoz olyan feleség tar-
tozik, aki ellatja a férjét, hogy igy
tudjon dolgozni”.

Bebrits Lajos 1956-ot kovetéen
Svédorszagban lett nagykovet, és
Banati Lajos néven szakcikket is
publikalt.

No... — sz6l ismét Kullmann La-
jos ott tartottunk, hogy a V43-as
mozdony teljesitmény szempontja-
bol nem felelt meg az eredeti kiira-
sunknak. S, minthogy pénzhiany mi-
att nem lehetett arra szamitani, hogy
a palyat 120 km/h atépitik, komoly
hosszon belathaté idén belil — el-
fogadtam ugy, ahogy volt, ezzel a
teljesitménnyel. Erdekes médon a
licencia vasarlas a Ganz Villamossa-
gi gyar munkaja révén oldodott meg.
A mozdonynal ugyanis kommutacios
problémak jelentkeztek.

A németeknek van egy kony-
ve, annak segitségével tanulmanyt
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készitettem és atszamitottam a mo-
tornak a tekercselését. Es meggy6-
z6dtem 30 év utan — a kommutacio
szempontjabol — torony-magassag-
ban allt a francia vasutaknak szalli-
tott valamennyi motor fol6tt, abban
az id6ben. Ugy, hogy Franciaorszag-
ban nagy botrany volt. A francia vas-
ut larmazott, hogy a magyar vasutak
tudtak jo motort csinalni, nekiink
meg szemetet csinaltak.

A 40 éves mozdonyok — jegyzi
meg Kisteleki Mihaly ma sem okoz-
nak gondot. Vonatokat tovabbitanak
120 km/h. sebességgel! Sok gondot
okozott a tehervonati inditas. A szak-
emberek Osszehasonlitast végeztek a
villamos vontatas ¢és a dizel vontatas
kozott. Ez akkoriban a V43 és M62
sorozati mozdonyok 0Osszehasonli-
tasat jelentette. Mas az inditasi lehe-
toség a két mozdonytipusnal termé-
szetesen. Ezért a ,fékszakértok” a
villamos vontatds eredményességét
kétségbe vontak. Ma mar a tehervo-
nati inditasnal nincs gond! A teher-
vonatok atlagos terhelése akkor 1600
tonna volt, mig ez ma 900 tonna.

Kullmann Lajostol kérdezi Dr.
Heller Gyorgy, hogy — Tolgyes szak-
osztalyvezetd miért a ,,szerszamgép-
gyartas szakon” végzett a Miszaki
Egyetemen? Miért csinalta ezt, noha
70 képességli emberként mas szakot
is valaszthatott volna?

,En nekem masra nincs sziiksé-
gem! Ami kell, azt ugyis megmond-
jatok! Nekem akkor kell a diploma,
ha kirGgnak a MAV-t61!” — mondta
Tolgyes Lajos.

Szabad visszatérnem a V43-as se-
bességére? — kérdezi Dr. Heller. — Hi-
vatalosan 130 km/h volt megadva
alkalmazhat6 sebességként. De ilyen
vonat nem volt. Ezzel szemben a
MAV-nak voltak 140 km/h sebes-
ségre alkalmas személykocsi. Ki-
agyaltak — amelyhez a kommutator
is hozzajarult —, hogy havonként
egyszer kozlekedhet a gép 140 km/h
sebességgel. Koéhalmi Joska, dvatos
ember 1évén rajott, hogy jinius 30-
an ¢és julius 1-én is kozlekedhet igy!

Ehhez szoloéan Kisteleki Mihaly
hozzaflizi: — A mozdonyra nincs fel-

5. abra: V55-06s fotd: Ganz Archivum

iratozva a 130 km/h sebességgel me-
het. A hegyeshalmi vonal egy része
ugyan alkalmas 160 km/h sebesség-
re, de ehhez megfelelé mozdony ma
még nincsen. Az egységes europai
vonatbefolyasolasi rendszert még ki
kell épiteni. Ennek telepitése viszont
egy-két éven beliil megvaldsul, és ak-
kor johet barmelyik vasit mozdonya.

A MAV Rt. 10 db. gépet vasarolt
a Siemenstdl, és a villanymozdo-
nyok 200 km/h sebességgel tudnak
kozlekedni! Ezek a mozdonyok sze-
mélyszallitasra rendkiviil alkalma-
sak lesznek, mivel 10 személykocsis
szerelvények tovabbitdsa nem okoz
gondot. Nagyobb vonatokra nincs
sziikség, mert a vonatgyakorisag azt
nem indokolja.

6. abra: Az els6é magyar V43-as a V43 008-as. fot6: Ganz Archivum

7. ébra: Tolgyes Lajos
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Heller Gyorgy emlékezik egy fu-
toprobara, amelyen részt vett: az
aramvonalasra kialakitott 242 soro-
zat gézgéppel 161 km/h sebességet
értek el. Ehhez flizi hozza Kisteleki
Mihaly, hogy V 63-assal 184 km/h,

és egy InterCity motorvonattal
180 km/h sebességet produkaltak!
A Magyar Allamvasit Rt. célja, hogy
a vonatokkal kijarjon legalabb Bécs-
be (Lehar, Bartok, Liszt),

Kullmann Lajos kora ellenére teljes

érdeklodéssel figyeli a beszélgetést.
A GYSEV-nak van egy tehervo-

nat-parja—mondja Dr. Heller-, amely

Soprontol-Hamburgig  kozvetleniil
kozlekedik. Német mozdonnyal

Egy konténerszallitd vonatrol van
sz6 — jegyzi meg Kisteleki tr. A nagy
kikoték — miként a hamburgi is — a
tengeri utak hossza miatt megpro-
balnak {izleti politikdjuknak meg-
felel6en betorni a vasutakra. Emiatt
a GYSEV részvények egy részét
is felvasaroltak. Maga a GYSEV is
vasarolt ugyanakkor ebbdl a moz-
donytipusbol 5 db-ot. Mivel ezekkel
a gépekkel sajat maga kivanja a vo-
natokat tovabbitani.

A GYSEV-nek van egy vezér-
igazgatdja — szol kozbe ismét Heller

Gyorgy — akirél meggy6zddésem,
hogy ,,az utolso itéletnek is 6 lesz a
forendez6je!” Egy ideig volt a MAV
Rt. vezérigazgatoja is. Sokoldaltian
miivelt, értékes ember. Ert a sport-
hoz, a kultarahoz, a vasuti fuvaro-
zashoz. S mindezt képes tarsitani a
nagyon eredményes menedzser ma-
gatartashoz.

Kullmann Lajos szdlal meg ismét és
egy ujabb 6néletrajzi epizodot mond el.

Amikor Istvantelekre keriiltem az
erémi gépeit éppen atépitették. Volt
egy 5400 kW-os atépitendd kapcsolod
berendezés is, Salomin lizemvezetd
késobb kozolte, hogy a vastton nem
szokas megmondani, ha valakit at-
helyeznek, engem az Eszaki Fémii-
helybe visznek Kanddé mozdonyok
javitasa ¢és karbantartdsa cimén.
Valami féle mihelyt kell kialakita-
nom. fgy is tortént. Mindenben &n-
magamra voltam utalva. Bedthy volt
az Eszaki Fomiihely vezetéje Laner
Kornél a vezérigazgato. Latogatasa
soran elmulasztottam a nala val6 je-
lentkezést, mivel személyesen nem
ismertem. Noha a Szolgalati Sza-
balyzat — amellyel magam is rendel-
keztem — azt kotelezden eldirta. Ezt
latvan Bedthy kozolte velem, hogy
tonkretettem a karrierjét. Folytatas!
Két hét mulva behelyeztek az Igaz-
gatosag E. IV osztalyara. Ez oriasi
dolog volt abban az idében. Hiszen
sok és jol képzett kolléga keriilt oda
Trianont kovetden.

Heller Gyodrgy egy masik korabeli
torténetet mond el.

Csanadi is gy(jtotte maga koré
a jo szakembereket. Példaul Csala
Albert, aki a VATUKI els6 igazga-
toja volt, aki késébb Recskre kertilt.
Semmi nyom nem maradt utana.
Fia meghalt, leanya Svédorszagba
koltozott. Egy engedélyezési eljaras
soran — kocsivontatd iizembe-helye-
zése cimén jartam Recsken a tabor
teriiletén.

Hogyan  kotottel — szerzédéseket?

— fordultunk Kullmann Lajoshoz.
Két-harom fontos dolog volt! Mi-

lyen legyen a mozdony? Hogyan
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torténjen az atvétel? No és melyek
legyenek a jotallasi feltételek?

Rengeteget kinlodtam, a szakmai
szallitasi feltételekkel kapcsolatban.
Az ipar kihasznalta azt az anarchi-
at, ami volt. De nem volt hajlandé
a régi ¢és racionalis feltételeket elfo-
gadni. Egy példa: — Elértem, hogy a
kicserélt alkatrészek jotallasa a cse-
rélt alkatrésznél Gjra induljon eredeti
iddvel.

Visszatért a beszélgetés a V 43-as-
hoz.

Dr. Heller Gyorgy szerint a V43-
as a 424 sorozatu univerzalis jellegli
gbzgép korszeri megfeleldje volt.
Egyarant alkalmassa volt InterCityk,
gyorsvonatok ¢és tehervonatok tovab-
bitasara.

Kullmann Lajos ismét témat
valt. — A BOCO (V.55-6s) gyartasat
nem lehetett folytatni! Mivel a MAV-
nak a 16 kV-rol a 25 kV-ra kellett at-
térnie. Atmeneti segitséget jelentett a
Ward-Leonard tipustt mozdony be-
szerzése az Otvenes években.

Az ipar képes volt ezt a moz-
donyt — amelyet természetesen at-
meneti tipusnak tekintettiink — meg-
alkotni. Am a BOCO-t is probaltak
er6ltetni, mert a Ganz vezet6i koziil
tobben érdekeltek voltak a gyartas-
ban, de nem ment. Ismétlem, mivel
at kellett térni a 25 kV-ra. — A vég-
legesnek tekintett — majdani V43
sorozati. mozdony kifejlesztése ér-
dekében az Ipari Miniszter meghiv-
ta a Szovjet Tervhivatal vezet6jét a
targyalasra, amelyen magam is rész-
vettem.

Igényeim? Kérdeztéek.

Csinaljunk ilyen mozdonyt! Majd
elmondtam a kivanalmakat. A mi-
niszter-helyettes megkérdezte a don-
tést kdvetden — na meg van eléged-
ve?

Igen! — feleltem. — Az indukcios
motor egy furcsa szerkezet. Mas-
hogyan viselkedik inditaskor és

mashogyan mikor végleges fordu-
latszamon van. Tokéletes szerkezet.
Jobbat elképzelni sem lehet. Sajnos
ekkor azonban még nem jott el e mo-
tortipus végleges ideje, ezért masik
vallalatot kellett keresniink. Akkor
az egyenaramu soros-kommutatoros
motorokat kellett parositani a diodas
egyeniranyitoval, amelyet a francidk
kezdtek csinalni. Az Gj mozdonyhoz
kidolgoztam egy szerzddést. Igényes
feltételeket hataroztam meg. A V43-
as is ennek megfeleléen késziilt
el — tért vissza korabbi témahoz. — El
kellett vallalnunk az 0j mozdonyti-
pus beszerzését. Ez lett a jovo! Fele-
16sségiink jovoje.

A V43-as teljesitménye nagyon
jo! A francidk nem tudtak a megfe-
leld teljesitményl vontatdmotorokat
megépiteni. Mi legyen? Szegezték
nekiink a kérdést. — Hianyzott ebbdl
a motorbdl 2 tonna, gyorsitd vonderd
120 km/h-nal. Illetve 120 km/h-nal
elhuzddott a gyorsitas, és senki nem
vette ezt észre. A proba soran meg-
kérdezték ennek az okat. — Kitérd

valaszt adtam. — Kacérkodtak azzal,
hogy ujszigetel6 anyaggal kisérletez-
zenek, a MAV tekercseléshez.

Nem vallaltam, hogy a franciak
valami merészet €s rosszat csinalnak.
Ugy volt, hogy a mozdony komoly
mennyiségen fog 120 km/h sebes-
séggel vonatokat tovabbitani. — Don-
tottem! Elfogadom az ajanlatot.
Csokkent teljesitmény ellenértéke-

ként jelentds ..arleszallitast” értem
el.

Mint érdekességként folytatja: — a
ma tokéletesnek tartott M 44-es
600 LE dizel mozdonynak is voltak
»gyermekbetegségei”, példaul csak
1500 liter olajt tudott felvenni, ami
nem volt elég egy hétre. Oka az volt,
hogy az alvazhoz ellendrizhetetlen
vastagsagu, altalaban 17 mme-es le-
mezt hasznaltak 15 mm-es helyett,
ezért a mozdony nehezebb lett a ter-
vezettnél.

Kullmann Lajos irasahoz a Ganz
Archivumbol adtunk fotokat.
(Forras: Siiveges Laszlo)

10. abra: A Ward-Leonard
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