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DR. HELLER GYORGY

nyugalmazott MAV mérnok-ftanacsos

Egy résztvevo emlékezése a 60-as évek nagy
kiilfoldi mozdonybeszerzéseire

A magyar 2000 LE teljesitményt
prototipus  dizelmozdony ¢és a
nullszérian alig taljutott V55 sor.
villamos mozdonyok csédje a 60-as
évek végéig ékesszoloan bizonyitot-
tak, hogy a valaha vilagszinvonalat
jelentett magyar mozdonygyartas
hata a mennyiségi termelési sikere-
ket favorizald6 kommunista iparpoli-
tikanak zsakutcaba jutott. A bar hasz-
nalhatd, de mar sziiletésiikkor elavult
Ward-Leonard-rendszerti V41 és V42
sor. villamos mozdonyok csak pilla-
natnyi 1¢legzethez jutast jelentettek.

Ugyanakkor a miszaki korszeri-
ség szempontjabol igénytelen szovjet
piac mindinkabb lekototte a magyar
vasuti vontatojarmil ipar kapacitasat,
az egyedi sziik termékfrakciokon be-
tiltottak ,,adok kapok™ KGST rend-
szerben pedig egyre nyomasztobban
meriil fenn annak az igénye, hogy a
magyar vasuti jarmiiexport biztosita-
sa érdekében szovjet vasuti jarmiim-
portra keriiljon sor.

E sorok ir6ja abban a szerencsés
helyzetben volt, hogy annak a szak-
¢értdi csapatnak csaknem egy évtize-
den at alland6 tagja tehetett, amely
az egymas utan kovetkezett nagy-
teljesitményti import jarmiitipusok
szerz6déskotési, targyalasaival fog-
lalkozott, s igy végso soron e tipusok
kialakitasara donto befolyassal volt.

Logikus moédon az elsé probal-
kozas mar 1958-ban a szovjet ipar
iranyaban tortént. A Tolgyes Lajos
igazgato és Benedicty Otto SZU-bol
hazatért mliegyetemi tanar iranyitasa
alatti és Kullmann Lajos, Kdhalmi
Jozsef, Kassai Dénes és e sorok iro-
jabol allo csapat mintegy két hétig
targyalt Moszkvaban egy a MAV-

nak megfelelé villamomozdony-
tipus ajanlat kérésének Osszeallitasa
céljabol. A szovjet fél a zard jegy-
z6konyv vallalta, hogy 3 hénapon
beliil vallalta, hogy 3 honapon be-
lil ajanlatot tesz. Ez a 3 honap ma
is tart... A sikertelenség nyilvanvalo
oka abban keresendd, hogy — kiilo-
ndsen az akkori — szovjet villamos
vontatas rendszere az eurdpaitol
alapvetden eltéré volt. Ezen elso si-
kertelen probalkozas utan a MAV ér-
deklodése mégis Nyugat felé fordult
¢és onnan kivant egy olyan villamos-
mozdony-tipust importalni, mely ez-
utan a hazai ipai altal is tovabbgyart-
hato lesz. Ebben az iigyben azutan
az ,,Arbeitsgemeinschaft fiir 50 Hz
Bahnelektrifizierung” egyesiiléssel a
60-as évek elején itthon, az NSZK-
ban és Franciaorszagban tobbszori
targyalasok folytak egy nagy szili-
cium egyeniranyitoés univerzalis vil-
lamosmozdony beszerzésére. A tar-
gyald csapat MAV tagjai: Kullmann
Lajos, Ko&halmi Jozsef, Szladik
Géza, Kassai Dénes ¢€s e sorok iroja
voltak, a szandékolt hazai gyartasra
valo tekintettel a hazai ipar szakért6i
is részt vettek a targyalasokon.

Az akkor rendszerint az erd hely-
zetébdl, kegyosztd modon targyald
hazai iparhoz szokott MAV-szakér-
tok orommel tapasztaltak a kiilfoldi
targyalopartnerek részérél megnyil-
vanulo kulturdlt targyaldsi modort,
mely alapvetden arra torekedett, hogy
a jovébeli vevé minden — miszakilag
lehetséges — Ohajat teljesitse. Ugyan-
akkor az az driasi kiilonbség, is észlel-
hetd volt, mely a nyugati és a magyar
vasuti jarmiipar fejlettségi szintje ko-
zott akkor mar fennallt.

Ezeknek a hosszadalmas, de ma is
kellemes emléki targyalasoknak az
eredménye volt a V43 sor, mozdony,
mely mind a mai napig a MAV villa-
mos vontatas alapkdve.

Szinte ezzel parhuzamosan me-
rilt fel az intenziv igény nagytel-
jesitményli  dizelmozdonyok im-
portalasara is. Abban az idében az
amerikai GM-konstrukcioju Co'Co'
dizel-villamos mozdonyoknak olyan
nyomasztéan kivalo nemzetkozi te-
kintélye volt, hogy a hazai politikai
ellensz¢l ellenére sikeriilt a svéd
Trollhartonban az idétajat mikodo
NOHAB cégnél 20 ilyen mozdonyt
rendelni. Ezekkel a targyaldsok-
kal a Kullmann Lajos — Szakacs
Gabor — Szladik Géza-Kassai Dé-
nes-Heller Gyorgy egyiittes foglal-
kozott, és — minthogy voltaképpen
csak egy kiforrott tipus hazai viszo-
nyokhoz torténd adaptaciojarol volt
sz0 — a targyalasok gyorsan és kony-
nyen vezettek eredményre. (1. dbra)

A NOHAB cég nagy eréfeszitése-
ket tett tovabbi hasonlé megrendelé-
sekiigyében. Z6ldség/ mozdony-bar-
ter iizletek gondolatat is felvetették,
sz6 volt nagy teljesitményli mozdony
szallitasanak gondolatarol is. Ekkor
azonban mar nyomasztd volt e szov-
jet dizelmozdony-lobby f6lénye, igy
csak Osszesen 20 db NOHAB M61
sor. mozdony szallitasara keriilt sor.

E mozdonyok legendasan kivaloak,
ma is nemzetkozileg ismertek, s ko-
ziilik keriilt ki egykor a kormanyzati
menetek mozdonya is. Kiilon elényiik
volt a vonatfiitési képesség. Tekintet-
tel azonban a fovonali dizelmozdo-
nyokra iranyul6 nagy hazai igényre,
az érdeki, Luganszkbol (Vorosilovg-
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1. abra: M61-001

rad) szallithaté dizel-villamos Co'Co'
tipus felé fordult. T6bb, mint 3 évtized
tavlatabol visszapillantva elmondha-
to, hogy a helyzet rendkiviil érdekes
volt. Egyik oldalon allt az évek alatt
jol Osszeszokott, a nyugati targya-
lasokon iskolazott MAV-csapat, a
masikban pedig egy olyan ukrajnai
mozdonygyar (mellesleg azidétajt a
vilag legnagyobb mozdonygyara),
mely Eurdpa szamara még sohasem
szallitott. A targyalofeleknek szinte
nem volt kdzés gondolatuk. Jellem-
z6 aprosag, hogy Winterné, a Nikex
disztingvalt osztalyvezetd ndje siro-
goresot kapott, amikor Moszkvaban
egy ismeretlen szovjet-dzsiai nével
tették kozos szobaba.

A luganszki targyalasok soran
eléfordult, hogy csaknem tettle-
gességig fajultak a nézeteltérések.
A szovjet gyar — a szovjet dizelmoz-
dony — szakmaigaziura — meg volt
gy6zédve arrdl, hogy a szovjet ipar
a vilagon a legfejlettebb, s aki az ott
szokasoktol eltérd igényekkel 1ép fel,
az mar eleve ostobasagot kér (pl. nem
szovjet fék). A felvaltva itthon és a
Szovjetunioban folytatott targyala-
sok csakhamar gyakorlatilag meg-
szakadni latszottak. Harmati Sandor
(akkori MAV vezérigazgato-helyet-
tes ¢és a szovjet mozdonybeszerzés
langlelki apostola) személyesen
utazott Moszkvaba és szallodai szo-
bajaban vonta feleldsségre Kullmann

Lajost, a MAV delegacio vezetdjét.
Ezutan a delegacioban személyi val-
tozasokat hajtottak végre és Szladik
Géza, Kassai Dénes, Heller Gyorgy
mellett kiilonosen fontos szerepet ka-
pott a rugalmasabban targyal6 Sza-
kacs Gabor, Elsésorban tolmacsként
szerepeltek Medvegyev Szergely ¢és
a késébb a Nikex-hez keriilt Nagy
Lajos, majd Mayer Imre. Ez a csapat
azutan beleszokott a Nyugaton meg-
szokottol eltérd targyalasi stilusba,
s végiil is hosszas és szivos targya-
lassorozat eredményeként megszii-
letett az az M62 tipus, mely kezdeti
nehézségek utan a MAV iizemnek a
V 43. sor. mozdonyok melletti masik
oszlopa lett és mas szocialista alla-
mokban is elterjedt.

A MAV ¢és a szovjet fél kozot-
ti hossza kapcsolat folyaman a két
fel dsszecsiszolodott és jo kapcsolat
fejlodott ki. A szovjet viszonyokba
vald beilleszkedésben sokat segitett
a inaga rusztikus egyéniségével a
Nikex megbizottja Minya Istvan, aki
elézetesen éveket toltott a moszkvai
magyar gazdasagi kirendeltségen.
Az akkori szovjet valosagra jellem-
z0 apro, mulatsagos vagy inkabb
tragikomikus esetek sorara itt csak
utalni lehet (pl.: amikor az odivatl
fiirdészoba dobkalyha tiizeldanyaga
szamara szallasadoink lebontottak a
vendégszallas keritésének egy részét,
vagy amikor az ,,zart varos” Kolom-

naban 1 honapos tartozkodas utolso
napjan adtak meg a tartozkodasi en-
gedélyt...)

Még egy — ma kevéssé is-
mert — torténetrdl szeretnék megem-
lékezni.

Az M62 sor, mozdonyok szallitasa
mar javaban folyt, amikor felmeriilt
a 3000 LE teljesitményli mozdonyok
iranti MAV igény. Ilyen fejlesztés
a Ganz-Mavagban és Luganszkban
egyarant folyt és tovabbra is ész-
lelheté volt egy esetleges ilyen lu-
ganszki tipus beszerzésére iranyuld
nyomas.

Ebben az iligyben egy Szakécs,
Szladik, Kassai, Heller és (emlékeze-
tem szerint) Medvegyev Osszetétell
delegacio utazott Luganszkba.

A szovjet fél elkovette azt a tak-
tikai hibat, hogy ugyanabban az
igyben (,,két legyet egy csapasra”)
ugyanakkorra a DR-t is meghivta.
Szerencsétlen (szerencsés?) véletlen
folytan a két delegacio Osszetétele
olyan volt, hogy azok tagjai egymast
kiegészitve minden részteriiletre al-
kalmas kivalo szakértdk voltak.

A DR delegacié a Szovjetunio
altal hadaszati szempontbdl ellen-
zett, de a németek altal, favorizalt
villamositas ellenfelét latta a szoban
forgd 3000 LE-s dizelmozdonyban.
A magyar szakértok inkabb egy
Ganz-Mavag hasonlé mozdonyt sze-
rettek volna latni.

A két vasut szakeértoi ezért — kiva-
16 egyiittmikodésben — megsemmi-
sit6 kritikaban részesitették a szov-
jet tervezetet. Egyes németek néha
gunyolodtak is, a magyar delegacio
udvariasabb volt. A talalkozo végiil
is eredménytelen maradt. ,,A szovjet
fél, azonban nem nyugodott.

A DR-t végiil is el6ttiink ismeret-
len modon (talan politikai nyomas-
sal?) meggyodzték, s a 3000 LE-s
mozdony késdbb a DR nagy sorozata
lett. Talan érdemes itt azt is elmonda-
ni, hogy a németek a villamositassal
szembeni szovjet ellenallast a lakott
NDK olyan varoskdrnyéki villamo-
sitasaval keriilték meg, ahol a kiilon-
bozé résziizemek végiil is jobbara
Osszeértek...
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2. abra: DR130-as dizelmozdony

A MAV delegicio egy ujabb 1a-
togatast tett Luganszkban, ahol
is — ovatosan — attol tettiik fliggdveé
végleges elutasitasunkat, hogy ehhez
a MAV gépészeti szakosztalyvezeté-
se hozzajarulast ad-e. A hazai dontés
kozlésére megadott idépontban vé-
giil is a hazai vezetés (szandékosan
vagy véletleniil?) telefonon nem volt
elérheté, fgy Szakacs Gabor — rend-
kiviili személyes batorsaggal — sajat
feleldsségére jelentette be az elutasi-
to dontést.

A dontés — mai szemmel néz-
ve —nem volt helyes, mert az igy be-
szerzett hazai M63 sor. mozdonyok
bizony nem valtak be igazan, s ma
mar el is tintek az lizembdl. Ezzel
a nagyteljesitményil mozdonyok
importjanak korszaka le is zarult,
hiszen roman eredetii mozdonyaink
egy masik kategoriaba tartoznak.

E rovid visszaemlékezés a nagy
importbeszerzési korszak csak egy-
egy szeletét mutatja be, hiszen az
elvi kérdések tisztazasa utan a gyar-
tasellendrzési és az M62 sor. mozdo-
nyok esetében a Kiralyhazan zajlo
atvételi munkaban szamos tovabbi
személy vett részt. Ez azonban-egy
mas torténet.

Dr. Heller Gyorgyre a rovid emlé-
kezését igéztiik fel.

2012. szeptember 9-én 90 éves ko-
raban egy minden tekintetben rend-

kiviil gazdag, eseményekkel teli élet-
uttal a hata mogott elhunyt Dr. Heller
Gyorgy nyugalmazott MA V-igazga-
t6, a MAV Gépészeti Szakosztalyé-
nak volt vezeté munkatarsa, O volt
a MAV Historia Bizottsagénak elsé,
alapito elndke. A mar koran széles
érdeklédési kor(i, nem csak a vas-
uthoz vonzodo Heller Gyorgy gyer-
mekkorat Budapesten és Szegeden
toltotte, majd a Gyodri Bencések gim-
naziumaban folytatta kozépiskolai
tanulmanyait. Egyetemi, gépészmér-
noki tanulmanyait 1940-1945 kozott
a Miuegyetemen végezte. Szakmai
palyauatja teljesen a vasuthoz koto-

dik. Els6 munkahelye a magyar vas-
uti jarmagyartas egyik meghatarozo
iizemében, a MAVAG Mozdony- és
Gépgyaraban volt, itt tervezd-mér-
nokként dolgozott. Egy, a 424 sor.
mozdonyokkal kapcsolatban, azok
tehervonati iizemében alkalmazando
sebességérdl irt tanulmanya kapcsan
1949-ben a MAV Vezérigazgatosa-
gara helyezték at.

1983 évi nyugdijba vonulasaig f6
szakmai teriilete a vasuti féktechnika
volt, tevékenysége a MAV fékfele-
16seként, szakértd fofékeseként az
Allamvasutak minden jarmiisoroza-
ta, tipusa lizemeltetési és fenntartasi
kérdéseihez kapcsolodott.

Feladataihoz tartozott a beszerzés-
re keriil6 mozdonyok gyari miiszaki
egyeztetd targyalasain vald részvé-
tel, fékkérdésekben dontési jogkorrel
birt. Részt vett az amerikai épitésti,
hadi célokra késziilt S160 tipusu, a
MAV-nal 411 sor. mozdonyok egy-
ségesitésében. (3. abra)

Tagja volt annak a kis alkotoi ko-
zosségnek, melynek szabadalma ré-
vén, a csillagfurokkal a kiilonb6zo
gdézmozdonyoknal jelentds szénmeg-
takaritast értek el. Fékes szakmai
tevékenysége soran meghatarozo
szerepe volt kiilondsen a teherkocsi
allag egységes légfékberendezé-
sekkel valo ellatasaban, a korszerii
fékiizem megteremtésében, a kozle-
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3. bra: MAV411
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kedésbiztonsagban rendkiviili jelen-
tdséggel bird lizemeltetési és fenntar-
tasi szabalyozasok megalkotasaban
¢és azoknak a gyakorlati életben vald
érvénye juttatdsaban. Neve szorosan
kapcsolodik a MAV biztonsagos fé-
kiizeme megteremtéséhez, a korszerd,
kis karbantartast igényld, novekvd
teljesitményi igényeket kielégitd és
az épitdkocka-elven felépiilé fek-
rendszer magyarorszagi meghonosi-
tasahoz, széles korli elterjesztéséhez,
s6t, hazai gyartasa megalapozasahoz.
Munkéja messze tulnylzott az orszag-
hatarokon. A Nemzetkdzi Vasutegylet
Fékalbizottsaganak tobb évtizeden
keresztiil aktiv, nagy szaktekintélynek
orvendd tagja volt. Ebbéli munkaja-
ban részt vett a vasutiizemmel szem-
ben tamasztott ndvekvo teljesitményi
¢és biztonsagi igényeknek megfeleld
— a is eredményesen miikodé — fék-
proba szabalyrendszer valamint az 1j
fékszerkezetek mindsitési rendszeré-
nek kidolgozasaban. 1984-ben német
nyelven megirta, majd a Vasutegylet
kozreadta az akkor 60 éves Fékalbi-
zottsag  torténetét. Szaktekintélyeé-
nek koszonhetéen meghivast kapott
Peruba, ¢és tanacsaival segitette az
ottani vasutat a féknehézményeik
felszamolasaban. Nagy jelentdségi
volt oktatdi, szak- és koziroi, tudoma-

nyos publikacios munkaja. Egykori
almamaterében  mérndkgeneraciok
az 0 eldadasai révén sajatitottak el a
féktechnika és fékiizem alapismere-
teit. Tobb mint két évtizeden keresz-
tiil oktatta a MAV Tisztképz6 leen-
d6é jarmives kozépvezetdit. Szamos
egyetemi és miegyetemi mérnokto-
vabbképzds jegyzet szerzdje. Rosta
Laszloval és Ungi Jozseffel a moz-
dony- és kocsiszolgalati lizemeltetési
¢és fenntartasi szakemberek részére
irt szakkonyvei tobb alkalommal
keriiltek kiadasra, ezek — ismereta-
nyagként és kovetelményanyagként
— a mar emlitett biztonsagos fékiizem
alappillérének tekinthetok. Publikaci-
0s listajanak szamossaga meghaladja
a szazat. A listdban a szorosan vett
szakmai irasokon, tanulmanyokon
tal féktorténeti, technikatorténeti, va-
lamint ismeretterjesztd miivek, sét a
Szent Istvan Tarsulat részére késziilt
konyvforditas is talalhato. 1983-as
nyugdijba vonuladsa utan természete-
sen nemhogy nem szakitott a vasttal,
hanem mindségileg 0j, mint szama-
ra is kideriilt, nagy feladatot vallalt,
tarsadalmi munkaban a MAV-nal.
Eveken at, 1984-tol 1998-ig ellatta a
MAV Historia Bizottsaganak elnoki
tisztét, és a Bizottsag tevékenységé-
nek aktiv iranyitasaval eléviilhetetlen

érdemei vannak a magyar nemzeti
vasut targyi emlékeinek megdrzését,
bemutatasat szolgald Vasuttorténeti
Park létrehozasaban. Nevéhez fiizo-
dik a vasuti jarmiivek megorzésével
kapcsolatos feladatok megfogalma-
zasa, majd azoknak a megvalositasa.
Ennek ko6szonhetéen ma Eurdpaban
szinte paratlan vasuttorténeti emlék-
hellyel, gytijteménnyel rendelkeziink.
A vasut nem toltotte ki életét. Nagy
operabarat volt, és értekes lemezgyiij-
teményt hozott 1étre, tudhatott ma-
gaénak. Utazo is volt, tette mindezt
hivatalosan és maganemberként. Az
orszagban tett 0sszes vasUti utazasat
irasban rogzitette. Szinte az utols6 na-
pig dolgozott, ¢élete utolso heteiben is
forditasokat, lektoralasokat készitett
egyik kedvenc szaklapja, a Vasutgé-
pészet szamara. Munkassagat itthon
és kiilfoldon szamos Kkitiintetéssel,
elismeréssel honoraltak. Megkapta
a Baross Gabor, Eotvos Lorand és
Miko Imre dijat is. Bucstizunk Dr.
Heller Gyorgyt6l, a korszerli magyar
vasuti  fékiizem megteremtdjétol,
vasutmérndk generaciok tanaratol, a
Vasuttorténeti Park 1étrehozasaban ki-
emelkedd tevékenységet nyujtd sze-
melytél, a mindig tettre és segitségre
kész Kolléganktol, Baratunktol.

Heller Gydrgy nyugdijas bucsuztato-
jan munkatarsaitol egy féktuskot ka-
pott ajandékba, amelyre a kovetkezo
szoveg volt gravirozva:

,dr. tech. Heller Gyiorgy Akos G-
bor Maria ect. MAV mérnik fitand-
csos, miiszaki — gazdasdgi tandcsado,
c. egyetemi docens ect. kedves mun-
katarsunknak, aki a vasut halada-
sat 1949. VI.13-tol 1983. XII. 31-ig
BUNTETLENUL FEKEZHETTE.”

Heller Gyorgy a mellékelt foton (4.
abra) a kép jobb oldalan lathato, amit
a nyugdijas bucsijan a kollégaktol
kapott nikkelezett/gravirozott féktus-
kot nézi. Ezen a foton balrdl-jobbra
haladva felismerhet6 a nagydicsdségii
Molnar Sandor 1r, aki a Vasutgépészet
szaklektora volt tobb mint hiisz évig,
mellette Varga Karoly munkatarsunk
iilt. (Lasd jobbra a 4. fotot)
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