DAROCZI GYULA
Nyugalmazott MAV mérnok fétanacsos

& A kezdet és a folytatas

avagy emlékek és tények
(részletek a szerzd visszaemlékezéseibdl)

Az 1965. év az évek soraban — altala-
nos értelemben — ugyanolyan modon
kezd6dott a vasut életében, mint az
elézok. A napi feladatok a 119 éves
gyakorlatnak megfelel6 bejaratottsag-
gal, mondhatni menetrendszeriien is-
métlodtek, de mar érzodott a megkez-
dett ,fiatalitas ” hatasa, a két korszer(i
vontatasi nem — dizelmotoros ¢és villa-
mos — ndvekvo voltak a gyakorlatban
a korszerli lizemeltetés ¢s jarmiifenn-
tartds elemei. Hire kelt annak, hogy
lesz egy és hamarosan megkezdddott
az Uzemeltetésre ¢és karbantartasra
kiképzendd személyzet kivalogatasa.
Ezt rovid 1d6 mulva kdvette a Szov-
jetuniobeli kiképzés. (A szerzé nem
vett részt ebben!)

A MAV dizelmotoros vontato-
jarmi parkja és mondhato, hogy az
iizemvitel korszeriisitésének uj ido-
szamitasa 1965. IV. 27-én kezd6dott,
amikor is megérkezett az els6 M 62,
sorozati mozdony a Haman Kato
Vontatasi Fénokség Motor lizemébe.
Az els6 reagalas a felkészitett sze-
mélyzet részérdl: ,,De hiszen ez nem
az a mozdony, amit nekiink megtani-
tottak!”

Az igazsaghoz hozzatartozik az a
tény, hogy az elsé mozdonyok érke-
zésekor kialakult helyzetet az altala-
nos bizalmatlansag jellemezte. Sajna-
latos médon nem sikeriilt megfeleld
kapcsolatot kialakitani a szerviz tag-
jaival — 2 db mozdonyban 13 f6 ér-
kezett — annak ellenére, hogy nagy
tudast, miivelt szakemberekbdl allt a
csoport.

A szakmai kapcsolat az els6 napok-
ban kimeriilt abban, hogy 6k foglal-
koztak a mozdonyokkal és egy-egy
utasitast adtak a kivalasztott szerel0k-

nek. Mi tobbiek ezeket tudomasul
vettiik.

A stlyosabbik ok talan a kovetkezd
volt.

Az elsé mozdonyok érkezése utani
napon jelentette a laborans: ,,Fénok,
»turds« a motorolaj!” ,,Az M62-002
psz. mozdonybdl sikeriilt olajmintat
vennem, megvizsgaltam, 160°C fok-
nal szétesett vizszeri atlatszo folya-
dékra és siiri fekete szinti iiledékre.
Tobbszor megismételtem a lobbanas-
pont vizsgalatot, de mindnél ugyanazt
kaptam. Most mi legyen?” Varunk,
hangzott a valasz; nincsenek itthon,
de a feletteseinknek jelentem, valasz
nem érkezett, de rovid id6 utan meg-
jelent a szerviz vezet6je — aki akkor
egy villamos mérnok volt— és ,,szabo-
tazs, szabotazs” felkialtasokkal nyil-
vanitott véleményt, majd eltavozott a
helyszinrdl.

Kisvartatva megérkezett a motoros
szakértd — aki ekkor a 14 D40 tipusu
motor fékonstruktére volt — golyos

1. abra: M62-001

kézi viszkoziméterrel elvégezte az uj
olaj viszkozitas vizsgalatat, megalla-
pitotta, hogy az jo, a mozdonyon rosz-
szindulatu, illetéktelen beavatkozas
tortént, aminek sulyos kovetkezmé-
nyei lesznek, majd 9 is eltavozott.

A mozdonyok kdzben iizemeltek,
Rovid iddvel ezutan jelezték, hogy
az M62-003 psz. mozdony belépte-
tésre var Csop allomason. Még itt si-
kertilt elérni a mozdonyt és az atado
személyzet jelenlétében mintat venni
a hasznalt motorolajbol. A minta a
mozdonnyal egyiitt érkezett meg a
Motoriizembe, ahol a motoros szakér-
td jelenlétében keriilt sor a lobbanas-
pont vizsgalatra, Az eredmény azonos
volt a korabbiakkal. A kdvetkezmé-
nyek: A szerz6 maradt eredeti beosz-
tasaban, a szervizcsoport vezetésében
és Osszetételében valtozott, a rossz
légkor maradt.

A vontatdsi mihely els6 érde-
mi beavatkozasa az Gjonnan érkezd
M62-003 psz. mozdonyon tortént,
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torténetesen a fogenerator beazasanak
megsziintetése formajaban. A moz-
dony zivatar zonan haladt at a hata-
ron tili szakaszon, az esdviz bejutott
a fogenerator kommutator terébe és
tlizijatékot rendezett. A kiszaritas nem
jelentett kiilondsebb gondot, mert
az M61, sor mozdonyoknal mar ki-
alakult a megfelelé gyakorlat. Az
Oszi-téli honapokban ugyanis a vo-
natba sorozva tovabbitott mozdonyok
fogeneratoranak kommutatora bepa-
rasodott, a nedvesség lecsapodott a
szeleteken €s Ovatlan inditaskor kor-
tiizet okozott. Az ilyen mozdonyok a
mozdonyszin flitését szolgald kalo-
riferek ald lettek beallitva és meleg
levegéarammal keriiltek kiszaritasra,
majd attorolgetésre. (Nem véletleniil
volt ekkor a Motorszin Kézép-Europa
legkorszertibb ilyen Iétesitménye.) Az
M62-003 psz. kb. 14 6ras szaritas és
kezelés utan — szerviz feliigyelet nél-
kiil —, terhelési proban vett részt és jol
vizsgazott.

Ennek az esetnek akkor senki nem
tulajdonitott jelent6séget, mivel ezt
kovetden nem fordult el hossza ide-
ig. A késébbiekben azonban jelentds
gyakorisagl ismétlodés miatt szerke-
zeti modositas targyava valt.

Az eset tipikus példaja egy jo
megoldas rossz kivitelezésének. Az
elgondolas az volt, hogy elviselhetd
hémérsékleti viszonyokat kell biztosi-
tani a géptérben arra az esetre, ha ott a
motor leallitasa utan rovid idével kell

munkat végezni ¢és a lehtilés visszahi-
1és utén is lassan kovetkezik be termé-
szetes uton. A mesterséges légcsere
lehetdségének biztositasara épitették
be a géptér szelldztetd gépcsoportot, a
jarmiiszekrény oldalfalara, vizszintes
tengelyelrendezésben. A ventillator
jarokerekét e kiilsé oldalon védo-
racs (zsalu) védte a szennyezddések
bejutasa ellen, mig a szivo oldalon a
ventillatorhdz egy hosszi nagyatmé-
r6jii cs6ben folytatodott. A cs6 vége a
fogenerator kommutatorhaz kozepéig
benyult. A csé tengelyének hajlas-
szoge elvileg 90° az oldalfal sikjahoz
viszonyitva. A gyakorlatban azonban
93-98° volt mérhetd, vagyis a cs6 a
géptér belseje fele lejtett, igy adott
feltételek esetén a fogenerator ,,meg-
locsolasa” konnyedén bekovetkezett.
Ennek megakadalyozasara atmeneti
megoldasként egy megfelel6 magas-
sagu vizszintes gat keriilt behegesz-
tésre a csd szabad végén. igy a bejutd
csapadék a csOben maradt, illetve a
jarmiiszekrényhez erdsitett végén egy
része kifolyt. A maradékot a moz-
donyszemélyzet esetenként kitorolte.
A megoldas mindaddig életben ma-
radt, amig nem keriilt sor a mozdo-
nyok jarmiijavitoi javitasra. A gyarto
becsiiletére legyen mondva, a kdvet-
kez6 szallitasi csoportnal (M62-053,
-082.) mar a jelenlegi megoldast (flig-
gobleges tengelyelrendezés, tet6téri
elhelyezés, véddburkolat) alkalmazta.
Az els6 csaknem botrannyal végzo-

2. dbra: M62-002

dott rejtett hiba — csak a kiképzettek
elott — megjelenése az M62-002 psz.
mozdonyon kovetkezett be, néhany
nappal az lizembeallitas utan. A moz-
dony gézolaj felvétel céljabol érkezett
Motorszinbe a reggeli 6rakban, csak a
magyar mozdonyvezetd tartozkodott
rajta és az 1-III. sz vagany elosztd
valton megallt, lezarva a ki- és beja-
ratot. A déleldtti-déli vonatcsoportok
M 61 sor. mozdonyai a szinben alltak
vartak a kijaratast. A gazolaj felado
kutak szallitasi kapacitasa lehetévé
tette az M62 sor. mozdony gazolaj-
tartalyanak teljes feltdltését 25 perc
alatt, igy a vonatra jarasok ekkor még
nem voltak veszélyben. Az id6 azon-
ban gyorsan mulott, az M62-002 psz.
mozdony meg csak allt a valton, nem
mozgott, nem is szerelt és nem miiko-
dott a motorja.

A palyaudvar illetékesei el6szor
udvariasan, majd egyre idegesebben
érdeklédtek a mozdonyok feldl, de az
M62-002 psz. mozdony csak allt, nem
szerelt és nem miikddott a motorja.

A mozdonyvezetd tobbszori iize-
netvaltas utan sem tudott mast, mon-
dani, mint azt, hogy: ,ledllt ez sz...
nem indul be, pedig mar millidszor
végig csinaltam az inditast. Minden
van és még sincs semmi.” Mire a kel-
16 1étszamt segéderd felsorakozott,
néhany tjabb negyedodra eltelte utan,
hipp-hopp beindult az M62-002 psz.
mozdony motorja, bedllt a III. va-
ganyra, megkezdte a gazolaj szere-
Iést, majd 30 perc mulva személyzet
csere utan kijart.

A levéltott mozdonyvezetd igy
kommentalta a torténteket: ,,Egyszer
csak beindult a motor anélkiil, hogy
masként csinadltam volna az inditast.
Hogy mi tortént? A fene tudja, de a
géptérben ott volt az egyik szovjet
instruktor. Arra a kérdésemre, hogy
mit tortént, azt valaszolta: ,,nyicsevo”.

A valasz masnap reggelre megér-
kezett, mert a ,,blinds gép” az ¢jszaka
folyaman megismételte a ,,produkci-
ot” Réakosrendezd allomason. Mivel a
mozdonyvezeté nem tudott Gjra indi-
tani, a mozdonyt bevontattak a szin-
be, ahol az egyik szemfiiles fordas
szerel§ kileste, hogy a szerviz egyik
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tagja hol és mit csinalt, miel6tt Gjra
kezdték az inditasi folyamatot.

Végiil is a fordulatszamszabalyozo
villamos csatlakozo vezetéke kapcso-
latanak (tuchel) szétesése okozta a
motor leallasat, az Gjra inditast azon-
ban a motorforgatd reteszel csap-
szegének fellazulasa és elmozdulasa
akadalyozta meg. A motor jellemzdje
erds rezgéseit egyik elem sem tud-
ta elviselni eredeti megoldasaban.
Mindkettd okozott még tobbszor
szolgalatképtelenséget, de a modo-
sitas utan gyakorlatilag ez a két hiba
megsziint.

A leirtak minden bizonnyal hozza-
jérultak ahhoz, hogy az M62-005 psz.
mozdonnyal lezarult a Motoriizembe
torténd allomasitas, az M62-006 psz-
tél mar Debrecen Vontatasi Fonokség
kapta a mozdonyokat, (Haman Kato
Vontatasi Fénokség késobb még 7 db
mozdonyt kapott de ezek rovid id6
multan atallomasitasra keriiltek.)

A kovetkez6 év — az 1966. — nem
csak a folytatds, hanem a padlo-
rol valé feltapaszkodas, a felocsu-
das éve is volt. Igaz, hogy a sorozat
lizemkészsége az ujabb és sulyosabb
meghibasodasok miatt — mint pl.: a
kipufogé szelep és hengerfej szelep-
fészek atégések, blokkmagnes eldtét
ellenallas, induktiv add cstiszoellenal-
las leégések, zarlatok, fordulatszam-
méré-szinkron gerjesztd gépcsoport
csapagy meghibasodasok, forgorész
zarlatok — még nem érte el a mélypon-
tot, de egyes hiba fajtak havi el6for-
dulasi gyakorisaga mar csokkent, igy
remény volt arra, hogy javulni fog a
megbizhatdsag is, hiszen a mozdony
vontatasi jellemzdivel a mozdonysze-
mélyzet jelentds része mar megbarat-
kozott, a kezdeti rossz vélemény val-
tozoban volt.

A karbantarto és feliigyeleti sze-
mélyzet végre hozzajutott az ,,M62
Dizelmozdony” 1. és 2. magyar nyel-
vl kotetéhez, ami lehetévé tette a ta-
pasztalatok és el6irasok egyeztetését,
a végrehajtasban szajhagyomany for-
majaban terjedé — ismeretek letisztu-
lasat.

Tulzés lenne azt allitani, hogy az
1966. évben mar az 9sszes hibaforras

ismert és valdsagos volt, de ami ren-
delkezésre allt az elegendonek bizo-
nyult az eredeti karbantartasi utasitas
modositasahoz.

Ez nemcsak a vizsgalatok ¢és javi-
tasok hatar értékeit érintette (mikor),
hanem azok tartalmat is (mit). A mo-
dositas az MK-G jelii hazai gyartasa
motorolaj bevezetésével egyiitt az
1976. év kodzepén jelent meg és nagy
megrokonyodést valtott ki. A ,,mi lesz
most” hangulat legjobb cafolata az
iizemkészség enyhe ndvekedése volt.
Hasonlo ellenérzést valtott ki az Elle-
ndrz6 lapok megjelenése, a mar profi-
nak szamit6 szakemberek korében.
A nagyobb adathalmaz biztositotta a
targyilagosabb kapcsolatokat, javult
a szerviz tagjainak egyiittmikodési
készsége és a légkor is.

Az 1967. évben mar javult a bizal-
matlan légkor a szerviz tagjainak ak-
tivitdsa nagy mértékben fokozodott,
ami elésegitette az Eszaki Jarmiija-
vito Uzem felszerelését, olyan cél-
szerszamokkal és berendezésekkel,
amelyek a hazai gyartasban ¢és forgal-
mazasban nem voltak fellelhetdk, de a
ZSZS jarmtjavitoiban mar hosszabb
ideje hasznaltak.

A hosszabb tavii megbizhatosag
szempontjabol azonban az igazi foly-
tatas éveiben végrehajtott fejlesztések
voltak a meghatarozo jellegliek. A tel-
jesség igénye és lehetésége nélkiil
ezek koziil szabadjon megemliteni a
vizellenallas korszeriisitését, a cse-
rejavitas és ezen beliil a fodarabcserés
javitasi modszer technikai és szerve-

z¢si alapjainak lerakasat, a haloter-
vezés bevezetését és alkalmazasat, a
fék berendezések diagnosztikdjanak
kidolgozasat, a fokeret optikai kimé-
résének kiszélesitését az alkatrész
mindsités modszerének kidolgozasat,
a sziikséges miiszer és késziilék bazis
megteremtését, az alkatrész tiszti-
tas korszerli megoldasat. Talan nem
sziikséges kiillon kifejteni és részle-
tezni a felsoroltak mennyiségi és mi-
nbségi hatasat, talan elegendd annyit
megegyezni, hogy a megbizhatosag
alapu TMK rendszer kiépiilt és miiko-
dott a MAV-nal évtizedeken 4t. Hogy
még ma is mikodik, arra bizonyiték
az, hogy a sorozat ha csokkent darab
szamban is, de életben maradt és je-
lenleg is jelentds vonoerdt képvisel.

Nem allitom, hogy mindez csak az
M62 sor. mozdonyok miatt alakult
igy, de elismerem, hogy a motoros
vontatas altal elért eredmények jelen-
t6s része ehhez a sorozathoz fizédik.
Vallom, hogy a '70-es évek elején
kialakult szabadabb 1égkdr lehetové
tette a kor divatos elméleteinek és
modszereinek behatolasat a hazai
gondolkodasba és gyakorlatba.

Ugy gondolom, hogy ezek hatasara
szerencsésen talalkozott a ,,mindegy,
hogy honnan jott, a miénk, ezért gon-
doskodni kell réla” és a ,mindegy,
hogy honnan jott, ha hasznos fel kell
hasznalni” szemlélet.

Talan nem inneprontds, ha a
sors — lehet, hogy balsors — kiilonds
fintoraként fogom fel azt, hogy mind-
az az erOfeszités, amely ilyen jelen-

VO AT Gl AT =T e
e K62 141 M32 M7 4T £, M45 63 MDa V43 Mké5  méd
1971 10 ozéle - - - - - - 15 29 - 2 GySEV
los
1972 7046 e 16 - - - - 1 20 = &
Gyany
1973 12 15 20 - & i e 22 10 <
1974 4743
asdlea 5 20 :] - - - 2 19 - -
1975 B 5 : 2842 15% M 7% 8 12420 - i
GySEY
basze~ 131+
oon X +13 amé- 25 56 3642032V 158 0% 10% 35 122% 0 2 Gysev
loo+ 6 38
[
150
* ovéirhatéd Eormfnysatli kUlneda 1 + 2 db  1974-ben.

2. dbra: M62-002

14

VASUTGEPESZET 2023/1



tds szellemi és technikai kapacitas
koncentraciot hozott létre, napjainkra
értéktelennek és hiaba valonak bizo-
nyul.

Uzenet értéke van ennek, hogy a
felemelkedést és visszazuhanast is
ugyanabbol az iranybol kezdemé-
nyezték. Ujabb 30 év utan ez is érthe-
toveé és magyarazhatova valik.

Bizom abban, hogy az els6 vas-
utvonal megnyitasanak 150. évében
még ismert lesz az a fogalom: VAS-
UT és a vasutas sem valik kiilonds
idegenné.

Eredményeket és tényeket igértem
a kezdetben, de itt a befejezésnél biz-
tosithatom mind azokat, akikkel az
M62 sor. mozdonyok iiriigyén mun-
katarsi, barati kapcsolatba kertiltem.

En valamennyikre jo szivvel em-
Iékezem, annak ellenére, hogy név
szerint — bar nagyon sokan megérde-
melték volna — senkit nem emlitettem
meg.

Azok emlékét, akik mar az égi pa-
lyakon kozlekednek, kegyelet megér-
z0m.

Daroczi Gyula szakmai életitja
Daroczi Gyula 1932-ben sziiletett La-
batlanban, Esztergom megyében.

A kozépiskola elvégzése utan az
Epitéipari és Kozlekedési Miiszaki
Egyetem Kozlekedési Uzemmérnd-
ki Kar vasutiizemeltetetési szakara,
Szolnokra nyert felvételt 1952-ben.
Okleveles kozlekedési tizemmérnok-
ként végzett ¢s Budapesten 1957 juni-
usaban vehette at diplomajat.

Elsé6 munkahelye a Haman Kato
Fiitohaz volt, majd a Keleti Flitéhaz-
ban dolgozott 1961-ig.

Ezt kovetden visszakeriilt a Ha-
méan Kato Fiitbhazba, késobb a Mo-
torlizemben a Nyugati palyaudva-
ron, végil pedig a KPMT. Vasuti
Féosztaly — MAV Vezérigazgatosag
7. Gépészeti ¢és Jarmifenntartasi
Szakosztalyan, majd a Gépészeti €s
Jarmifenntartasi Féosztalyon dolgo-
zott dizelmotor csoportvezetdként,
egészen 1992-ben  bekdvetkezett
nyugdijazasaig.

Fobb tevékenységei az 1965-1992
években az alabbiak voltak:

— dizelmotoros vontatojarmiivek
megbizhatosag alapu fenntartasi
rendszerének kidolgozasa, a vonat-
kozo bevezetd rendeletek kiadasra
valo elékésztése, bevezetése, a kap-
csolatos szervezési intézkedések;

—az érkezd 1) szallitasu vontatojar-
miivek fogadasaval, elosztasaval
kapcsolatos, a vontatasi miihelye-
ket érint6 felkészitd intézkedések;

—a miiszaki megbizhatosagot érintd,
befolyasolé meghibasodasok gyiij-
tése, rendszerezése, értékelése, a
sziikséges intézkedések kidolgoza-
sa, bevezetése.

— importbol szarmazé egyes alkatré-
szek hazai gyartdsanak megszer-
vezése; éves fenntartasi tervek ké-
szitése, a végrehajtas koordinalasa;
vontatasi  Technologiai  Csoport
létrehozésa, szakmai iranyitasa; di-
zelmotor diagnosztika témafelelés
ténykedés — nemzetk6zi vonatko-
zasban is.

Oktatoként és vizsgaztatoként az ak-
kor még létezett vasutas szakkozép-
iskolakban tanitott, vizsgaztatott. Az
sem szamitott, ha vidékrél az utolsod
vonattal tudott hazaindulni, a 1ényeg,
hogy a vizsganap sikeres legyen.

Evtizedeken at oktatott a MAV
tisztképzd Intézetében ahol a kovet-
kez6 feladatai voltak: hatdsagi vizs-
gabiztos ténykedés a gdézmozdony
kazanflit6i, iparbanya és nagyvasuti
mozdonyvezetdi képzésben 1966-
1990 kozott.

Nyugallomanyba vonuldsa utan
sem hagyott fel a fiatalok tanitasaval.
Dolgozott a Bethlen Gabor Kozleke-
dési és Kozgazdasagi Szakkodzépis-
kolaban (1996-2009), a Banki Donat
Szakkozépiskolaban (2009-2011), a
BME-GTK-n (2005-2008).

Eléadasok, publikaciok

Eloéadasokat tartott a Magyar Vas-
uttorténeti Parkban tobbek kozott a
NOHAB-ok iizembe helyezésének
50. évforduldjan 2013-ban.

A Vasutgépészet 1995. évi kii-
16nszamban mar nyugdijasként jelent
meg irasa Kezdet és folytatas cimmel.

A NOHAB dizelmozdonyok ma-
gyarorszagi lizembeallitasanak 50.

évfordulodjan tartott eldadasanak ira-
sos valtozata 2013-ban jelent meg a
Vasutgépészetben.

Kitiintetései, elismerései

2007-ben atvehette Aranydiplo-
majat a BME Koézlekedésmérndki és
Jarmimérnoki Kar jubileumi diplo-
maosztdjan.

2017-ben a BME-n atvehette Gyé-
mantdiplomajat.

2018-ban kapott egy leveleta BME
dékanjatol, melyben az all, hogy
2017-ben nem volt lehetdségiik a ju-
bileumi évkonyvet atadni a részére.
Ebben az évkonyvben a szakmai élet-
utja végén megemlitik, hogy ,,A BME
Kozlekedésmérnoki és Jarmiimérnoki
Kar tanacsa gyémantdiploma adoma-
nyozasaval ismerte el Dardczi Gyula
értékes mérndki tevékenységét”.

90. sziiletésnapjan, 2022-ben a Fo-
varos 16. keriileti onkormanyzat vidé-
ki otthonaban koszontotte fel.

Darézy Gy. 6nkormanyzati kitiintetése

Dar6czi Gyula 2023. marcius 2-an
alig 4 honappal a 91. sziiletésnapja
elott atkoltozott, ahogyan 6 szokta
mondani ,,az égi palyakon kozleke-
dokhoz”.

Emlékét kegyelet megorizzik!

Dardéczi Krisztina,
Kovacs Karoly
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