VASUTGEPESZET MULTJA

ALMASI MIKLOSNE
— Nyugalmazott MAV mérnok-fétanacsos

Okleveles arany, gyémant és vasdiplomas
villamosmérndk

30 éve...

Kozel 30 éve annak, hogy a magyar
jarmigyarak telephelyérdl kigor-
diilt az els6é licenc alapjan gyartott
2200 kV-os szilicium egyeniranyitos
univerzalis villamos mozdony, hogy
azutan 18 ¢évig egyenletes litemben
kozel 400 mozdony alljon lizembe
a MAV ¢és a GySEV villamositott
févonalain. (Szerkeszté megjegyze-
se: Mint az ismert a V43 orozat elsé
het jarmiivét Németorszagban gyar-
tottak, és a licensz alapjan keziilt
elsé V43-as 1964-ben gordiilt ki a
Ganz-MAVAG telephelyérél.)

Ugyancsak kozel 30 éve allt
iizembe az els6 50, a Szovjetunidoban
gyartott, 1470 kW-os 6 tengelyes
nehéz tehervonati dizelmozdony,
amely a hetvenes évek kdzepéig ko-
zel 300 db-ra novekedett.

Szerkeszté megjegyzése: Mivel az
M62-es sorozat 2025-ben lesz 60.
éves, ez most nem képezi e megemle-
kezés reszét, am mind a két mozdony-
sorozat a MAV eddigi térténetében
a legnagyobb szamban beszerzett
villamos illetve dizelmozdony tipusa
volt, ezért e cikk keretében is indokolt
egyiitt szerepeltetni.

E két mozdonysorozat tovabbitot-
ta hosszl évekig a MAV személy- és
tehervonatainak nagy részét (az 1,
abran mutatjuk be az elmult 30 év-
ben a két mozdonysorozat részesedé-
sét a szallitasi teljesitménybdl).

A V43 és M62 sor. mozdonyok ré-
szesedését a MAV szallitasi teljesit-
mény¢bdl az 1. dbra mutatja.

Tobbek kozott, a folyamatos vo-
nalvillamositas mellet, e két moz-
donysorozat tette lehetdvé a novekvo
szallitasi feladatok elvégzését a gbz-
vontatas kiszoritasat (a 2. abran mu-

tatjuk be a szallitasi teljesitmények
valtozasat).

Kérdés: hogyan is keriilt sor a vas-
ut vonali vontatd jarmiiallomanya-

nak gerincét add két jarmiisorozat
beszerzésére?

A kozlekedés és ezen beliil a vasut
fejlesztésére sohasem volt elegendd

V43 48 M62 sor. mozdonyok részesadése a MAV szillitisi teljesitményébél
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1. dbra: A V43 és M62 sorozatt mozdonyok részesedése a MAV szallitasi teljesitményébol
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2. dbra: A széllitasi teljesitmények valtozasa a MAV-nal
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3. ébra: A Vard-Leonard 1960-ban tipusfelelésként foglalkozott

pénz. Sziilettek ugyan kiilonb6z6 ha-
tarozatok, am ezek eredményeképp
csak kicsit tobb, hol kicsit kevesebb
forras jutott a fejlesztésre. A donté-
sek az aktualis politikai iranyzatoktol
fliggottek. A kozlekedés ténylegesen
sziikséges beruhazasait rendszeresen
elhalasztottak.

Nem abbol az egyszerli ténybdl
indultak ki, hogy a kozlekedés a ter-
melés része, hianya termelési zavart
okoz, fejlesztését tehat a gazdasag-
gal aranyos modon célszerivégezni.
1959-ben a gazdasagban egy erdl-
tetett iitemli gazdasagi fejlesztési
program indult meg. A beruhazasok,

a kiilkereskedelmi forgalom n&ve-
kedése, a vidéki ipartelepités oridsi
aruszallitasi tobblet kapacitasokat
igényelt. A 60-as évek elejére a til-
futott szallitasi kereslet és a szallitasi
kapacitasok abszolut hianya egyiitte-
sen olyan szallitasi zavarokat idézett
elé, mely mar a gazdasag'miikodés-
képességét veszélyeztette. E zavaro-
kat novelték a szallitasi egyenldtlen-
ségek, a januari igényeket a csiicsok
25-60%-kal haladtdk meg. 1960-ban
a vasut tobb mint 2000 gézmozdony-
nyal, 100 dizel tolatbmozdonnyal és
46 villamosmozdonnyal rendelkezett
személyszallitasban  alkalmazhatd
dizelmotorkocsik mellett. A szallita-
si teljesitmény 88%-at a gbzvontatas
tette ki. A gordiildallomany tragikus
helyzetére jellemzd, hogy jovatétel-
ben a Szovjetunionak szallitott 424
sor. mozdonyokbol 110-et vasarol-
tunk vissza.

Az 1963-ban iizembeallitott 20 db
M61, sor. mozdony az els6 Z-3 évben
tobb mint 2 milli6 szazelegytonnaki-
lométert teljesitettek évente tisztan
tehervonati izemben, ami tobb mint
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4. dbra: A MAV korabeli villamositasi térképe a vonal villamositas évszdmaval
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napi 600 tehervonati km megtételét
jelenti. A kozut talan még a vasutnal
is rosszabb allapotban volt, az utak
alig 1,4%-a volt pormentes...

A kozlekedési cséd raébresztette
a kozlekedés €s ipari tarca vezetdit,
hogy a vasuti infrastruktura és gor-
diiléallomany fejlesztése nélkiil a
vasut nem tud a raharulo szallitasi
feladatoknak eleget tenni. A magyar
gordiildipar a két vilaghaboru kozott
ugyan ¢élen jart a dizel motorkocsik
¢és a villamosmozdonyok gyartasa-
ban, de a vasut altal igényelt egye-
niranyitos villamos és nehéz tehervo-
nati dizel mozdony fejlesztésére nem
vallalkozott.

Ugyanakkor a hazai ipar az 50-es
évek végén megkezdte a mai napig is
kivaldan iizemel6 M28, M31 és M44
sor. dizel tolatdbmozdonyok gyartasat,
majd 1960-ban a Bp.-Hatvan-Mis-
kolc villamos mozdonyellatasat biz-
tositd Vard-Leonard mozdonyokét.
A vasut az ipari és kereskedelmi
tarcaval karoltve ezért Gigy hataro-
zott, hogy import mozdonyokkal
oldja meg a kérdést. Ezek voltak te-
hat a V43 sor. villamosmozdony és
az M62 sor. dizelmozdony 30 évvel
ezel6tt megkezdett beszerzésének és
iizembeallitasanak elézményei.

A piackutatas, tipuskivalasztas, az
atvétel, a 30 éve tartd lizemeltetés si-
kereirdl és problémairol szol e rovid
jubileumi kiadvanyunk. E torténelmi
tények utan ide kivankozik két meg-
jegyzés, a szallitasi cs6d nem tette le-
hetdvé, hogy a kivalasztott jarmiivek
sorozatgyartasa elott legalabb egy
évig prototipus jarmiivekkel kisérle-
tet lehetett volna végezni, e tapaszta-
latok alapjan kivégzett modositasok
utan meginditani a sorozatgyartast.
Ez igen sok problémat okozott és saj-
nos precedensként szolgalt a tovabbi
jarmiibeszerzéseknél és ugyancsak
sok kart okozott. Ezen a gyakorlaton
annal fontosabb valtoztatni mennél
kevesebb a rendelkezésre allo fej-
lesztési lehetdség.

V43 sor. mozdony licenc vasarla-
sa az akkori legkorszerlibb gyartasi
technologiat honositotta meg mind
a magyar gordiiléiparnal, mind a

MAV-nal. Ennek pozitiv hatasa le-
mérhetd az azota a hazai ipar altal
kifejlesztett j jarmiveknél, illetve a
vasut iizemeltetd karbantartd részle-
geinek munkajanal.

Almasi Miklésné /Sebé
Agota/ szakmai életutja
Sebd Agota 1934-ben sziiletett.
Kozépiskolaba Budapesten a Kol-
toi Anna Leanygimnaziumba jart,
ahol 1952-ben érettségizett. Szak-
mai életutja elézményeképpen fon-
tos megjegyezni, hogy Sebd Ago-
taként 1948-ban ismerte meg Ot a
sport vildga, 1954-ben Torinoban
két Europa bajnoki cimet szerzett.
Sokszoros magyar bajnok. Gazdag,
hosszll és sikeres sportpalyafutasat
bévebben a hu.wikipedia.org/wiki/
Seb%C5%91_%C3%81gota, feli-

leten olvashatjuk.

Sebs Agota 1958-ban vehette at a
villamosmérndki oklevelét a Buda-
pesti Miiszaki Egyetem erdsaramu
szakon.

A MAV Vezérigazgatosag Gépé-
szeti Osztalyan 1957-ben villamos-
mérndkként helyezkedett el, ahol a
MAV Miskolci Igazgatosag erdsa-
ramu lgyei tartoztak hozza, kozre-
mitkodott tobbek kozott allomasok
¢és rendezd palyaudvarok térvilagi-
tasaban, aramellatasban. A vasutakat
keresztezé erdsaramui vezetékek en-
gedélyezésében a vonatkozo tipus-

tervek kialakitasaban vett részt.

1964-t61 a MAV garancia id6 alatti
villamos mozdonyainak (V41, V42),
¢és az M40-es dizel mozdonyok vil-
lamos berendezéseinek, valamint a
garancian tal 1évé mozdonyok soro-
zat jellegli hibainak kikiiszobolésén
dolgozott.

1974-t61 egészen 1989-ben tortént
nyugdijazasaig a MAV tavlati gépé-
szeti fejlesztési tervek kidolgozasa-
ban valo részvétel volt a fofeladata.
Részt vett a személykocsik, valamint
vonalvillamositasi terveik elkészi-
tésében, tovabba a vontatasi ener-
giafelhasznalas  strukturdjanak és
mennyiségének meghatarozasaban.
Részt vett a dizel és villamos von-
tatds gazdasagossagi szamitasainak
kidolgozasaban, amely elésegitette
a villamositando6 vasttvonalak villa-
mositasi sorrendjének meghataroza-
sat, valamint a villamos vontatassal
elérhetd gazdasagi ¢és ilizemeltetési
elényok 6sszehasonlitasat.

Szakmai tovabbképzései:

1969-ben  fovasuti  valtakozo
aramu jarmivezet6i engedélyt szer-
zett.

1975-ben sikeresen elvégzett egy
rendszervez6i tanfolyamot.

1978-ban szakmai anyaggal bovi-
tett angol nyelvvizsgat tett.

Nyugéllomanyba vonulasa utan
1990-2002 kozott a Kozlekedéstu-

5. dbra: A BME rektora atadja a vasdiplomat Alméasi Miklosné Sebé Agotanak
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domanyi Egyesiilet (KTE) keretében
szamos a MAV i{izemével kapcsola-
tos tanulmanyokban a gépészeti feje-
zeteket készitette el.

Irodalmi tevékenysége részeként a
Vasutgépészetben 1994 ota tobb cik-
ke jelent meg,

1994.3. szam: Almasi Miklosné,
Kovacs Karoly: Nagysebességii vo-
natok az X-2000,

1994. 4. szam: Almasi Miklosné:
Uj mozdonycsalad sziiletik,

1995. évi kiilonszam: Almasi Mik-
l16sné 30. éve

1997. 1-2-3 szam: Almasi Miklos-
né, Kisteleki Mihaly, Kovacs Karoly
ICE 3, az eurodpai nagysebességii vo-
natok Uj generacidja (L.-I1I rész)

Almasi Miklosné Sebé Agota a Vas-
utgépészet €s a vasutgepeszet.hu/
vasutgepeszet/ szamara a kezdetek-
tél, azaz 1993 ota forditja magyar
nyelvre angolbdl a szakmailag érde-

HIREK

kes hireket, szakcikket. Szakfordita-
sokat 2023 tavaszan még folyamato-
san végezte.

Kitlintetései koziil kiemelkedik az
1989. decemberben a koztarsasagi
elndk altal adomanyozott Magyar
Koztarsasag Csillagrendje kitiintetés.

Gazdag ¢letmiivének megkorona-
zasaként a BME rektoratol 2022-ben
atvehette a Vasdiplomat.

(forditotta Almasi Miklosné 2023-ban)

Az OBB iizembe helyezte az elsé négykocsis
Siemens Mobility Desiro ML négykocsis
villamos motorvonatjat, Vorarlbergben

Az OBB 2022. december 11-én menetrend valtozasakor
iizembe helyezte az elsé négy kocsis Siemens Mobility
ML villamos motorvonatot Vorarlberg regionalis vona-
linak kiszolgalasahoz beleértve a hatarmenti iizemet is
Lindauig.

Az OBB haromkocsis Desiro ML egységeket iizemel-
tetett, 2015 decembertsl 2021 augusztusaig. Az OBB,
Vorarlberg regionalis vonalainak iizemeltetés¢hez, Sie-
mens Mobilityvel kotott szerzédést, 21 négykocsis vonat
szallitasara beleértve a hataratmeneti lizemet is a német-
orszagi Lidauig és a svajci St. Margrethen allomasig. Ko-
rabban a Bombardier Transportationnal volt szerzédése
Talent 3 egységek szallitisara az OBB-nek, de ezt torol-
ték mert a vonatok szallitasa késett, és az OBB 2021. év-
ben uj tendert irt ki nagyon rovid szallitasi hataridével az
igényekhez igazodva.

Vorarlberg az els6 tartomany, amely j modern Desiro
ML vonatokat kap négy kocsis konfiguracioval, jelentet-
te be az OBB személyszillitasi igazgatoja. A kdvetkezd
néhany évben az OBB t6bb mint 4 milliard eurét fektet
be jarmii korszerGsitésbe. Ez egy tovabbi 16kést ad az em-
berek szamara, hogy vonattal utazzanak naponta munka-
helyiikre.

A kozlekedési, és kdrnyezetvédelmi miniszter kijelen-
tette, az Uj vonatok 50 szazalékkal tobb utast tud szalli-
tani, mint a régebbi Talent 1 vonatok. A legnagyobb fej-
lesztést a 16 bicikli szamara kialakitott hely jelenti, amit
a nyari szezonra, béviteni lehet. Tovabbi berendezések a
160 km/h sebességii villamos motorvonatoknal minden
iiléshez olvasolampat szereltek fel, dugaszolé aljzatot
villamos energia biztositasahoz, lehajthaté asztalokat a
repiilégépeknél alkalmazott iilésekhez hasonldan. Ki-

jelolt hely van a gyerekkocsik és a kerekesszékek szama-
ra. A jarmiiveket Bludenzben épitett 0j vontatasi telepen
fogjak fenntartani.

Megkérdezik az utasokat milyen
kocsi bels6t szeretnének
Anglidban kdzvélemény kutatast végeznek az utasok ko-
rében, mit szeretnének a vonat bels6tdl, ami segitséget
jelenthet a Turbostar dizel motorvonat feltjitasanal.

A motorvonatokat a Bombardier gyartotta a kilencve-
nes évek végeén, és szamos tipusu utazast hasznalok véle-
ményét az iilésekrdl a kocsi belsé dekoracidjardl, a pad-
l6burkolo anyagrol, a vilagitasrol, a 1égeserérdl a WC-rdl
az utastajékoztatasrol, a biztonsagrol, telefon toltési le-
hetdségrol, bicikli, kerekesszék, babakocsi, és csomagok
szallitasra alkalmas helyrdl és hogy a pandémia hogyan
valtoztatta meg a higénias elvarasokat.

A valaszok az utazasok tipusa szerint igen kiilonbo-
z6ek. Sokan tobb ellendrzést szeretnének a vilagitassal
a légeserével, csomagjaik lathatosagaval kapcsolatosan.

Néhany utas kifogasolta az 0j vonatok kemény iilése-
it, és ugy vélik, ha kicser¢lik a Turbostar {iléseit azok is
keményebbek ¢és kényelmetlenebbek lesznek a jelenlegi-
eknél.

A kerekesszékesek hatarozottan kérik, hogy legyen
szamukra olyan hely, ahonnan kommunikalni tudnak te-
lefont tdlteni stb.

Az utasok nagy része semleges kocsi belsot tartanak
jonak, és nem olyat, amin rogton lehet latni, hogy pisz-
kos.

A legtobb utas nem szereti a vonat toaletteket, amire
egy sziikséges rosszra gondolnak ¢és a legjobb elkeriilni,
¢és nem tartjak jonak az elektronikus ajtozarat, és inkabb
tamogatjak a hagyomanyosakat.

VASUTGEPESZET 2023/1 13





