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Osszefoglalé Zusammenfassung Summary

A magyar vastthalézat Szombathelyen athaladé vas-
utvonalai 1865.-t8l 1894-ig kiépiiltek. A vastti kozle-
kedés meginditasa sziikségessé tette a jarmlijavitas
feltételeinek megteremtését. A térség ipari fejlesztésé-
vel 6sszhangban a vas(ti jarmdijavité helyszinéiil Szom-
bathelyt valasztottak. Ezért 150. éve Szombathelyen
alapitottak meg a Szombathelyi Miihelyt. Irdsunk a ter-
jedelmi korlatok ellenére ennek a 150 évnek fontosabb
allomasait idézi fel és betekintést nyujt a kovetkezé
évek jarmiijavitéi terveibe.

Der Ausbau der die Stadt Szombathely durchfahrenden
Eisenbahnstrecken erfolgte ab 1865 bis 1894.

Im Hinblick fir den Start Eisenbahnverkehrs war
die Schaffung der Bedingungen fiir die Fahrzeug-
ausbesserung notwendig. Im Zusammenhang mit der
Industrieentwicklung des Gebiets fiel die Wahl auf
Szombathely. Deshalb erfolgte vor 150 Jahren die Griindung
der Werkstatt Szombathely. Trotz begrenztem Umfangs
werden die wichtigsten Stationen dieser 150 Jahre neben
Vorfithrung der Plane betreffs Fahrzeugausbesserung fiir
die vorstehenden Jahre aufgelebt.

The railway lines of the Hungarian railway network
passing through Szombathely were built from 1865 to
1894. The start of rail traffic made it necessary to create
the conditions for vehicle repair.

In accordance with the industrial development of the
region, Szombathely was chosen as the location of the
railway vehicle repair shop. That is why the Szombathely
Workshop was founded in Szombathely 150 years ago.
Despite the limitations of the scope, our article recalls
the most important milestones of this 150 years and
provides insight into the vehicle repair plans of the

A magyar vasuti jarmiijavitas kezdeteirdl

A vastthalozat gyorsan boviilt hazankban. A veszteséges
maganvasutakat 1870-t61 kezdddéen megvaltotta, allamo-
sitotta, fokozatosan atvette a magyar allam.

AMAYV 1868. évi megalapitasakor nem rendelkezett sa-
jat tulajdonu jarmiijavitoval. Szombathelyen 1865-ben nyi-
totta meg a Bécs — Sopron — Szombathely —Nagykanizsa
vonalat a Déli Vasut. A nyugat Dunantilon Déli Vasuttars-
sag ¢és a ,,Magyar Nyugoti Vastttarsasag” tevékenykedett.
Szombathely — Celldomélk kozott 1871. év végén indult
meg a vasuti kozlekedés. A Székesfehérvar —Szombathely-
Szentgotthard vasutvonal 1872-ben elkésziilt. A vasuti
kozlekedés megindulasa és gyors boviilése tehat sziiksé-
gess¢ a vasuti jarmiivek karbantartasanak megszervezését,

following years.

mithely létesitését. A vastti csomopont Szombathely lett,
ahol a szazadfordulon 7 vasutvonal talalkozott. A készegi
1883 a pinkaf&i 1888 és végiil a rumi HEV vonal 1894-ben
késziilt el. A gyorsan fejlodé Szombathely varos teriiletet
adott és ezzel helyet biztositott a jarmiijavitas helyszinének
a Szombathelyi Miihely létesitésének.

A magyarorszagi vasuthalozat kiépitésével egy idoben
felmertilt az igény, hogy a kozlekedd jarmiivek sziikséges
karbantartasi, fenntartasi munkaihoz a haldzaton elosztva
sziikséges karbantarté miihelyeket, jarmijavitokat létesi-
teni.

Az 1. vilaghabort utani csonka Magyarorszagon a vas-
uti jarmtijavitéo mithelyek szama 8 volt.

Ezek a jarmiijavitok a kovetkezok: Eszaki Miihely, Ist-
vantelki Miihely, Dunakeszi Miihely, Debreceni Mtihely,
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Szolnok Miihely, Miskolci Miihely, Szombathelyi Miihely,
Székesfehérvari mithely (ez utobbi 1932. junius 30-ig a
Déli Vasuttarsasag tulajdonaban)

A nyolc magyarorszagi jarmiijavito iizem a vasut igé-
nyeihez igazodva termelési kapacitasban és Iétszamban
egyarant gyarapodtak.

A gépészeti jarmifenntartas teljes létszama 16950 {6
volt 1985-ben.

A jarmtijavitok-szama az 1993.-évi Kft-vé alakulast ko-
vetden 7-re csokkent. (Megsziint az Istvantelki Mihely.)
Majd 2008-t61 az Eszaki Mithelyt zarta be a Gépészet Zrt,
igy maradt 6 jarmiijavito.

AMAV-START Zt altal feliigyelt Szolnoki és Székesfe-
hérvari iizemek 6sszevonasa 2021-ben megtortént. Ezzel
a hazai MAV-t6] fiiggetlen hazai jarmiijavitok szama 4-re
csokkent.

A négy még letezé jarmiijavito tizemek egyike a Szom-
bathelyi Jarmiijavito (mai nevén Mozdony és Vasuti Jar-
miuijavito Kft) 2022-ben iinnepli fenndllasanak 150. évfor-
duldjat.

A nyugat dunantuli jarmijavitas kezdeteirdl (1.)

Magyar Nyugati Vasut Gyo6r-Szombathely szakaszanak
megnyitasa miatt sziikségessé valt a tarsasag jarmiiveinek
javitasara szolgal6 nagyobb miihely épitése. A mihely 1é-
tesitésének helyszinéiil felmeriilt korabban Kis-Cell, de a
Szombathely fejlédésében érdekelt toke Szombathely fej-
16dését tartotta fontosnak.

fgy valt sziikségessé Szombathely vasut csomopontra
jarmtijavito létesitésének igénye.

A Magyar Nyugati Vasuttarsasag miihelye 1872-ben
(150 éve) kezdte meg miikddését 90 munkassal. Az iranyi-
tas a mithelyfonokbol, 4 hivatalnokbol ¢és 2 miivezetdbol
allt. A Mihely els6 fondk Zehnbauer Janos fémérnok volt.
A mitihely f6bb épiiletei megalakulaskor: Mozdonyszerel-
de, Kocsiszerelde, Segédmiihelyek, kazanhdz, szertar- és

irodaépiilet, voltak. A miihely 1889-ben allami kezelésbe
keriilt. Baross Gabor K6zmunka és Kozlekedési Miniszter
rendelete alapjan az 1889. évi XIV. torvénycikk értelmében
az ,,Elsé Magyar Gacsorszagi és a Magyar Nyugoti Vasu-
tak” magyar vonalainak és mihelyének allamositasa, meg-
valtasa megtortént.

Magyarorsziagon a MAV-nak 1918-ban — a trianoni el-
csatolasok eldtt a kovetkezd jarmiijavitoi és kismiihelyi ha-
l6zata volt.(forras 1.)

A jarmiifenntartast 15 6nallé miihelyben, 6 almiihelyben,
¢és 70 fiokmtihelyben végezték. 1916-ban tovabbi mozdony
és kocsijavito miihelyek épitése volt tervezve, amely mun-
kakat az orszag teriiletének és vasutvonal hosszanak csok-
kentése nagyrészt meghiusitott.

Az idézett mi 11. oldalan ez all:

A Magyar Kiralyi Allamvasutak miihelyinek megoszlasa a
19. szazad végén:

Onallé mithelyek: .......... Munkaslétszam 1898-ban
1. Nyugati (Istvantelki Fomiihely)

épiilt 1847-ben ...........coiiiiiiant. 1180 f6
2. Szolnoki Miihely épiilt 1858-ban.......... 470 fo
3. Temesvari Miihely épiilt 1859-ben.......... 410 6
4. Miskolci Miihely épiilt 1860-ban ......... 580 f6
5. Budapesti Eszaki Fémiihely épiilt 1867-ben. . 1690 f6
6. Kolozsvari Miihely épiilt 1870-ben ......... 430 6
7. Szeged-Rokusi Miihely épiilt 1870-ben . . . . .. 280 6
8. Pécsi Miihely ¢épiilt 1883-ben.............. 210 6
9. Piski Miihely épiilt 1870-ben .. ............ 270 £6
10. Szombathelyi Miihely épiilt 1872-ben. . ... 320 f6
11. Kaposvari Mtihely épiilt 1872-ben . ......... 90 f6
12. Zolyomi Miihely épiilt 1872-ben .......... 110 16
13. Satoralja-Ujhelyi Miihely épiilt 1873-ben . . . 460 f6
14. Zagrabi Miihely épiilt 1894-ben .. ......... 430 f6
15. Debreceni Miihely épiilt 1898-ban........ 150 f6
16. Székesfehérvari Fomiihely épiilt 1892-ben . 290 fo
17. Dunakeszi Fomiihely épiilt 1926-ban .......... -

Vastagon szedve a kés6bbi magyarorszagi jarmiijavitok

Jarmiijavité miihelyek 1881-1916 évben
év. 1881. 1892. 1916.
A miihelyek fedett teriilete m? 45.510 180.800 416.495
Feliigyeleti személyzet f6 130 340 989
Munkasok szama 6 1716 5492 13233
Felhasznalt anyag értéke (Korona) 1.222.154 16.001.778 37.340.000
Kifizetett munkabér (Korona) 1.273.218 8097096 40.908.000
Fenntartott mozdonyok szama (db) 357 1615 4629
Fenntartott személykocsik szama (db) 1.072 4.385 11.442
Fenntartott teherkocsik szama (db) 8.434 88.537 93.134
Elvégzett mozdonyjavitas (db) 741 3.366 14.390
Elvégzett kocsijavitas (db) 29.527 110.693 513.872
Esztergapadok szdma (db) 97 173 650
Az eszkOzpark gépeinek teljesitménye (LE) 187 1.82 17.000

2. tablazat
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Székesfehérvari Fomiihely a Déli Vasuté volt 1932.06.30-i
allamositasig.

1926-ban Dunakeszin létesiilt egy négytengelyes személy-
kocsik javitasara szolgald fomihely, viszont néhany mii-
helyt megsziintettek, vagy fickmiihellyé mindsitettek at.

A miihelyek fobb adatai 1881-1916 idészakban a ko-
vetkezok voltak. (Lasd a kdvetkezo, 2. tablazatot.)

A MAV jarmiijavité miihelyeiben foglalkoztatottak
Osszes létszama 1913 végén 13.675 16 volt.

A miihelyekbél jarmiijavitok, a névvaltozasok ideje
A MAV-nal a 19. szazad végén egységes szervezetben
dolgoztak akkori neviikon a mithelyek

1. Fénoki Osztaly (I. osztaly)

2. Szamosztaly (II. osztaly)

3. Gyari Osztaly (III: osztaly)

4. Mozdonyjavité Osztaly (IV. osztaly)

5. Kocsijavito Osztaly (V. osztaly)

Erdekes lehet megemlitni, hogy az ezredfordulon az
irodai személyzet munkaideje 8-12 ora és délutan 2-6 ora
iddtartamban napi 8 ora volt. Ekdzben a fizikai teriilete-
ken naponta 10 o6ra volt a munkaidd, de munkatorlodas
esetén elérhette a napi 13 orat is.

A munkabéreket havonta kétszer a honap kdzepén és a
végén fizették ki.

(forras: 1.)

A miihelyek, fémithelyek elnevezése 1949-ig valtozat-
lan maradt. pl., MAV Szombathelyi Miihely1949-1950
években MAV Szombathelyi Jarmiijavito Nemzeti val-
lalat, 1950-1968 kozott MAV Szombathelyi Jarmijavito
Uzemi Vallalat, 1969- 1992-ig pedig MAV Szombathelyi
Jarmiijavito Uzem elnevezésre valtozott.

1993-t61 a Kft-k kora kovetkeztek, am errél késGbb
esik szo.

A Szombathelyi Miihely alapitasa

Részletek: az 1. forrasmiibol:

A Magyar Nyugati Vasut engedélyokmanyat az 1869.
evi V. torvénycikkel fogadta el az orszaggyiilés.” (Tovab-
biakban MNyV)

Ebben az allt: "a szombathelyi dallomas a vontatasi
szolgalat czéljainak megfeleld nagyobb berendezésekkel,
ugyszintén a forgalmi eszkozok kijavitasi mithelyeivel el-
latando”™

A torvényi felhatalmazas alapjan 1972-re megépiilt az
MNY'V Szombathelyi Mihelye.

Baross Gabor Koézmunka és Kozlekedési Minisz-
ter1888. december 24-én kiadott 58760 sz. rendeletével
az MNyV magyarorszagi vonalainak és az altal kezelt he-
lyiérdekii vasutaknak az iizletkezelését a MA V-ra ruhazta
at. Ennek részeként a Szombathelyi Miihely allamositasa,
megvaltasa megtortént.

A szombathelyi miihely feladatai
a kezdetétdl 1997-ig

Az 1872-1997 kozotti 125 évet csak roviden idézziik
fel, mert errdl a korszakrol 1997-ben évkonyv jelent meg.
Az ( 1.) forrasmu: ,,Fehér Tamas, Jaszfi Janos, Mandli
Laszlo, A nyugat- dunantuli vasuti jarmtijavitas 125 éve”
cimi konyv.

A Szombathelyi jarmiijavité fejlédésének korszakai:

1. A Szombathelyi Miihely gyors fejlodése az 1910-es
évekig

A Szombathelyi Miihely — amely a MNyV igényére volt
méretezve, — az allamositas utan a MAV nagyobb javita-
si feladataihoz gyorsan kindtte a teriiletét. Elsdsorban a
mozdonyszerelde volt korlatozott. A bezartsag kezdetek-
t6] fogva akadalya volt a hosszabb és nagyobb tengely-
szamu mozdonyok befogadasanak.

Valamivel szerencsésebb helyzetben volt a kocsi javi-
tas. Arra felé a varosé volt a teriilet. A MAV tamogata-
saval, tobb dolgozé foglakoztatasat igérve, Szombathely
varossal sikeres targyalasok eredményeképpen a ndvekvo
javitasi feladatokhoz sziikséges nagyobb teriiletet sikeriilt
megvasarolni. A Miihely tervezett bévitését megvalosi-
tani.

Ennek a korszaknak a részleteit a Mithely gyors fejlo-
dése az1910-es évekig cimii fejezet targyalja. A Szombat-
helyi Miihely fejlodésének, a nehézségeknek eredményes
megsziintetését bovebben az 1. forrasmii 56-71 oldalan
olvashatjuk.

2. A két vilaghaboru kozotti idoszak
Ebbdl a korszakbol az 1-es forrasmii részletesen targyalja
a habort utani nehéz idészak személyi kérdéseit, nehéz-
ségeit.

A fejlodés szamokban: 1930-ban a mozdonyosztalyon
acetilén fejlesztémiihely létesiilt, a munkas és alkalma-
zotti 1étszam 609 6 volt.

1932-ben az udvari tolopad villamositasa késziilt el.
A valsag kovetkeztében a munkaslétszam 505 fore csok-
kent.

1935-ben a Szombathelyi mihely 1éte is veszélybe
keriilt. A valsag hatasait 1937-re sikertilt kiheverni, és a
munkaslétszam ismét novelhetd lett.

1937-ben villamos ivhegesztd berendezést helyeztek
iizembe.

1939-ben, mar 679 fére ndtt a mihely Ilétsza-
ma.1941-ben az dsszes munkas ¢és alkalmazott 1étszama
916 6 volt.

A 1I. vilaghaboru utolsé éveiben ,rohambrigados”
mozgéd mithelyeket hoztak létre, és az oda kihelyezett
dolgozok Bobatol kezdve, Celldomdlkdn, Sarvaron at
Koérmenden ¢és Zalaegerszegen is dolgoztak. (Lasd bo-
vebben 1. forrasmii.)
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3. Ujrakezdés a 2. vildghdborii romjain
A Magyar Kiralyi Allamvasutak mithelyeként fokoza-
tosan boviilt az lizem tertiiletet, és egyre korszeriibb be-
rendezések segitették a javitasi munkalatokat. A II. vi-
laghaboru alatti bombazasokban az lizem nagy karokat
szenvedett. A helyreallitas utan fokozatosan emelkedett a
létszam ¢és a javitott jarmiipark nagysaga.

A hatvanas évektdl kezdve az lizem a javitasi felada-
toknal magasabb miszaki igényli munkakat is végzett,
tobbek kozt a régi kéttengelyes favazas személykocsik
acel szekrényvazassa valo atépitésével.

1. abra: Szombathelyen acélvazasitott 2 tengelyes
szemeélykocsi (fotd: Dr Lovasz Gyorgy)

4. A nagyberuhdzds évei 1964-t6l
Szombathelyen 1964-ben 10 éves fejlesztési terv késziilt.
Befejez6dott az eszterga és a kovacsmihely atépitése.
Az lizem teriiletén kiviil 4km hosszi kocsitarolo 1étesiilt,
amelyen 450-500 javitasra varo teherkocsi volt tarolhato.

A MAV 1967-ben Szombathelyt kijeldlte a kis és ko-
zepes teljesitményli dizelmozdonyok ¢és motorkocsik
javitasara. Az uj feladatokra felkésziilés része volt a
mozdonyosztaly atépitésé, korszeriisitése, motormiihely,
probaterem létesitése stb.

Ebben az id6szakban létesiilt az 0 irodaépiilet, A jar-
mijavito sajat szakképzése érdekében tanmiithely 1étestilt.

1968 a nagy valtozasok éve volt. Kigordiilt az lizembdl
az utols6 megjavitott gdzmozdony,

MAV 275-6s mozdony és ezzel egyiitt az elsé megjavi-
tott dizel motorkocsi, az ABmot 358.

A dizelesités fejlodésével egyre tobb mozdonytipus
kijelolt tipusgazda jarmiijavitdja Szombathely lett. Itt
javitottak az M28, M31, M32 ¢és Mk45 sorozati mozdo-
nyokat.

1968-t61 kezdédden tehat a gézmozdonyjavitast fel-
valtotta a kis — és kozépteljesitményti dizelmozdonyok és
motorkocsik javitasa. Az 0j korszerli dizelmozdonyok és
teherkocsik javitasahoz sziikséges technologiai fejleszté-
sek torténtek.

1969-ben a lakasépitési program tamogatasaként ké-
sziilt 19 darab hazgyari panelszallité kocsi a Beton ¢€s
Vasbetonipari Miivek Dunaujvarosi Gyara részére a

MAV Tervezé Intézet tervei alapjan. Lasd 4.a abrat. A
MAV Gépészeti és Jarmiifenntartisi Szakosztalya 1981
utan is sikerrel alkalmazta a tipusgazda jarmijavitoi
strukturat. Ebben a szereposztasban a Szombathelyi Jar-
mijavitd feladata lett a kisteljesitményti, dizel hidrauli-
kus erdatvitelti mozdonyok, Bz motorkocsik, valamint a
kiilonboz6 teherkocsi tipusok javitasa, feldjitasa, a tipus-
gazda szerepbdl adodoan az alkatrészrendelés és annak a
halozati elosztas.

2. bra: Az utolsé gézmozdonyjavitas 1968
MAV 275 (Foté MV archivum)

3. abra: Az els6 motorkocsi kibocsatas ideje Szombathelyen
1968.04.22. ABmot 358 (Foto MVJ archivum)

4.a abra: Hazgyari panelszallit6 kocsi (Foto MVJ archivum)
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Az 1980-as évektol a Bz-Bzx tipusu csehszlovak gyart-
manyt motor- és mellékkocsik nagyjavitasa is az tizem-
ben folyt, mely jo alapot nyujtott a tipus jarmi remoto-
rizacidjahoz, magasabb komfortfokozati fejlesztéséhez.

Az 1970-es években megkezdddot a régi Jarl135-0s ti-
pusu dizelmotorok cseréje. Korszeri MAN dizelmotor-
kor lettek beépitve az Ab motorkocsikba.

4.b abra: MAV M31 Ganz MAVAG gyartotta
tolatdomozdony (Foté MVJ archivum)

5. abra: A cseh gyartmanyt Bzmot
Szombathelyen (Foté6 MV archivum)

6. dbra: MAV Ggs sorozatjelii 147 kozépszam
csoportu teherkocsi (Foté MV archivum))

A MAYV korszerisitette a teherkocsi flottajat, uj kocsi
tipusok jelentek meg Szombathelyem, hogy a 4-5 éven-
ként elvégezzék rajtuk a févizsga javitast, vagy a futo ja-
vitast. Szombathely feladatat képezte pl., Gg, Ggs és a
Gbgs sorozatjelii kéttengelyes fedett kocsik javitasa.

Szombathely méretében ¢és 1étszamaban legnagyobb
1978-t6l lett, amikor a Pacsonyi Gyaregység a jarmiija-
vito részeként megkezdte mikodését. gy a Budapest
Nyugati palyaudvar nagycsarnokanak rekonstrukciojaba
Pacsony révén a Szombathelyi jarmiijavito is részese le-
hetett.

5. A stagnalas évei, a rendszervaltastol a Kft.
alapitdasaig
A mult szazad 70-es éveinek végén a Romaniabdl be-
szerzett M43 sorozatll dizel mozdonyok javitasara Szom-
bathely lett kijelolve.1981-t61 kezdddden a Csehszlova-
kiabol beszerezett Bz motor és mellékkocsik javitasa is
Szombathelyre keriilt.

A jarmijavito fejlesztései — iranyt valtottak. A kiszol-
gald infrastruktura fejlesztésére helyez6dott a hangsuly.
Szennyviztisztitd 1étesiilt, az irodahaz mellé¢ 600 fos fe-
kete-fehér 61t6z6 és mosdo épiilt. A jarmiijavitd elnyerte
jelenlegi formajat.

1982-ben megjelentek az elsé viharfelhdk, A MAV
csokkentette az lizem feladatait. 10 dizelmozdony, 5 mo-
torkocsi nagyjavitasat és 150 teherkocsi févizsgajat vonta
vissza.

A kovetkezd években is rendre a javitasi ciklusrend
szerinti feladatoknal kevesebb MAV feladat elvégzése
vart Szombathelyre.

1989-ben a jarmijavito elvesztette nagy tudasu fomér-
nokét az 57 éves koraban elhunyt Antoni Alfonzt.

Ekkortajt terjedtek el Szombathelyen azok a gondola-
tok, hogy a Szombathelyi jarmiijavito a MAV mostoha-
gyermeke. Indoklas: Szombathelyen sokan ugy vélték,
hogy a Budapestrdl idében legtavolabbra esé Szombat-
helyi jarmiijavité mostoha sorsu, és ezeknek sajnos alapot
adott az, hogy a hetvenes évek végéig a nyugati hatar ko-
zelsége, megkdzelitési nehézséget jelentett Budapest fel-
0l érkezék szamara. A nagyobb jarmijavitoi a korszertsi-
tések az Alfoldre, elsésorban Szolnokra csoportosultak, a
jarmijavitok kozotti egyenldtlenség fokozatosan nétt az
alfoldiek elonyére.

Az 1980-as évek elejétdl megkezdodott a MAV sze-
mely és aruszallitasanak csokkenése, és ez a csokkenés
1985 utan a gyorsuld gazdasagi valsag miatt tovabb gyor-
sult.

A MAV 1985 utan elszenvedte egyik legnagyobb
mértékii utas és aruszallitasi teljesitmény csokkenését. A
szombathelyi Jarmiijavit6 lizem és a Pacsonyi lizemegy-
ség Osszesen 1800 f6t foglalkoztatott 1992-ben.

A MAV jarmiijavitok Kft-vé szervezése 1993. januar
1-el megtortént. Ennek folyomanyaképpen a szombathe-
lyi jarmijavitobol 100%-o0s MAV tulajdonnal megalaki-
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totta a MAV Vasjarmii Kft-t. Az alakulé 1étszam 1000 £6
sem volt.

Néhany altalanos, értelmezé gondolat a MAV jar-
miijavitok elmult évtizedeirdl, a Kft korszak el6zmé-
nyekrol:

A MAV a mult szazad 50-es éveitdl a dizelesités kez-
detétdl kialakitotta, fejlesztette a tipusgazda jarmiijavitoi
halozatat. A munkamegosztasba az akkor létezdé 8 jar-
miijavito iizem részt vett. Ennek értelmében pl., a MAV
Eszaki Jarmiijavito feladata volt a MAV novekvé szamui
villamos mozdonyflottajanak jarmiijavitoi szintii javitasa,
tovabba a villamos vontatéjarmiivekhez sziikséges alkat-
részek fédarabok beszerzése, haldzati szétosztasa a von-
tatasi telepek szamara az alkatrész biztositasa.

Mozdony és motorkocsi javitds
A nagyteljesitményli dizelmozdonyok (M61, M62 és
M63 sorozatl) és az dsszes villamos vontatoéjarmi tipus
javitisara a MAV Eszaki Jarmiijavité Uzeme lett kijelol-
ve és ehhez megfeleld technologidval felszerelve.

A MAV kozepes teljesitmény(i dizelmozdonyoknak,
dizel-villamos eréatvitell tolatdmozdonyoknak és a bel-
forgalmu személykocsipark egyes tipusainak javitasara
az 1970-es években korszerli technologiaval telepitett,
korszerti, nagykapacitast jarmijavitova fejlédstt a MAV
Szolnoki Jarmijavitdo Uzem.

A kisteljesitményti hidraulikus eréatvitelii dizel tolatd-
mozdonyok, dizel motorkocsi és motor-mellékkocsik ja-
vitasara kijelolt és fejlesztett jarmiijavitd, a MAV Szom-
bathelyi Jarmiijavité Uzem volt.

A MAYV, 1990. eltt, évtizedeken at nagy raforditassal
¢és technologiai fejlesztésekkel tipizalta a jarmijavitast,
kialakitotta a tipusgazda jarmiijavitéi halozatat, megte-
remtve az eltéréen szakositott gyartasi, javitasi kultarat.

A vasuti jarmiigyartas és javitas jarmtjavitonkénti tipi-
zalasat a gazdasagosabb sorozatnagysag a tartalék alkat-
rész készletezés és raktarozas koltségeinek csokkentése,
a javitasi technologia €s a technologiai berendezések gaz-
dasagosabb kihasznalasa igényelte.

Személykocsi javitds munkamegosztisa
E tipizalds eredményeképpen a MAV Dunakeszi Jar-
miijavité Uzem lett a MAV belforgalmii személykocsik
gyartoja: Az 1950-es évektdl folyamatosan tervezte és
gyartotta a belforgalmu személykocsikat és végezte azok
esedékes nagyjavitasi munkait. Ezen kiviil a MAV nem-
zetkozi forgalmu kocsiparkjanak kijelolt jarmiijavitoja
volt.

Szolnoki jarmtijavito feladata a kdzepes teljesitményt
dizelmozdonyok javitasa mellett a belforgalmu személy-
kocsik javitasa volt.

A kéttengelyes motor és motormellék kocsik javitasara
Szombathely lett kijeldlve.

) Teherkocsi javitds tipizdldsa:

A MAY, t6bb mint hetvenezres teherkocsiparkjanak rend-

szeres nagyjavitasi, fovizsga és részlegvizsga munkain ab-

ban az idében &t jarmiijavitd iizem osztozott:

« AMAYV Landler J. (1990-t61 Istvantelki) Jarmiijavitoja vé-
gezte a gbzmozdonyok javitasat majd annak megsziinése
utan a MAV valamint az Interfrigo hiitkocsik és tartaly-
kocsik egyes tipusainak javitasat.

« A négytengelyes teherkocsiparkot tipusonkénti csoportosi-
tasban Debrecen Miskolc és kisebb részben Székesfehérvar
jarmiijavité izem javitotta.

« A kéttengelyes tartaly-, és fedett teherkocsik javitasara ki-
jelolt jarmtijavitd Szombathely volt.

A jarmtijavitok tobbsége kozpontilag kijelolt alkatrészgyar-
toja, készletezoje is volt egyes univerzalis nagysorozatl al-
katrésznek, (Utk6z6, csavarkapocs, kormanyszelep stb.)

Az el6zéekben bemutatott 8 jarmtijavitd az 1993.-évi Kft-
vé alakulast kovetden 7-re csokkent. 1992. december 31-el
megsziint az Istvantelki Mithely Budapesten. 2008-t6] az
Eszaki Mithelyt akkori nevén a MAV Eszaki Jarmiijavito
Kft-t sziintette meg e a Gépészet Zrt, igy maradt 6 magyar-
orszagi székhelyl jarmjavitd. Emlékezetes, hogy 2013-ban
a Gépészet Zrt MAV Trakci6 Zrt-vel egyiitt beolvadtak a
MAV-START Zrt-be.

A MAV-START Zrt tulajdont Szolnoki és Székesfehér-
vari lizemek Osszevondsara 2021-ben keriilt sor.

fgy a hazai, a MAV-t6l fliggetlen jarmiijavitok szdma 4-re
csokkent, amely allapot lapzartakor még igaz volt.

A jarmiijavitoi valtozasok kényszerii okairol
A rendszervaltas éveiben a MAV aruforgalma kozel harma-
dara, személyforgalma a felére esett vissza az 1970-es évek
szintjéhez viszonyitva. Ennek kovetkeztében a hazai jar-
miijavitok is valsagos idoket éltek meg. A MAV 1992-ben
elrendelte a Kft-k megalakitasat. Tobb mint 30 kiilonféle
termel0 lizemébdl alakitott Kft.

Mint azrra korabban utaltunk, az 1992/1993-as év so-
ran megtortént a Jarmiijavito tizemek Kft-vé szervezése is,
1993-t61 1j helyzetet teremtve a jarmijavitok piacan.

Az Istvantelki (korabbi nevén Landler Jend) Jarmijavi-
tot jogutod nélkiil megsziintette a MAV. A Székesfehérvari
Jarmtijavito is kozel allt a megsziintetéshez. S, hogy Sz¢-
kesfehérvar nem jutott Istvantelek sorsara, az elsésorban
Heresznyei Andras igazgatonak volt koszonhetd, akinek a
Gépészet vezetése megengedte, hogy erésen csokkentett 1ét-
szammal alig 150 fovel megalakithassaa MAV Vagon Kft-t.
Székesfehérvar azonban a MAV-tol nem kapott megrende-
lést, igy csak a tobbi jarmijavitd részére végzett bérmun-
kakbol és kiilso felek altali megrendelések teljesitésébdl ma-
radt életben, Ez volt a helyzet 2021-ig, amikor a tulajdonos
MAV START Zrt beolvasztotta a Szolnoki jarmiijavitoba,
igy létrehozva a MAV Vagon Vasuti Jarmii Gyart6 és Javi-
to Kft.-t immaron Szolnoki székhellyel és Székesfehérvari
telephellyel.
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Visszatekintve,1993-ban tehat a Székesfehérvari Jar-
mijavito mellett a kvetkezo hat, a MAV Eszaki, a Du-
nakeszi, Szolnoki, Miskolci, Debreceni és Szombathelyi
Jarmiijavitok alapithattak 100%-ban MAV tulajdont
Korlatolt felelésségli tarsasagot. A jarmiijavito kft-k ala-
pité létszama 1993. januar elsején alig 9760 6 volt, ez
kb., 700 fovel kevesebb, mint 1992-es jarmijavitoi zard
létszam.

A tobb évtizeden a jol mikodo tipusgazda szerep a
kft-k alapitasa utan megsziint, minden jarmtijavito kft.,
ezt kovetden csak a sajat jarmijavitasi feladataihoz sziik-
séges alkatrész és jarmtifédarab beszerzésével és raktaro-
zasaval torodott.

Az 1993-t6l kezdbdott Kft-s korszak sajatossagai
A személyszallité jarmiiveket fenntartdé lizemek mun-
kaellatottsaga, MAV megrendelésekkel valo leterhelése
sokkal nagyobb mértékii lett, mint a teherkocsit fenntartd
kft-ké. (Osszhangban a teherkocsipark kozel hetvenezer-
rol alig huszezerre vald csokkentésével.)

A jarmiijavité tizemek tulajdonostol iranyitott speciali-
zalt technoldgiai fejlesztése — a kft alapitaskor — tizemen-
ként igen eltérd indulasi allapotot eredményezett.

A Kft-vé szervezésre valamennyi jarmijavitd eltérd
mértéki, de gyors létszamleépitéssel reagalt.

A Székesfehérvari Jarmijavito6 Uzem pedig MAV
megrendelés nélkiil, maradt, kb. 6tddére csokkentett 1ét-
szammal kb. 150 fével MAV Vagon Kft-ként tovabb dol-
gozott.

Szombathelyrdl levalt a pacsonyi telephely, és 6nallo
kft-ként élt tovabb.

A jarmiijavito kft-k koziil azok, amelyeknek MAV-os
munkamegrendelése nem biztositotta a lecsokkentett 1ét-
szam foglalkoztatasat sem, a tilélés érdekében kiszélesi-
tette tevékenységét, termelési profiljat. (Uj jarmiigyértas,
export, javitasi profilbovités)

A piaci versenyre kényszertett kft-k erdteljes technolo-
giai fejlesztésbe kezdtek, megdragitva ezzel a MAV-nak

végzett fenntartasi tevékenységiiket is.

A MAY, a tulajdonos altal megfogalmazott
jarmiijavitdi privatizaciés elképzelések 1993 utan:
1. A MAV a Stratégiai jarmijavitoira (Szolnok, Eszaki)
eladasi tilalmat rendelt el, a tobbit privatizalhatonak, el-

adhatonak itélte.

A személyszallitd jarmiivek gyartasaban és javitasa-
ban legnagyobb technikat és technoldgiai tapasztalatokat
felhalmozott, a MAV-tl is folyamatosan stabil megren-
delésre szamithaté Dunakeszi jarmiijavitod privatizacioja
szakmai befektetdvel tobb 1épésben megtortént.

Tény, hogy sikeres volt ,,a tobb ldbon all6” MAV Vas-
jarmi Kft (Szombathely) privatizacidja is.

A tobbi, elsésorban teherkocsi javitasra szakositott
MAYV tulajdonii jarmiijavito kft privatizacioja a MAV ta-
nulmany elkészitéséig, 2004-ig sikertelennek bizonyult.
(A privatizacios stratégia koriili bizonytalansag, a kft-k
felhalmozott magas addssag allomanya, sziik ¢s gyenge
piaci kilatasok miatt). (lasd 3. forras)

A jarmijavitok privatizaciojanak tdjabb lendiiletet
a MAV aruszallitasi tevékenységének Kiszervezése,
eladasa adott. fgy keriilt 2007-ben az OBB tulajdonaba
mai nevén TS-Hungaria kft, amelynek jelenlegi 100%-o0s
tulajdonosa a Rail Cargo Hungaria Zrt.

A Debreceni jarmtijavitdo mentokdtelére, eladasara még
2 évet varni kellett.

Debreceni jarmijavito 0j tulajdonosa, a roman Gram-
pet S.A lett, 2009. jiniusaban vette meg az egykori MAV
Debreceni Jarmiijavito Kft-t korabbi tulajdonosatol, a
MAV Zrt-t6l. igy alakult meg a Grampet Debreceni Va-
gongyar Kft.

Az elmult 25 év a MAV jarmiijavito kft-k életében te-
hat igen jelentd valtozasokat okozott. Ez aldl nem volt
kivétel a Szombathelyi Jarmiijavité sem, amely 1993-as
megalakulasakor MAV Vasjarmii Kft névvel miikodott
tovabb gy, mint a Szombathelyi Jarmijavito jogutodja.

A kovetkezd tablazatokkal szemléltetjikk azt a dramai
valtozast, amely a rendszervaltozas kovetkeztében a jar-
miijavitoi szektort sujtotta (3. tablazat).

év 1987 1989 1990 1991 1992
MAV, MAV Rt nett6 bevétele 64450,8 82998,7 70.268 63.000 71.271
MAV, MAV Rt nett6 koltségei 65804 82864,8 81384 77497 67624
MAYV, MAV Rt adézott eredménye -1353,2 129,5 -11116 -14497 3647
1994. év eredménye a szandlassal egyiitt 1.222.154 16.001.778 |37.340.000 |16.001.778 |37.340.000
3. tablazat
MAYV személy és aruszallitas valtozisa 1985-1992
év 1985. 1992. s,
Elszallitott fizet6 utas 204127 138600 x 1000 6 67,90
Fizet6 utaskm 9463000 6820000 x1000 {6 72,07
Elszallitott aru tonna 116859 51618 x1000 tonna 44,17
Dijszabasi arutonna km 21929000 9847000 x1000 atkm 44,90
4. tablazat
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AMAYV személy- és aruszallitasi teljesitményének vél-
tozasat a 4. tablazat szemlélteti:

A tablazat utolso oszlopanak adatai meggy6zden bizo-
nyitjak mekkora aru és személyforgalom csokkenés volt
a rendszervaltozas idejében, amely erdteljesen hatott az
eszkozallomanyra, a szallitashoz sziikséges személy, és
teherkocsik valamint vontatdjarmiivek tizemben tartott
mennyiségeére.

A rendszervaltas egyik nagy vesztese a magyar vasut
volt, ezt alatamasztjak a kovetkez6 tablazatok is.

A MAYV altal iizemben tartott kdzforgalmu teherkocsik
szamanak alakulasat mutatja a 1985-t61 2001-ig az 5. tab-
lazat.

A tablazat nem tartalmazza, de az UIC statisztikak iga-
zoljak, hogy a szomszédos — egykori szocialista orszagok
— teherkocsi dlloméanya a MAV-éhoz hasonlé zsugorodast
szenvedett el.

A MAV és a GYEV személykocsi alloméanya az uta-
zasi igényekhez igazodva a vizsgalt idészakban szintén
csokkent. (6. tablazat)

Miel6tt a Szombathelyi jarmijavito elmult 25 évét be-
mutatnank, még egy 2005-ben készitett felmérést muta-
tunk be, amely jol tiikkrozi a teherkocsi javitas teriiletén a
hazai jarmijavitokban az 6roklott, ma is meglévo kapa-
citasboséget.

A MAV 2004. évi jarmiijavitéi forrasokbél szarmazé
adatok szerint a kovetkez0 tablazatban bemutatott 4 ma-
gyar jarmiijavito rendelkezett teherkocsi javitdo képessé-
gekkel. (7. tablazat)

A MAV e felmérést kovetden engedte el a teherko-
csit javité jarmiijavitoit és a MAV Vagon Kft kivételével
hozzajarult azok teljes privatizaciojahoz. igy lett az OBB
jarmijavitdja a miskolci, amely TS-Hungaria Kft-ként
fejlédik és dolgozik tovabb. A debreceni Jarmijavitot a

roman Grampet vette meg, 1997.évben a szombathelyi
jarmiijavito az akkori menedzsment, a MAV ¢és a dolgo-
z06kbol alakult MRP tulajdonaba kertilt.

Szombathelyi jarmlijavitas, -gyartas
1997-2022 k6zo6tt, avagy a szombathelyi
jarmdijavitoé Gizem 126. — 150. év
idészakanak roévid torténete

A dramai valtozasok éve Szombathelyen1993.-ban

Mint azt az elézdekben kifejtettiik Szombathely felett
1982-t61 gyiilekeztek a viharfelndk. A MAV a szallitasi fel-
adatok csokkenése miatt javitasi megrendeléseket vont visz-
sza. A hirtelen bekovetkezett tobb mint, 50%-os aruszallitasi
feladat csokkenés és a személyszallitasi igények permanens
csokkenése a MAV kényszerii atszervezésével jart egyiitt,
amely 1992. julius 1-vel az Rt megalakitasaval vette kezde-
tét, és 1993. januar 1-re a Kft-k megalakitasaval folytatodott.

Az 1992/1993 év valtozasai Szombathelyen

A MAV Vasjarmii Jarmiijavito és Gyarto Kft, keve-
sebb, mint 1000 fovel alakult meg. A 1étszamcsdkkenés
meértéke kozel 50%-os csdkkenés volt, ennek egyik oka,
hogy a pacsonyi lizemegység levalt Szombathelyrél. A
Kft alapitas évéinek nehézségeirdl Fehér Tamas, Jaszfi
Janos Mandli Laszl6 a Nyugat dunanttli vasuti jarmiija-
vitas 125. éve cimil konyvében igy irt:

Az 1993-as év, mint a Kft-vé valas elso éve jelentds
gondokkal indult. Nehéz volt tuljutni azon a sokkhatason,
hogy az iizem létszamanak kézel az 50%-at elvesztette.
Megérteni az alapvetd valtozast, hogy a miikédeés egyedii-
li forrasa a tarsasag altal elvégzett munka és elkészitett
termék ellenértékekent befolyt pénz.”

MAV kézforgalmi teherkocsi db
Fedett Nyitott Pére Egyéb Magan Ossz.
1985. . . . . . 67600
1990. - - - - - 62700 vasit év| OBB | MAV | GYSEV
1991. - - - - - 58300
1980 | 3875 | 4338 =
LR 20473 | 19564 | 8544 | 4197 2095 | 54873 1985 | 3613 [ 4695 .
1993. 16679 17180 | 7850 3700 2104 47513 1990 | 3638|3802 54
1994. 11753 16222 | 6813 | 3603 2305 40696 1991 | 3717 | 3683 -
1992 | 3697 | 3987 -
B 9263 15157 | 6159 | 3566 2379 36524 1993|3700 | 3731 .
1996. 7240 14063 | 5819 3569 2035 32726 1994 | 3660 | 3761 -
1997. 4918 12608 | 4610 | 2243 2035 | 26414 1995 | 3619 gEE -
1996 | 3140 | 3544 =
1998. 4192 10634 | 4476 | 4344 2344 25990 1997 | 3170 | 2917 E
1999. 3298 10462 | 4261 3774 2331 24126 1998 | 3453 | 2935 -
2000. 1999 | 3444 | 3089 -
2431 12704 | 3022 2322 2131 22610 2000 3334 3100 T 47
2001. 2027 9792 3963 | 3693 2415 21890 2001|3180 | 3016 | 45
5. tablazat 6. tablazat
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Teherkocsi
Bérelt Javitécsarnok Eves
) ) févizsga

Orszag Uzemi terilete Allashely Allashely kap.

Kft tulajdonos  terllet m2 24m/m2  16m/m2 (db)
MVJ PrivattMAV 251 431 13610 39 3000
MAV Vagon MAV 35908 4128 13 19 1125
Debrecen MAV 246 670 25610 70 105 6 300
Tiszavas MAV 181 799 12 195 20 30 1800

7. tablazat

., Legnagyobb problémat a kocsiosztaly szamara a te-
herkocsi teljes elmaradasa okozta. Abban az évben az
tizem megjavitott 35 db dizelmozdonyt, 110 db Bz motor-
kocsit, és 223 db személykocsit egyéb vonali dizel féda-
rab mellett.”

A lecsokkent létszam ellenére leterhelési gondok vol-
tak, ezért az iizem megkisérelt nyitni a beszallitoi, gyarto
teriilet felé a bizonytalan MAV piac miatt. A széleskorii
probalkozasok ellenére azonban csak a kapacitas néhany
szdzalékat tették ki a MAV-on kiviili megrendelések.”

Ehhez kiegészitésiil annyit, hogy a MAV a rendszer-
valtast kovetden, a korabban emlitett o6ridsi fuvarpiaci
térvesztés ¢és utasszam csokkenés miatt erdteljesen kor-
latozta a jarmiijavitoi javitasi megrendeléseket. A MAV
a Kft-k alapit6 okiratdban nem vallalta, hogy a jarmiija-
vitok 1993-as létszamanak teljes foglakoztatasat garan-
talja. Valamennyi jarmijavito, ezért, ha nem is azonos
mértékben, de rakényszeriilt kiilsé arbevételes munkak
elvallalasara.

A Szombathelyi jarmiijavit6 térténete
a Kft-vé alakulastdl napjainkig

Szombathelyen a Jarmijavito az MVI] Kft 1993-t6l
sajatos utat jart be. A MAV engedélyével magyar befek-
tetOk tobbségi tulajdondba keriilt. A cég menedzsment
része volt a tulajdonosi kornek. Szombathely létszama
kissé csokkend, am megrendelése 2011-ig stabil volt.

A szombathelyi jarmiijavitis MAV Vasjarmii Kft-s
évei sikeres korszakanak az 1995-2011 kozotti idészak
volt.

A MAV Vasjarmii Kft sikerkorszaka 1995-2012

Az 1993-as ¢év, el6z6ekben vazolt indulasi nehézségein
gyorsan tultették magukat Szombathelyen.

A jarmijavito akkori fejlesztd, ujdonsagok befogada-
sara képes ¢és a vasuti jarmiijavitast sziviigyének tekintd
szakembergardajanak is koszonhetéen, tovabba a MAV
Eurofima hitelforrasok megszerzésével a MAV jarmiija-
vitoknak nyujtott pénziigyi segitség, egyiitt azt ered-
ményezte, hogy Szombathelyen a jarmijavitds, gyartds
mintegy 15 éves fejlesztési programjat inditottak el.

Szombathelyen a jarmiijavitoi kapacitast lek6td Eurofi-
ma és mas programok beindulasanak koszdnhetéen a ko-
vetkez6 fontosabb fejlesztések valosultak meg.

Ezekbdl néhanyat felidéziink:

Szombathelyen 1995-ben aluminium szerkezet gyartd
mithely létesiilt, ahol export megrendelésre aluminium
vazi metroszerelvények részelemei késziiltek. A megren-
del6 osztrak cég igen magas mindségi aluminiumhegesz-
tési kovetelményeket irt eld, amelynek sikeriilt Szombat-
helyen megfelelni. Az ISO 9002-es mindségbiztositasi
rendszer sikeres auditalasa 1995-ben megtortént és a Kft.
elnyerte a min6sitoi oklevelet.

Az 1993-ban MAV megrendelés nélkiil maradt szom-
bathelyi teherkocsi javitas latvanyos fejlédésnek indult.
1995-ben elkésziilt az els6 négytengelyes eltolhato pony-
vatetds papirbala szallito kocsi. (lasd 7. abrat) Ebben az
évben feléledt a teherkocsi javitas. ennek részként Eurofi-
ma hitelbdl 40 db Eas teherkocsi féjavitas készilt el 1)
szekrényvazzal.

7. ébra: Eltolhat6 ponyvatetds teherkocsi
fejlesztése: (Foté MVJ archivum)

8. abra: Eurofima hitbdl felujitott Eas teherkocsi
0j szekrénnyel (Fot6 MVJ archivum)
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9. abra: Korszerisitett, klimas utasterii Bz motorkocsi
prototipusa volt Bzmot 303 (fotd: Dr Lovasz Gyorgy)

Az MVJ Kft 1995-ben ,,eurdpai hegeszté tizem” mi-
nositést kapott. Tovabba elkésziilt ketté VOLVO motoros
Bz motorkocsi, klimatizalt utastérrel.

Az MV] fénykora szamokban,
termékfejlesztésekben bemutatva

A Szombathelyi jarmijavitas, gyartas elmult évtizede-
inek legnagyobb sikerszéridgja a Bz motorvonat flottan
elinditott és sikeresen megvalositott fejlesztések voltak.

Ennek a fejlesztési sorozatnak jol megkiilonboztetd al-
lomasai a kdvetkezok:

I. A dizelmotor cserék kezdete
Ismert, hogy a Bz motorvonatokat a gyartdo cég Sko-
da motorral szallitotta. A motorok elhasznalédasa miatt
sziikségessé valt motorcserék soran elészor a Raba-MAN
D2156 HM 6U sorozati dizelmotorokat épitettek be
Szombathelyen.

A Raba-MAN D2156 HM 6U motorok teljesitménye
nem hozta meg a minden mellékvonalon kielégité vonta-
tasi eredményt, ezért nagyobb teljesitményl dizelmotor
tipus beépitése valt sziikségessé.

A Szombathelyi jarmiijavitoban a Bzmot 043 ¢s 086
palyaszamu motorkocsikba kisérletképpen elészor Ra-
ba-MAN D2156 HM 6U motor feltoltott valtozata, a
162 kW teljesitményti Raba-MAN D2156 HMG6UT tipust
épitették be. Az elhasznalodott Praga 2M70 hajtomiivek
megbizhatdsaga sem érte el az elvart szintet, ezért azt a
Bzmot 086-o0s motorcseréjével egy idében a hajtomiivet
Voith DIWA 851 tipusura cserélték Szombathelyen.

A Raba-MAN D2156 HM6UT a motorral és Joith
DIWA 851hajtomiivel késziilt el 1992-ben Szombathe-
lyen az els6 két Bzx mellékkocsibol atalakitott motorko-
csi is. (Bzmot 301 és 302 palyaszammal.)

A Bz-k atépitésének kovetkezéallomasa mar a Kft-s
korszak eredménye, a 300-as széria, Raba D10 motorral.

A kovetkez0 atalakitasok, 1995-t61 mar az utastér kor-
szerlsitésére is kiterjedtek, a 3+2 elrendezési, fejtam

nélkiili iiléseket 2+2 elrendezéssel kényelmesebb, miibor
helyett szovetboritasu iilésekre cserélték, a jobb légaram-
las érdekében pedig két darab tetészellozot épitettek be.
Megerdsitették az alvazat, és ekkor alkalmaztak elészor a
ma is hasznalt sarga savos festést (1asd fénykép). Az alkal-
mazott motortipus az Euro 1 normat teljesitette. 206 kW-
os Raba-MAN D10 UT206, mig a hajtomii a Voith DIWA
863.2 lett. A nagyobb teljesitménynek kdszonhetden le-
hetévé valt a motorkocsik legnagyobb megengedett se-
bességének 70-r6l 80 km/h-ra emelése, amelyet a hatosag
az eldirt 88km/h-val a Szombathely —Savar vastutvonalon
megtortént sikeres proba utan jovahagyott.

A két, Bzx mellékkocsibol atalakitott ,,prototipus” a
Bzmot 303 és 304 palyaszamot kapta, és Balassagyarmat
térségebe keriilt. 1995 év végén, ugyanezzel a tartalom-
mal elkésziilt két motorkocsi korszer(isitése is, melyek
szintén Balassagyarmatra kertiltek. Ezek utan, 1996-ban
kezdddott az atépitések sorozata, amelybe a szombathelyi
mellett — szombathelyiek szamara sajnalatos modon — a
szolnoki jarmiijavitd is bekapcsolodott. A motorkocsik
korszerisitése mellett 1996-97 folyaman tovabbi 28 da-
rab Bzx mellékkocsit is motorkocsiva épitettek at, azok-
kal megegyez6 miszaki tartalommal. Az eredeti jarmiit6l
fiiggetleniil a megujitott jarmivek a 300-as palyaszamtar-
tomanyba keriiltek.

MAN motoros motorkocsik

A D10-es motorokkal kapcsolatos kiilonb6z6 problémak
miatt 1998-t61 a jarmiivekbe mar az MAN D2866 LUH20
tipust, 228 kW-os, Euro-2 normanak is megfeleld di-
zelmotor keriilt. Ezek a motorok eldszor a 200-as, majd
késébb al60-199 palyaszamcsoportba lettek atszamozva.
Az utolso atalakitott motorkocsi, a 074-es 2002 februar-
jéban hagyta el a szombathelyi jarmiijavitot, 193-as sza-
mon. A késobbiek folyaman a korabban mar Raba D10
motorral korszertiisitett motorkocsik tobbségébe is ezt az
MAN-motort épitették, a néhany at nem épitett példanyt
pedig leallitottak.

A motorkocsikkal parhuzamosan az utasteret és a fé-
nyezést a megmaradt Bzx mellékkocsikon is korszerisi-
tették. A poggyaszteres BDzx mellékkocsik egy részébol
InterPici motorkocsit épitettek, tobbségiiket leallitottak,
selejtezték. A néhany megmaradt példany napjainkban
még fellelhetd, a Dunantilon fut, gyakorlatilag eredeti
allapotaban, 3+2-es iiléselrendezéssel, piros fényezéssel.

A Bzx ¢és BDzx tipust mellékkocsik szama a selejte-
zések miatt fokozatosan csokken. 2016-ban tjabb motor-
kocsikat selejteztek. A Bzx mellékkocsik 2020. januari
allomanya 126 db, a BDzx mellékkocsiké pedig 7 db volt.

A szombathelyi Bz-s projektekrél szamokban
A szombathelyi jarmiijavitoban, 1997-2001 kozott Bzx
mellékkocsikbol 6sszesen 19 Bzmot motor- és 5 Btzx jelii
vezérlokocsi épiilt. A csehorszagi Studenka gyarbol pedig
5 1) motorkocsiszekrény érkezett, amelybdl Szombathe-
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lyen épitették meg az Gijabb 5 motorkocsit (a villamositat-
lan mellékvonalakra, az InterCity jaratokra a komforto-
sabb rahord6 forgalmat ellatni.)

A MAV mellékvonalain 1997 évben jelentek meg a
MAV VASJARMU Kft -nél kivitelezett sinbusz kialaki-
tast, teljesen 0 hajtasrendszeri, gazdasagos lizemli ma-
gas komfortfokozatu InterPici motorkocsi prototipusai.
Ezek iizemelésének kedvezd tapasztalatai alapjan 1998
év végéig a Kft dsszesen 15 db ilyen jarmiivet készitett
el, melyek kéttengelyes motormellékkocsi motorkocsiva
torténé atalakitasaval lettek kialakitva. A MAV tovabbi
igényei alapjan Gjabb 5 db ilyen jarmi készitését rendelte
meg a cégnél, melyek 1999. év elso felében teljesen Uj
gyartasként késziltek el.

Az 1 gyartasi motorkocsiknal a korabban atépitéssel
késziilt jarmtivek esetében sikeresnek bizonyult konstruk-
ciés megoldasok megtartasa mellett szamos 0j fejlesztés
megvalodsitasara nyilt lehet6ség, melyek révén ez a jar-
miitipus egy korszertii, eurdpai szinvonalu jarmtiveé valt.

A szerzOk Melega Miklos, Varga Miklos a Vasutgépé-
szet 1999. évi 3. szamban mutattak be az uj jarmtvek 6
jellemzdit, elsésorban az ujszeri konstrukciés megolda-
sait, miikodését ismertették.

Az Inter Pici szolgaltatas 1998/1999 menetrendi évtdl
kezd6dott, a Miskole-Ozd vasatvonalon. Atmenetileg
a Bzmot motorkocsik karbantartasakor, feltjitasakor is
kozlekedhettek InterPici szerelvények — melyekre termé-
szetesen nem volt sziikség helyjegyre. (Szerk. megjegy-
zése: Az InterPici szolgaltatas 12 év utan, 2010. decem-
ber 12-én sziint meg. Azota helyjegy nélkiil, elsésorban a
Kelet-Magyarorszagi régiokban, a személyvonati forga-
lomba illeszkedve kozlekednek).

Az IkerBz alapjarél. Mai jelolés szerint MAV 136-0s
palyaszamu (korabban 6312) sorozatjelii ikermotorkocsi
a Bzmot tipusu motorkocsi atépitett kivitele. Az atalaki-
tas soran egy Bzmot motorkocsit és BDzx mellékkocsit
épitettek egybe. Gyakran ,, /ker Bz "-nek nevezik, A jar-
miinek egyetlen motorja van, A tipust a MAV Vasjarmi
Jarmiijavito és Gyarto Kft. (a volt szombathelyi MAV
jarmiijavito tizem) szerelte 6ssze. A MAV elégedett volt
a konstrukcioval és még 2005-ben bejelentette 30 tovabbi
motorkocsi megrendelését — azonban a prototipuson ki-
viil maig nem késziilt Gjabb darab. Egyetlen példanya, a
prototipus jelenleg is hasznalatban van.

(Szerk. megjegyzése: Az egykori MAV FKI akkor még
létez6 Szolnoki Mérdallomasan megtortént az Iker Bz
szekrények terhelésprobaja, szilarsagi vizsgalata. Ennek
sikerét kovetden épiilt meg az egyetlen IkerBz. A szilard-
sagi probas ikerBz jarmiiszekrények sokaig Szombathe-
lyen vartak, hogy kész IkerBz jarmii legyen beldliik, Mint
tudjuk ebbdl nem lett semmi, mert a Gépészeten kotele-
z6en atvezetett projekt arfelhajtasa irrealis volt. A tobb,
mint 30%-al megdragitott beszerzési koltség miatt
nem lett a széria megrendelésbol semmi. Az tires kocsi-
szekrények Szombathelyen alltak és jobb sorsra vartak.

Karmentésként 2011 nyaran felmeriilt a lehetésége an-
nak, hogy egy MAV —START Zrt, MVJ Kft. kézos inno-
vacios fejlesztés alanyai legyenek. Az innovacios jarulék
MAV-START-ban torténé felhasznalasanak lehetésége a
torvény modositasa miatt 2011-ben megsziint, a terv csak
terv maradt....)

Az IkerBz motorvonat miiszaki tjjdonsagait Csoka Ka-
roly késobb idézendo irasa ismerteti.

Szombathelyhez kothetd a ,,Sinbusz kifejlesztése Bzx
motormellékkocsibol” fejlesztés sikere is, amelyrdl a
Vasttgépészet 1997. 2. szamaban olvashattunk a 2022.
majus 16-an elhunyt Liszt Antal az MV] egykori ligyve-
zetd igazgatoja, a cikk a irasakor a Kft fémérnoke volt.

A 2022-ben elhunyt Liszt Antalra a kovetkezo a ,,Sinbusz
fejlesztése Bzx motormellékkocsibol” cimi cikk felidé-
zésével emlékeziink meg.

»Figyelembe véve a MAV Rt. azon célkitlizéseit, ame-
lyek a nem villamositott mellékvonalakra egy konnyi
kiviteldi, kis tengelyterhelésii, gazdasagos lizemii, magas
komfortfokozatu, dizel hajtasu sinbusz fejlesztését céloz-
zik, a MAV VASJARMU Kft-nél a kézelmultban — sajat
fejlesztésben — egy olyan korszerli sinbusz prototipusa
késziilt el, amely megfelel ezen célkitiizéseknek, és az
InterCity jarmiivek komfortjat nyjtja. Az 01j jarmi egy
meglévé Bzx személykocsi atépitésével késziilt, a Bz
300-as motorkocsi-sorozat — szintén a Kft-nél fejlesztett
— alaptipusanak szinte minden részletre kiterjed6 tovabb-
fejlesztésével, modernizaciojaval.

A szerz0 az 01j jarmitipus fejlesztését és a konstrukcio
Ujszerll megoldasait ismerteti cikkében.”

Liszt Antal cikkében ismertette a sinbusz kifejlesztésének
elézményeit és folyamatat.

,Ez év elején (Szerk. megjegyzése: 1997. év) a MAV
Rt-nél ismét és erdteljesen napirendre keriilt a nem vil-
lamositott mellékvonalakon torténd személyszallitasi
feladatok gazdasagos, és a nemzetkdzi normakhoz is al-
kalmazkodo, magas komfortfokozatt sinbusz hazai fej-
lesztésének kérdése. A célszerli megvalositas lehetdsége-
inek vizsgalataban lizemiink szakemberei is részt vettek.

e -

10. abra: Az 1j fejlesztésii sinbusz fotd: (Foté MVJ archivum)
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Az Gjabb sikeres fejlesztésre nem sokat kellett varni.

Az InterPici vezérldkocsi fejlesztés eldzményeitdl a
Coka Karoly és Varga Miklos szerzok ezt irtak:

»AZ 1997-t61 — 1999-ig tart6 idészakban a MAV Vas-
jarmi Kft. Bz sor. motorkocsikon (elvégzett) végrehaj-
tott jarmufejlesztési tevékenységének eredményeként
jelentSs el6relépés kovetkezett be a MAV mellékvonali
személyszallitasanak szinvonaldban. Ekkor mar 20 db
InterPici jarmi teljesitett szolgalatot, mint a févonali IC
szerelvények mellékvonali ,,rahordé” jarmiive, vagyis
lehetévé valt bizonyos mellékvonalakon is az Inter Pici
szolgaltatas bevezetése. A magasabb szinvonalt, kultu-
raltabb utazast biztositd, gazdasagos és kdrnyezetkimeé-
16 jarmtvek rovid idon belill kivivtak az utazo kdzonség
clégedettségét és az lizemeltetd személyzet elismerését.
A szolgaltatas népszertiségének novekedésével aranyo-
san egyiitt jelentkezett az igény a motorkocsik irant €s
igy sziikség lett azok szinkroniizemben valo kozleked-
tetésére. Az InterPici vonatok még gazdasagosabb iize-
meltetése, a nagyobb utasforgalom igényének kielégitése
indokolta a vezérld kocsi kialakitasat, melynek alapvetd
feladata a meglévd, mar iizemel6 Bz 400 sor. motorko-
csikkal tavvezérlési lizemben valo kozlekedés megvalo-
sitasa az IP vonatokkal kiszolgalt vonalakon.

A vezérlokocsi kialakitasanak fobb szempontjai a ko-
vetkez6k voltak:

¢ A kocsi Bzx mellékkocsibol keriil kialakitasra, ve-
zérlékocsis ingavonati lizemre, egy vezetd allasos 2.
osztalyu IP kivitelben.

» Komfort szintje személyszallitasi szempontbol azo-
nos az IP kocsival (termes kivitel, ilések, csomagtar-
to, padlo, vilagitas stb., hiité — fiité 1égkondicionalo,
UIC 563 dontvényben eldirt egységfelszereltségii
mianyag panelos WC.)

* 24 Voltos, testelt villamos rendszer 6nallo energiael-
1at6 dieselmotor aggregator egységgel.

* A tavvezérlés a Bz 400 sorozat mindegyik jarmiivével
alkalmas legyen szinkron kapcsolatra.

A tervezéssel kapcsolatos miiszaki konzultaciok soran
nem egy olyan lehetdség, megoldas vet6dott fel, amely a
vezérlokocsi hasznalhatosagat tovabb szélesitette az ere-
deti elképzeléshez képest. (Pl. betétkocsiként vald alkal-
mazhatdsag, két motorkocsival egyiitt kozlekedés.

A konstrukcios megoldasnal az 01j gyartasu motorko-
csinal mar kifejlesztett és bevalt megoldasok megtartasa
mellett a jarmiiszerkezeti résznél, a vezetdallas kialaki-
tasanal, a 1égkondicionalasnal, de féleg a villamos rend-
szernél vannak Iényeges eltérések.”

A Bz fejlesztés utolsd szombathelyi allomaésa az Iker-
Bz motorvonat fejlesztése volt 2004-ben.

A magyar vasuti jarmiijavitok a csokkend javitasi fel-
adatok kozepette, és az erés piaci versenyhelyzetben is
képesek ujabb és ujabb korszerti jarmiivek fejlesztésére
és gyartasara.

12. abra: Iker Bz motorkocsi (Foté MVJ archivum)

A dizel motorkocsik javitasaval és fejlesztésével tobb,
mint Gtven éve foglalkozd MAV Vasjarmii kft ismét
meglepte a szakmai kdzonséget azzal, hogy Magyaror-
szagon elséként egy Bz motorkocsibdl és egy mellék-ko-
csibdl kifejlesztette az ,,ikerbézét”, amely februartdl mar
a MAV vonalain menetrendszeriien kozlekedik. A MAV
elégedett az eddigi ilizemeltetési tapasztalatokkal és to-
vabbi harminc, iker motorvonat megrendelését tervezi.

A Csoka Karoly tollabol késziilt cikk az uj jarmiitipust
mutatta be. Részlet a szerzd irasabol:

»A kapcsolodo alvazvégeket atalakitottuk a Schaku
rovid félmerev kapcsold, valamint a HUBNER flexibilis
atjaro beépitéséhez.”

Az 1996-t6l a 2004-ig terjed6 8 év Szombathelyen
sikertorténet volt a Bz motorkocsik atalakitasa, tobbek
kozott az InterPici program és végiil az ikerBz prototipu-
sanak kifejlesztése teriiletén is.

Az InterPici motorkocsi bemutatasat bévebben a cikk
végén talalhato Vasutgépészetben megjelent irasok kozott
olvashatjuk. (Szerk. megjegyzése: Az InterPici névaddja
Foldvari Istvan, aki a pécsi vontatasi fénokség akkori ve-
zetdje volt.)

Az TkerBz fejlesztés sikerét latva a Devecz Miklos ve-
zette MAV-START Zrt Szombathelytél 10db-os szériara
kért ajanlatot. A MAV csoport 0ij eléirasai megnehezitet-
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ték, csak a MAV Gépészeten keresztiil engedélyezték a
szombathelyieknek az ajanlattételt. A Gépészet arfelhajto
tevékenysége miatt a szombathelyi arat az Iker Bz proto-
tipushoz viszonyitva a Gépészet kozel harmadaval meg-
dragitotta. Az igy bearazott kb.30%-al dragult motorvo-
natarat a MAV-START vezetése nem tudta elfogadni. A
MAV-START Zrt megrendelése ezért elmaradt, a prototi-
pus IkerBz prototipus maradt maig. Megjegyezziik, hogy
a jol sikeriilt konstrukcios IkerBz a mai napig jol teljesit
kozforgalomban a Debrecen térségében dolgozva.

Szerk. megjegyzése: A gyartd Studenka hamarosan a
MAV Vasjarmii Kft nyomdokaiba Iépett és a CD vasit
megrendelésére fejlesztette és gyartotta a cseh Iker Bz-
ket, amelyeket sikeresen iizemeltet ma is.)

Innovacios sikerek évei 2008-2012

2008 utan a MAV-Trakcié Zrt megrendelései, és kibon-
takozo innovacios tevékenysége némi gyogy tapaszként
segitett a Szombathelyi jarmijavitas, gyartas felszinen
tartasiban. A MAV Trakcié sziméra az M47 sorozatl
mozdonyok 8 példanya MTU4000 sorozati dizelmotoros
korszer(sitést kapott, amelyet Szombathelyen végeztek el.

A jarmiijavité kezdeményezd készségét jol bizonyit-
ja, hogy Szombathelyen késziilt el a MAV Trakcid Zrt
szamara 2009-ben elinditott innovacio, a MAYV elsd zold
dizelmozdonya, az M47 1331 palyaszamu III:B. Ennek
a mozdonynak a karos anyag kibocsatasa beépitett ré-
szecskesziirvel és korszerit MTU4000 dizelmotorral, és
radios taviranyitasra alkalmassa téve, a vasuti tolatas biz-
tonsagat javito félautomata vonokésziilékkel késziilt el.

Az innovacioés dizelmozdony prototipusnak nem lett
folytatasa, nem a szombathelyiek hibajabol.

A MAV Vasjarmii Kft egyik utolsé sikertorténete a
SZAEV azaz a Szilvasvaradi Allami Erdei Vasut részére
innovacios egyiittmiikodésben fejlesztett Mk48 003-as
dizelmozdony hibrid rendszeriivé atalakitasa emlithetjiik.

Az MVIJ Kft. ez idében részt vallalt a GYSEV hibrid
motorkocsi fejlesztését megalapozo tanulmany elkészité-
sében. A GYSEV koncepciovaltasa miatt ebbdl sem lett
semmi.

A hanyatlas szomordu, és
szerencsétlen évei 2013-2015

Tény, hogy a MAV csoport 2004 uténi jarmiijavitokra
vonatkozo stratégiai dontései nem kedveztek a fiiggetlen
magyar jarmujavitok életben maradasanak.(2004-ben ki-
jelolték a MAV Eszaki és a MAV Szolnoki Jarmijavito
Kft-t, mint stratégiai jarmjavitot, mig a tobbi kezét elen-
gedtek teljes privatizaciojat tervezték.)

Az 1993-ban megalkult 7 jarmtjavitd sorsat masutt
targyaljuk.

Szombathelyen a MAV Vasjarmii Kft-ben latszolag
minden rendben volt, igy érkeztiink el a 2012.¢v végére.

Az elhuzodo valsag és a negativ piaci folyamatok nyo-
man romlott a helyzet, a tarsasag jelent6s adossagot hal-
mozott fel.

A MAV Vasjarmii Kft. sorsat 2013 végén egy a MAV
START altal kiirt személykocsi tenderen szereplés kudar-
ca pecsételte meg, amely részben a pénziigyi eldrefinan-
szirozasban bekovetkezett kedvezdtlen valtozasok idéz-
tek eld.

AMAYV Vasjarmii Kft csédeljarasa, majd felszamolasa,
2014-ben megkezdoédott. (Az MVJ felszamolasa immar
9. éve, a cikk lezarasa 2022. augusztus 30-an, nem fejezo-
dott be.) A felszamolas soran a felszamold meghirdette a
MAV Vasjarmii Kft. targyi eszkoz vagyonat értékesitésre.
Szerencsére magyar befektetok lehetdséget lattak a vas-
Gti jarmiijavitasban és megvasaroltak a MAV Vasjarmii
Kft. targyi eszkdz vagyonat és hosszu tava bérleti szerzo-
dest kotottek a telephelyre vonatkozoéan GySEV Zrt-vel.
2016. februar 08.napjan létrejott a Mozdony ¢€s Vasuti
Jarmijavito Kft., amely révén lehetdség nyilt nagy multa
szombathelyi jarmUjavitds megmentésére.

13. abra: Az M47 MTU4000 motorokkal a MAV Trakcio Zrt
szamara korszertisitett dizelmozdonyok (Fot6é: MVJ archivum)

14. abra: A SZAEV MK 48 403-as pszu. hibrid
mozdony (fotd: MVJ archivum)

VASUTGEPESZET 2022/2 81



JARMUMUFEJLESZTES

15. abra: Karpat vastti Nohab dizelmozdonyanak javitasa
és atfényezése Szombathelyen (Foté MVJ archivum)

Ujrakezdés éve Szombathelyen 2016.

Az ) MVJ elmult 6t év mutkodési eredményeirdl Sziklai
Laszlo ligyvezetd és Varga Miklos termelési és miiszaki fele-

”

16s 2022. juniusaban a kdvetkezdéket nyilatkozta:
A MAV Vasjarmii Kft. ,.fa.” 2016. februar 5-én felmon-

dott munkavallaloinak, akiknek tilnyomo részét, 170 fot
2016. februar 8-an atvette a Mozdony ¢és Vasuti Jarmiijavito
Kft. Az 01j cég a szombathelyi vasutallomas kdzvetlen szom-
szédsagaban a GYSEV Zrt-tdl bérelt teriileten végzi a vastti
jarmijavitas minden szegmensét feldleld tevékenyseégét. Az
els6 évben nehézséget jelentett, hogy mivel az el6z6 évben
2015-ben lezarultak a vasuttarsasagoknal, jarmtiiizemelte-
toknél az éves palyaztatasok és szerzodéskotések, igy a val-
lalkozas a piacon megszerezhetd kisebb darabszamu mun-
kakbol volt kénytelen a kapacitasait lekotni.

Az 1jj cég indulasat segitette az Orszagos Foglalkoztatasi
Kozalapitvany ,,Azonnal cseleksziink” program keretében
elnyert ,,Munkahely meg6rz6 bértamogatas” és ,,Bérkoltség
tamogatas” palyazat.

A tarsasag az alapitas évét nullszaldo koriili eredménnyel
zarta. A tamogatas segitségével az alakulas kezdeti nehézsé-
gel utan a tarsasag ndvekedési palyara allt. Sikeriilt megdriz-
ni a specialis vasuti jarmtijavitasi képzettséget igénylé mun-
kahelyeket, ami azért is nagy sz6, mert jelenleg ilyen szakmai
képzés (dizel, vasati jarmiiszereld) nem folyik az orszagban.

A Mozdony és Vasuti Jarmijjavitd Kft. szakember garda-
javal fenntartotta a tobb labon allas képességét. Alkalmas
vontatojarmiivek, motorkocsik, személykocsik, nosztalgia
jellegti jarmtivek, hajtomiivek, tengelyhajtasok, illetve kii-
lonféle teherkocsik javitasara és felujitasara is. A tarsasag
megorizte a kerékpar javitasi kapacitast is, amelyet foleg az
altala javitott jarmiivek javitasi munkaihoz végez, de tobb
nyugat-europai fuvaroztatd, és alkatrész elosztd bazis is
igénybe veszi a szolgaltatast. A vasuti berkekben Magyaror-
szagon az utolso teljesen felszerelt laprug6 javitasra alkalmas
miuhellyel rendelkezik a kft, amely a hagyomanyos vasuti
teher és személykocsi (f6leg nosztalgia) laprugok teljes kor(i
javitasara alkalmas. A Mozdony ¢és Vasuti Jarmtjavito Kft.
korszakanak kezdeteirdl bovebben Varga Miklos, a Vasut-

16. abra: A RailCargo Hungaria Zrt teherkocsi fovizsgéaja
az MVJ-ben 202?-ban (Foté6 MVJ archivum)

gépészet 2018. évi 1 szamaban megjelent irdsaban szamolt
be. ,,Ujra sinre keriilt a Mozdony ¢és Vastti Jarmijavitd Kft.
2017-ben” cimmel. Lasd a http://vasutgepeszet.hu/wp-cont-
ent/uploads/2018-1_20-23 varga.pdf web feliiletet.

Az 0j cégnek foként belfoldi megrendelések adjak az ar-
bevétel nagyobb részét. Fobb partnerek: Rail Cargo Hunga-
ria, GYSEV, GYSEV CARGO, ERMEWA, ETS és a DB
CARGO.

A Kft minden a vasuti jarmiijavitashoz sziikséges min6-
sitéssel rendelkezik az ISO 9001-t] kezdddden a hegesz-
témindsitéseken, a roncsolasmentes vizsgalatok mindsitésén,
VPI, RIL mindsitésen at az ECM mindsitésekig bezarolag.

2017. év aprilisaval keriilt egyensulyba a tarsasag likvidi-
tasa s finanszirozo bank nélkiil is zavartalanul kiszolgalhatd
lett a termelés.

Tobb kiilfoldi jarmiitulajdonos cég képviseldje is elisme-
réen nyilatkozott a javitasi minéségrol, igy az osztrak Bahn
in Film cég nosztalgia jellegii vezérld kocsijanak javitasa
utan, az IGE GmbH miiszaki vezetdje nosztalgia személyko-
csijanak atadasa utan kiemelte a felmeriild technikai problé-
mak megoldasat és a gyors kommunikaciot.

Az elsé év pénziigyi mérlege, valamint az id6k6zben
megszerzett referenciak alapjan kozbeszerzési eljarasokon
is tudott a cég indulni, igy kdszonhetden tobb sikeres koz-
beszerzésen elnyert munkéanak az arbevétel és az eredmény
is toretlentil nétt 2020-ig. A koronavirus jarvany elsé hulla-
mai sem ingattak meg a 2020-as évet kdszonhetden az éves
keretszerzédéseknek, ¢és az idében meghozott, és szigoruan
betartott jarvanyiigyi intézkedéseknek.

A Kft. elvallalt részfeladatokat is, mint példaul a Karpat
Vasut részére Nohab dizelmozdonyainak forgovaz javitasat
¢és a jarmUszekrények festését, fényezését.

A 2021-es év viszont nehezen indult, a kdzlekedést kiszol-
2alo hattériparba koronavirus jarvany negativ kovetkezmé-
nyei késobb értek el. A hullamvolgy hatasanak elharitasat
segitette a dr. Hende Csaba orszaggyiilési képviseld segitsé-
gével elnyert munkahelymegdrzo tamogatas.

A kapacitasok lekotése érdekében a meglévo éves keret-
szerzodéseken feliil 2022.¢vben az MVJ Kft. elvallalta elsd
lépésként 2 db balesetes orosz motorvonat helyreallitasat és
fovizsgajat a MAV Start Zrt. részére, amely munkak jelenleg
is folyamatban vannak.
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17. abra: MAV Start Zrt balesetes Orosz motorvonat javitis
Szombathelyen az MVJ-ben 2021-ban (Fotd6 MVJ archivum)

Az ilizem szakember gardaja tobb évtizedes szakmai ta-
pasztalataval, a vasut szeretetével nyujt a vasuti jarmiijavitasi
szolgaltatast, ezt a Szombathelyen megmaradt szakmaisag,
¢és a nagy tapasztalattal rendelkezd szakember garda garan-
talja.

Az orszag nyugati hatara melletti jo foldrajzi fekvése mi-
att, Ausztria regionalis vastttarsasagai €s a térségben vasuti
fuvarozast végz0 tarsasagok a fo megrendeldk.

Osszefoglalas

Ebben az évben iinnepeljiik a Szombathelyi Miihely alapita-
sanak 150. évét.

A 150 évrdl a vilaghaboruk ¢és a rendszervaltasok soran
kudarc, tragédia, emberveszteség sujtotta Szombathelyt, am
ennél sokkal tobb sikertorténetrdl szamolhatnak be a kronika-
sok. A fent, majd lent ciklikussaga a jarmdjavitot is stjtotta. A
haboruk és gazdasagi valsagok okozta nehézséget elviselni, a
felviragzasok évei ellensulyoztak, tették sikertorténette.

Egy ilyen ujrakezdés volt hat éve Szombathelyen, mert a
2016. év tavasza a szombathelyi vasiti jarmijavitasban az
Ujrakezdés éve volt. Ezt az ujrakezdést a korabbi munkatar-
sak koziil alig 170-en vallaltak, akik kitartottak korabbi mun-
kahelytik mellett.

Kitartasuk erds volt, hittek az Gjrakezdés sikerében.

Mi e cikk szerz6i és 6k a mara nyugdijazas miatt alig 140
munkatarsunk ( az évek soran tobb korabbi munkatarsunk is
visszatért ), mi tudjuk és hissziik, hogy Szombathelyen nem
csak 150 éves jarmiijavitéi mult van, hanem sok évtizedes
jOVO is lesz!

Mire alapozzuk ezt, a kijelentésiinket?

Példaul arra, hogy a rendszervaltozas megvaltoztatta Szom-
bathely magyarorszagi jelentdségét, elérhetdségét. A korab-
bi hatarsz¢éli, vasfliggdny kozeli varosbol harminc év alatt
viragzo, Bécshez, Pozsonyhoz, Budapesthez, Zagrabhoz és
Ljubljanahoz egyarant kozel 1év6 szabadabb varos lett.

Ma mar nem igaz az sem, hogy Szombathely iddben az
egyik legtavolabbi varos a févarostdl, ma mar Szombathely
komoly ipari varos, €l és viragzik. A Szombathelyiek Ossze-

18. abra: GYSEV 5147 sorozati motorkocsi javitdson az
MVI-ben 2022. majus hoban Foto: Kovacs Karoly

fogasa, egylittmiikodése régen is hires volt, akkor is, amikor
a hatar kozelsége miatt sok nehézséget kellett megoldani és
most is, amikor Uj kihivasok varnak rajuk, koztiik a jarmiija-
vitosokra.

A 2015.évben megélt mélypont utan sikeriilt a vallalkozast
ismét talpra allitani ez nagy kihivast, de egyben felemel6 fel-
adatot jelentett minden ebben résztvevo dolgozonak.

A 2022. év, a Nyugat-Dunanttl vasuti multjanak kétsze-
res tinnepe. A szombathelyi jarmijavito partnereként a térség
vasutjat fejleszté GYSEV Zrt. is ebben az évben tinnepli ala-
pitasanak 150. évfordulojat.

A GYSEV kozelsége, jelenléte, a Szombathelyi jarmuja-
vitonak adott megrendelései is hozzajarulnak az MVJ ujra
felemelkedéséhez.

Tudjuk és hissziik, hogy a torténelem viharos idéiben a
mostoha, nehéz sorsii Szombathely és benne a vasuti jar-
miijavitas is a kdvetkez6 évtizedekben a nyertesek koz¢ kell,
hogy tartozzon.

Forrasok:

1. A nyugat dunantali vasuti jarmiijavitas 125 éve, (Fehér
Tamas, Jaszfi Janos, Mandli Laszlo, kdnyve)

2. MAYV Statisztikai zsebkonyv 1987, 1994.

3. MAV FKI tanulmany a Teherkocsit javité jarmiijavitok
helyzete

4. Vasutgépészetben megjelent irasok, a kovetkezok sze-
rint:

A Szombathelyi jarmiijavitas sikertorténeteit a Jarmiijavi-
to szerzOi a Vasutgépészetben kozolt alabbi irasokban mu-
tattak be:

Vasutgépészet 1994. 2. szam: Podr Istvan, Sinen futé em-
Iekek

Vasutgépészet 1995 1. szam: Horvath Lajos, Dizel motor-
kocsi kifejlesztése mellékkocsibol

Vasutgépészet 1996 2. szam: Liszt Antal, Eltolhat6 pony-
vatetds teherkocsi

Vasutgépészet 1997.3. szam: Liszt Antal, Sinbusz kifej-
lesztése Bzx motormellékkocsibol

Vasutgépészet 1999. 3. szam: Melega Miklos, Varga Mik-
16s, Uj gyartast Inter Pici motorkocsi a MAV mellékvonalain
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Vasttgépészet 2000. 1. szam Liszt Antal, Varga Miklos,
Az M47 sor. Vontatojarmi korszerUsitéses felujitasa

Vasttgépészet 2001. 4 szam: Csoka Karoly, Varga Miklos,
Az Interpici vezérl6kocsi kialakitasa

Vasutgépészet: 2004. 3. szam: Kovacs Mihaly, A Pdr 6
korszerii fékvizsgald berendezés

Vasttgépészet: 2012. 4. szam Poor Istvan, Varga Miklos,
Német Gabor, Ronai A., Nemes P., Mk48 403 mozdony hib-
rid erbatvitelre fejlesztése

Vasutgépészet 2018. 1. szam: Varga Miklos, Ujra sinre ke-
riilt a Mozdony és Vasuti Jarmtijavito Kft. 2017-ben

A szerzok szakmai életitja:

Sziklai Laszlo

,»1971-ben sziilettem Szombathelyen. 1989-ben érett-
ségiztem a szombathelyi SAVARIA Kozlekedésgépészeti
Szakkozépiskolaban és ezt kdvetben felvételt nyertem a
BME Kozlekedésmérnoki Karara. 1994-ben végeztem ok-
leveles gépészmérnokként a jarmiigépész szak vasttgépész
agazatan. Az Egyetem utan a szombathelyi Vasjarmi Kft.
Technologiai és Miiszaki Osztalyan tervezé-szerkeszté mér-
nokkeént kezdtem dolgozni, ahol tobbek kozott részt vettem a
Bz-k korszerUsitési munkaiban. Szerencsésnek mondhatom
magam, mivel az egyetemen megismert és megszeretett
CAD, majd SOLID EDGE tervezdszoftverekkel dolgoz-
hattam. 1995.¢évben kineveztek a Mindségbiztositasi osz-
talyvezetd-helyettesévé, ahol részt vettem a Kft. ISO 9002
szabvany szerinti mindségiligyi rendszerének kialakitasaban
és feliigyeletében, valamint feladataim koz¢é tartozott a Kft.
Mindségellendrzési teriiletének iranyitasa. Munkakdromhoz
kapcsolddoan 2001.¢vben a Veszprémi Egyetemen okleveles
mindségiigyi szakmémoki diplomat szereztem ¢s ezt kovetd-
en kineveztek a Kft. Minéségiigyi feleldsének és a Mindség-
tigyi Osztaly vezetOjének. Az évek soran a Kft. Mindségiigyi
megbizottjaként tevékeny részese és felelose voltam sza-
mos mindségligyi, hegesztési, roncsolasmentes vizsgalati,
kornyezetvédelmi és szakmai auditnak. 2009.évben révid
kitéré kovetkezett a Termelés teriiletére, ahol a Teherkocsi
javitasért felelés részlegvezetdi feladatokat lattam el. 2010.
évtdl tobbszor valtozott a Kft. szervezeti felépitése és ezek
soran voltam a vallalkozas Fotechnologusa, Termelési Igaz-
gatdja, majd ismét Mindségiigyi vezetdje. 2013-ban megint
iskolapadba iiltem és a BME Gépészmémoki Kar Anyagtu-
domanyi és Technologia Tanszékén 2015.évben IWE-EWE
hegesztdomérmnoki diplomat szereztem.

2016.-ban a megalakult 1j Mozdony és Vasuti Jarmiijavito
Kft., ahol tovabbra is a Kft. Mindségiigyi vezetdje voltam, a
Mindségellendrzési, beszallitoi mindsitések, mérd- és vizs-
galoeszkoz feliigyelet, roncsolasmentes vizsgalatok, hibana-
litikai folyamatok és termelés-elékészit6i, munkafelvételi te-
vékenységek szakmai feliigyeletét is ellattam a miikddéshez
¢és palyazatokon valo indulasokhoz sziikséges mindsitések-
hez tartozo rendszerek feliigyelete és folyamatos fejlesztése
mellett. 2020.évt8l az Ugyvezetd nyugdijba vonulaséval a
Kft-nél kettds tigyvezetés keriilt bevezetésre és megbizatast

kaptam az elvi teriileteket magéba foglalé Ugyvezetd Igaz-
gatoi feladatok ellatasara.

Varga Miklos

1962. oktober 18-an sziilettem Szombathelyen. Altala-
nos- ¢és kozépiskolamat Szombathelyen végeztem. 1981-ben
érettségiztem a szombathelyi Savaria Szakk6zépiskolaban
kozépfoku vasttgépész képesitéssel. 1981-1986 a szombat-
helyi MAV Jarmiijavité Uzemben kezdem dolgozni mecha-
nikus és hidraulikus hajtémiivek javitasaval foglalkoztunk.
Idokdzben 1983-1984 kozott szintén a Savaria Szakk6zép Is-
kolaban elvégeztem a technikus mindsit6 tanfolyamot amely
utan vasutgépész technikusként dolgoztam tovabb. A katonai
szolgalat letdltése utan 1986-2009 kozott az idokdzben nevet
valtoztatott jarmiijavitoban a MAV Vasjarmii Kft.-ben von-
tatojarmii technologusként folytattam tevékenységemet. Itt
a vontat6 jarmiivek javitasanak, technologizalasa, a jarmi-
vek korszertsitésének, atalakitasanak tervezése, kivitelezési
munkak irdnyitasa, majd a jarmiitechnoloégus csoport iranyi-
tasa volt a feladatom. Kézben 1987-ben MAV Tisztképzd
Intézet Gépészeti és Jarmifenntartasi szakan Felsofoku
Technikus mindsitést szereztem.

2009-2010 kozott kitérot tettem a termelés iranyaba Di-
zeljavito részleg vezetdjeként: Ebben a munkakorben a moz-
donyjavitd részleg szakmai iranyitasa, a részleg munkavég-
zéséhez sziikséges feltételek biztositasat kellett megoldani.
2010-ben ismét a Technologiai osztalyon dolgoztam. mint
vontatojarmil technologus: hasonlo feladatokkal, mint a ko-
rabbi idészakban. Feladataim koz¢ tartozott még a fétechno-
l6gus helyettesitése.

Az eltelt idészak soran 2013-ban sikeresen elvégeztem a
Széchenyi Istvan Egyetemen Kozlekedésmérndk BSC sza-
kot. és Kozlekedésmérndk végzettséget szereztem. 2015 utan
a MAV Vasjarmii Kft felszamolési eljarasa alatt Termelési
igazgatoként tevékenykedtem, amit az 0j cég 2016 februar
8-1 megalakulasa utan is folytattam 2017 januarjaig. 2017.
januar 16-t0l jelenleg is: Mozdony és Vasuti Jarmijavito
Kft. Miiszaki ¢és Kereskedelmi teriilete tartozik a tevékeny-
ségi korombe. Amely technologia és termelés eldkészitési
munkak, és a kereskedelmi részleg feladatainak feliigyelete,
kapcsolattartas a megrendeldkkel, a két teriilet munkéjanak
koordinalasa, az arajanlatok elkészitése elkészitésének fel-
ligyelete a feladatom.

Az évek soran részt vettem tobb vastti vontatéjarmii
korszeriisitésének tervezésében, dokumentalasaba, illet-
ve hatosagi engedélyeztetési iigyeinek bonyolitasaban.
Az elvégzett sikeres munkaim kozé tartozik a MAV M47
sorozatii mozdonyainak remotorizacidjaban, a Bz sorozatt
motorkocsik korszertisitésében valo tervezdi, illetve iranyita-
si tevékenység, valamint az InterPici motorkocsik és a MAV
6312 ikermotorkocsijanak kifejlesztésének, tervezési illetve
kialakitasi munkainak levezénylése.

Kovacs Karoly szakmai életitja a Vasutgépészet 2020. évi
2. szamaban valamint a www.vasutgepeszet.hu weboldalon
olvashato.
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