JARMUMUFEJLESZTES

SZOJKA LASZLO
gépészmérndk
7SR magyarorszagi nyugalmazott vezérképvisel6je

Pozsony villamos vonalai 1895 és 1918 kozott

A Vasutgépészet 2022. 1. szamdaban Szojka LdszIl6 a Pozsony villamos vonalai 1895 és 1918 kozott c. Irdsaban bemu-
tatta a pozsonyi villamoshalozat kialakulasat, a kezdetektol 1896. januarig. A szerzé minden részletre kiterjedo konyv
terjedelmii munkajabol a koévetkezokben a Vasutgépészet olvasoi szamara legfontosabb jarmiivekkel kapcsolat részeket

valogattuk dssze és tessziik kozzé.
A villamos jarmiivei

A villamos vasut 1918-ig iizem-
be helyezett kéttengelyti, 1000 mm
nyomtavu jarmiiveit és feltehet6leg
a jarmivek villamos felszerelését is a
Ganz & Tarsa budapesti gyara szalli-
totta. A vonalak megnyitasakor a jar-
miallomany a mar emlitett 1-5 szam-
mal jeldlt motorkocsikbol és a 6-9
szammal jeldlt mellékkocsikbol allt.

Az 1895-ben szallitott motorko-
esik acél alvazara épitett szekrény
fabol késziilt, a szekrény két végén
helyezkedtek el az egyben vezetdal-
lasnak is szolgald nyitott peronok (a
vezetbt, aki allva vezette a villamost,
csak az el6renytlo tetd védte az id6-
jaras viszontagsagai ellen. A vezetd a
kontrollert, a féket és a jelzOcsengot
kezelte, a jegyeket kalauz arusitotta.).
A peronok kozott helyezkedett el a
zart utastér, melynek oldalfalai kb. a
peron harmadaig nyultak, a peronon
oldalanként egy-egy merev ablakkal.
Az utastérben — feltehetdleg az ol-
dalfalak mellett hosszaban elhelye-
zett — padok 12 iléhelyet biztositot-
tak. Nyaron az oldalfal 6t leereszthetd
ablaka szolgalta az utasok kényelmét.
A kocsik valosziniileg villamos vila-
gitassal és flitéssel is rendelkeztek.

A jarmiivek gorgds aramszeddvel,
kézifékkel és egyszerl tanyér alaka
kapcsolo-vonoberendezéssel  szerel-
ték fel. Erdekességiik, hogy rugoza-

sukat nem lap-, hanem csavarrugok
biztositottak. A jarmiiveket A mel-
1ékkocsik a motorkocsinak megfele-
16 kivitelezésben késziiltek.

A kocsikat a homlokfal jelz6csen-
goje alatt és az oldalfalon elhelyezett
szammal jeloltek.

Nem ismeretes, mikor késziilt
a 3 sz. motorkocsit abrazolo fény-
kép, mely a jarmivet a homlokfalak
szemmel lathatolag utolag felszerelt
iivegezésével abrazolja. Frdekes az
utastér ablakait fedd zsalu és a ko-
csi festése is (a szinek a fekete-fehér
felvételen sajnos felismerhetetlenek).
Mivel a tetén még nincsenek irany-
tablak, a kép valosziniileg az iizembe
helyezés el6tti allapotot abrazolja.
Késobb a homlokfalak iivegezését és
az ablakok zsaluit eltavolitottak és a
jarmiivek festése is megvaltozott: a
korabeli képeslapok a villamosokat
nyitott peronnal, zsaluk nélkiil és el-
térd festéssel abrazoljak.

Az 1895-ben szallitott jarmtivek
néhany miiszaki adatat az 1. tablazat
tartalmazza.

Az lizemeltetés soran nyilvanvalo-
va valt, hogy a motorkocsik rovidebb
idékozii kozlekedtetése gazdasago-
sabb a motor- és mellékkocsibal allo
szerelvények hosszabb idokozi koz-
lekedtetésénél s ezért a mellékocsikat
mar 1896-ban motorkocsikka épitet-
tek at (az atépitéseket a kovetkezd
években is folytattak), de jelolésiik
valtozatlan maradt. Az atépitett mel-
Iékocsik peronjanak homlokfalat be-
iivegezték, oldalrdl a peron tovabbra
is nyitott maradt.

A kocsiszin leégésekor (1913-ban)
valosziniileg valamennyi 1895-ben
szallitott motorkocsi ¢és a 7 sz. mel-
lékkocsi elpusztult. A 6 sz. kocsibol
1911-ben ismét mellékkocsi lett, ezt
1928-ban selejteztek. A 9 sz. motor-
kocsit 1929-ben, a 8 szamut 1930-
ban selejtezték. A 9 sz. kocsi alvazara

Jelolés

Teljes hossz

Teljes tengelytavolsag

Motorok szama/teljesitménye
Tengelyelrendezés

Tomeg

Befogadoképesség:

- tiléhelyek szama

- allohelyek szama

Legnagyobb megengedett sebesség

Motorkocsik Mellékkocsik
1,2,3,4,5 6,7,8,9

8000 mm 8000 mm

? ?

2 x 8,8 kW -

AA 2

7t ?

12 12

8 8

24 km/é 24 km/é

1. tablazat: Az 1895-ben szallitott jormiivek néhany miiszaki adata
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alighanem 1943-ban miihelykocsi
épilt, ekkor feltehetden uj, kozé-
pajtés szekrénnyel lattak el és 150
szammal jelolve az 1970-es évekig
szolgalt, 1975-ben a brnoi Villamos
Muzeumnak adtak at, ahol ismeretlen
okokbol — sajnos — lebontottak.

Az 1898-ben szallitott hosszabb
¢és nehezebb, nagyobb teljesitményi
motorkocsik szintén acél alvazzal
¢és fabol késziilt szekrénnyel rendel-
keztek, a szekrény két végén voltak
el az egyben vezetdallasnak is szol-
galo, mar beiivegezett homlokfald,
de egyébként nyitott peronok. A pe-
ronok ko6zott helyezkedett el a zart
utastér, melynek oldalfalai szintén
a peronba nyultak, a peronon olda-
lanként egy-egy merev ablakkal. Az
utastérben — feltehetdleg az 5-5 ab-
lakkal ellatott oldalfalak mellett hosz-
szaban elhelyezett — padok 14 {il6he-
lyet biztositottak.

Ezek a jarmuvek is csak kézifék-
kel voltak felszerelve. Rugézasukat
laprugok biztositottak. A jarmiveket
egyszerl tanyér alaka kapcsolo-vo-
noberendezéssel lattak el. Ezek a
mellékkocsik is a motorkocsikkal
megfeleld kivitelezésben késziiltek.

A kocsikat a homlokfal jelzécsen-
g6bje alatt és az oldalfalon elhelyezett
szammal jelolték. Mivel a kocsik
homlokfalanak tetején reflektort he-
lyeztek el, majdnem biztosra veheto,
hogy villamos vilagitassal ¢és talan fii-
téssel is rendelkeztek.

Valoszinii, hogy a jarmiiveket
szekrényét a korabeli szokas szerint
sotétzoldre, tetejiiket fehérre, alvazu-
kat feketére festve szallitottak.

Az 1898-ban szallitott jarmiivek
ismert muszaki adatait a 2. tablazat
tartalmazza.

Az 1913-ban selejtezett 12 szamu
motorkocsi valosziniileg a leégett ko-
csiszinben pusztult el, a 10 szamut
valoszintileg 1948-ban  selejtezték.
A tobbi motorkocsit 1920-1930 koriil
soroltak ki a forgalombol. A mellékko-
csikat 1901-1907 ko6zott motorkocsik-
ka épitették at. Mivel 1913-ban mind
a négy kocsit kivontak a forgalombol,
majdnem biztos, hogy ezek is a kocsi-
szin leégésének aldozataiva valtak.

14. abra: Az 1895-ben szallitott motorkocsik jellegrajza

15. abra: Az 1895-ben szallitott motorkocsik, a kép jobb oldalan a 8 sz. mellékkocsi eleje

.........

16. abra: A 9.sz., 1898-ban szallitott motorkocsi a Hal téren. A fénykép kelte nem ismert, de
még a lirds aramszeddk felszerelése eldtt (1906-19107?) késziilt. Jol lathato a gorgés aramszedd
és a tetd két oldalan elhelyezett, ,,Maria Terézia t. ROzsa utca. Vasartér. Fépalyaudvar” felirat
iranytabla, valamint a tet6n elhelyezett reflektor.
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A gorgés aramszedoket 1906-t6l
kezdve liras aramszedok valtottak fel
(a liras aramszeddk altalaban a mult
szazad harmincas-negyvenes évéig
maradtak hasznalatban, ekkor kertil-
tek lizembe a maig hasznalatos ol-
16s — pantograf — aramszeddk).

1907-ben befejezddott a mellékko-
csik motorkocsiva torténd atépitése,
az atépitést kovetéen a P.V.V.V. jar-
miallomanya 19 motorkocsibol allt.

Az 1911-ben szallitott négy mo-
torkocsi szerkezete a korabban szal-
litott jarmiivek szerkezetével volt
azonos (ac¢l alvazra épiilt faszerke-
zetli szekrény, a peronok kozott elhe-
lyezett tagas Gtablakos, egyik oldalan
hosszanti, a masikon atlos, 2+2 elren-
dezésii iilés), elegans vonalvezeté-
stik, joval nagyobb méretiik mar elsd
pillantasra is sejtette, hogy elédeiknél
nagyobb teljesitményii motorokkal,
korszerti villamos felszereléssel (6n-
mitkodo fomegszakito, liras aramsze-
dé, ellenallasos fék, a villamos féken
kiviil kéziféekkel és 1égnyomasos fék-
kel,) rendelkeznek. Peronjuknak ajta-
ja nem volt, de homlokfaluk és rész-
ben oldalfaluk is be volt livegezve.
A hét mellékkocsi a motorkocsikkal
megfeleld kivitelezésben késziilt.

Valoszini, hogy ezek a jarmive-
ket is sotétzoldre, fehérre és feketére
festve érkeztek.

Az 19107 1-ben szallitott jarmiivek
ismert muszaki adatait a 3. tablazat
tartalmazza.

A motorkocsikat a mult szazad
huszas éveiben, talan 1927-ben atépi-
tették, ezutan a 108 — 111 szdmokkal
kozlekedtek. A mellékkocsikat 1926-
1928 folyaman motorkocsikka épi-
tették at, az atépitést kovetden a 101-
107 szamokkal kozlekedtek. A 101
(121) sz. kocsit 1938-ban, a 105
(125) szamat 1939-ben, a 103-104
(123-124) szamukat 1940-ben von-
tak ki a forgalombol. A 108-109 (va-
l6szintileg 51-52) sz., mellékkocsiva
alakitott kocsikat az Gtvenes évek-
ben, a 110-111 (valésziniileg 53-54)
sz., szintén mellékkocsiva alakitott
kocsikat a hatvanas években soroltak
ki a forgalombol. A 102 (122), tovab-
ba a 106-107 (126-127) sz. kocsikat

Jelolés

Teljes hossz

Teljes tengelytavolsag

Motorok szama/teljesitménye
Tengelyelrendezés

Toémeg

Befogadoképesség:

- il6helyek szama

- allohelyek szama

Legnagyobb megengedett sebesség

Motorkocsik Mellékkocsik
10,11,12,13,14,15 101,102,103,104
8000 mm 8000 mm

? ?

2x8,8kW? -

AA 2

? ?

14 14

8 8

24 km/6 ? 24 km/6 ?

2. tablazat: Az 1898-ban szallitott jarmiivek ismert miiszaki adatai
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17. abra: A 9 sz. motorkocsi a Nemzeti Szinhaz elétt, a kocsit gorgds aramszeddjének
atforditasaval az ellenkezd iranytl menetre készitik.. A felvételen lathaté a homlokfal, a tetén
lehelyezett reflektor, a P.V.V.V. felirat, jelz6cseng®, tanyér alaku iitk6zd, a teté oldalan a

»Szinhaztér. Stefania ut” iranytablak.

Jelolés

Teljes hossz

Teljes tengelytavolsag

Motorok szama/teljesitménye
Tengelyelrendezés

Tomeg

Befogaddképesség:

- iiléhelyek szama

- allohelyek szama

Legnagyobb megengedett sebesség

Motorkocsik Mellékkocsik
51,52,53,54 121 -127
10500 mm 10500 mm ?
4500 mm 4500 mm
2x25kW? -

AA 2

12t? ?

35307 34307

30 31

30 km/6 ? 30 km/6 ?

3. tablazat: Az 19107 1-ben szallitott jarmiivek ismert miiszaki adatait

1962-ben selejtezték, a 104 (124) sz.
kocsi alvazara 1949-ben 0j motorko-
csit épitettek, ez 44 szammal jeldlve
kozlekedett. Szekrénye a tetd kivéte-
lével tonkrement. 1997-ben felujitot-
tak, napjainkban 104 szammal jeldl-
ve, mint nosztalgiajarmii szallitja az
érdeklédoket.

Az 1. vilaghaboru kitorése el6t-
ti utols6 jarmiszallitasra 1912-ben

keriilt sor. Az ekkor szallitott 10, az
eléz6 szallitmany jarmiiveihez ha-
sonlo, de rovidebb és kisebb (az utas-
tér oldalfalaban csak négy ablak volt)
motorkocsi szerkezete és felszerelése
azonos volt az el6zd szallitmany jar-
miveivel, de ezektdl eltéréen hom-
lokfalukat reflektorral és a kocsikat
téglalap alakua iitkdzé-vonoberende-
zéssel szerelték fel.
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18. abra: Az 1911-ben szallitott motorkocsik jellegrajza

19. abra: Az 1912-ben szallitott motorkocsik jellegrajza

Az 1912-ben szallitott jarmiivek
ismert muszaki adatait a 4. tablazat
tartalmazza.

A jarmiveket valamikor a har-
mincas években — valoszinlileg a
homlokfalak és a peronok atépité-
sével Osszefliggésben — atszdmoz-
tak, ezt kovetden az 1-10 szamok-
kal kozlekedtek. Kisorolasuk ideje
bizonytalan, egyes forrasok szerint
valamennyit 1958-ig kisoroltak a for-
galombdl, mas forrasok szerint az 1
(21) és 7-10 (27-30) kocsi kisorolasa-
ra csak 1975-ben kertilt sor.

Altaldban megallapithatd, hogy
a villamosok adatairol, sorsair6l be-
szamol6 hézagos forrasok néha el-
lentmondo6 kozléseket tartalmaznak s
igy a kozolt adatok része nem minden
szempontbdl hiteles.

Forrasok:

» D.Habarda, M.Kral, L.Szojka:
Mestska doprava v Bratislave (Po-
zsony varos kozlekedése), Vydava-
tel'stvo PT, 2010

* Dr. Ortvay Tivadar: Pozsony varos
utcai és terei. Hasonmas kiadas,
Piiski Kiadd, Budapest, 1991

* Képes Pozsonyi Kalauz. Steiner
Zsigmond konyvkereskedése. Po-
zsony, 1907

* Miiszaki naptar 1911

* Szojka Laszlo: A tatrai villamos-
vasit torténete. Vasuthistoria Ev-
konyv, Kézdok Budapest, 1990

* Tominac Jozsef: Magyar Szent

Jelolés

Teljes hossz

Teljes tengelytavolsag

Motorok szama/teljesitménye
Tengelyelrendezés

Tomeg

Befogadoképesség:

- iiléhelyek szama

- all6helyek szama

Legnagyobb megengedett sebesség

21,22,23,24,25.26,27,28,29,30
10300 mm ?

?

2x30kW?

AA
?

28
20
30 km/6 ?

4. tablazat: Az 1912-ben szallitott jarmiivek ismert miiszaki adatai

VASUTGEPESZET 2022/2

67



JARMUMUFEJLESZTES

Korona orszagainak vasutai. Szerz6
kiadasa, Budapest, 1905

* 100 rokov mestskej hromadnej
dopravy v Bratislave (A pozsonyi
tomegkozlekedés 100 éve), Perfekt,
1995

Szojka Laszlo
szakmai életutja

1938. december 27-én Budapesten
sziilettem 1947-ben a lakossagcsere
keretében Kkoltoztiink Szlovakiaba,
Apam tanitd volt, 1948 Péterlakrol
(Petrova Ves) Pozsonyba helyezték,
azota itt lakunk.

1956-ban érettségiztem, 1961-ben
kaptam meg gépészmérnoki diplo-
mamat, 1963-ban a pozsonyi fiitd-
hazban kezdtem a vasuton dolgozni,
begyakorlas utan (1964-ben) a CSD
Pozsonyi Vasutigazgatds Mozdony-
gazdalkodas Osztalyara osztottak be.
Mar ebben az idében tolmacsként
szerepeltem a CSD-MAV targyalaso-
kon, de mivel nem voltak magyar is-
kolaim, 1976-ban allami nyelvvizsgat
kellett letennem. 1981-ben az Osztaly
Miszaki Részlegének, 1983-ban az
Nemzetkozi Osztaly vezetdje lettem.
1981-1983 kozott tavaton végeztem
el a zsolnai Kozlekedési Egyetem
Kozlekedés és Uzemeltetés karat.
1989-t61 1992-ig a CSD, 1992-t5l
1996-ig a ZSR magyarorszagi vezér-
képvisel6je voltam (tevékenységemet
a kozlekedési miniszter ur ,,Pro Ferro-
via” emlékplakettel honoralta), 1997.

januar 1-én korengedménnyel nyug-
dijaztak.

Nyugdijasként is tovabb dolgoz-
tam, egy ideig a MAV-ot képviseltem
Szlovakiaban.

Beosztasom alapjan 1965-t6l a
CSD tatrai kotélpalyai épitésével,
felyjitasaval, részben a Csorba- csor-
batoi fogaskerekli és az popradi Uj
vontatasi telep épitésével, a tatrai vil-
lamos palyai feltjitasaval, 1983-tol a
kotélpalyak tizemeltetésével foglal-
koztam. Beosztasom mellett 1976-t6l
1993-ig a CSD kotélpalyak személy-
zetének vizsgabiztosa, 1993-t6l 1995-
ig a ZSR kotélpalyak személyzetének
vizsgabiztosa voltam.

Irodalmi tevékenységem:

Tarsszerzo:

« Cesta k lanovke (Ut a kotélpalya-
hoz, a Lomnici csucsra vezet6 ko-
télpalya torténete), NADAS, 1987

* Tatranské Zeleznice (A tatrai vasu-
tak), ZSR Vezérigazgatosaga, 2001

* Kosicko-bohuminska Zeleznica
(A Kassa — oderbergi vasut) ZSR
Vezérigazgatdosaga, 2002

* Mestska doprava v Bratislave
(Pozsony varosi kozlekedése), A.
Marencin, Vydavatel'stvo PT, 2010

Szerzokollektiva tagja:

* Magyar-szlovak és szlovak-ma-
gyar miiszaki szétar, Akadémia
Kiad6 Budapest, 1989

* Dejiny Zeleznic na uzemi Slovens-
ka (Szlovakia vasutvonalainak

HIREK

torténete, tobb kiadast is megélt),
ZSR, 1999

+ Zeleznica v kocke (A vasut kocka-
ban), ZSR, 2014

Szerzo:

¢ A tatrai villamosvasut torténete,
Vastthistéria Evkonyv, Kozdok Bu-
dapest,1990. és 1991. évf.

* Bratislava a Zeleznice — Zeleznice
v Bratislave do roku 1918 (Po-
zsony és a vasutak - 1918-ig épiilt
vasutak), HMH Tarsasag, 2010

* Dejiny Tatranskej elektrickej ze-
leznice (A tatrai villamos vasut tor-
ténete), HMH Tarsasag, 2012

* A Pozsony - orszaghatarszéli
helyiérdekii villamos torténete,
A Magyar Vasuttorténeti Park Ala-
pitvany kiadvanya, Budapest, 2013

* Dejiny miestnych Zeleznic na Slo-
vensku (Szlovakia helyérdekii vas-
utjainak torténete, HMH Téarsasag,
2016

* Dejiny Zeleznic¢nych trati Slovens-
ka (Szlovakia vasutvonalainak tor-
ténelme) HMH Tarsasag, 2019

Ezen kiviil kozremiikodtem az SVTS
(Szlovak Tudomanyos-miiszaki Tar-
sasag) rendezvényein (a jarvany mi-
att a Tarsasag mikodése sziinetel),
kiilonboz6 folydiratban jelentek meg
vasuti vonatkozasu cikkeim és pl. a
szeredi muzeumban, illetve nemrég a
varosi konyvtarban a Pozsony-nagy-
szombati lovasitrol tartottam elda-
dast.

A Heidekrautbahn hidrogén motorvonatokat

szerez be teljes fenntartasi elGirassal
A Niderbarnimer Eisenbahn megerdsitette a Siemens Mo-
bility rendelését, hét, két kocsis Mireo Plus H hidrogén
iizemanyag cellas tobb rendszerii motorvonat szallitasara,
¢és fenntartasara, melyeket a Heiderkrautbahn iizemében
fogjak 2024 decemberétdl, iizemeltetni. A Mireo Plus H
nulla karos anyag kibocsatasu vonat a nem villamositott
vonalakon valé kozlekedés esetében is.

Vakuum csében kozleked6é magneses lebegésii
vonatot mutattak be az InnoTranson
Berlinben szeptember 23-an, elsé alkalommal mutatjak

be. A vakuum csatornés kozlekedési konferenciat az In-
noTrans kiallitason, Berlinben, els6 alkalommal 2022.
szeptember 23-an tartjak meg. A konferencia napirendje
sz¢les témakat dlel fel, tobbek kozott a kulcsfontossagu
eléadasokat, csoportos megbeszéléseket, stb.

Az ETCS elterjesztésének meggyorsitasa
érdekében felszerel6 robotokat alkalmaznak
A holland Strukton Rail, a Trackbot robot fejlesztével, az
AMT Grouppal, és a No Man Trackworkkel kozdsen sze-
retnének létrehozni egy 6nalld gép prototipusat, a vaganyok,
illetve a vontatdjarmii tengelyére a hazai ERTMS vonatbefo-
lyasold berendezések, gyors és pontos szereléléséhez.
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