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A Vasltgépészet 2021. évi 2. szamban részletesen
olvashattunk Varga Andras GYSEV Gépészigazgatétl
»A GYSEV Zrt. gépészeti eredményei és fejlesztési
tervei 2025-ig” cim(i irasaban a GYSEV jelenlegi jar-
miiflottajardl.

A 2022. év a GYSEV |50. évének iinnepe is, amely
ismét GYESEV jarmliflottajara iranyitja a figyelmet, és
ebbdl az alkalombdl id&szerti felidézni a kezdeteket és
a szazétven év fontosabb vontatéjarmliveit.
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GYSEV - 150 Jahre - Die charakteristischen und
wichtigeren Traktions- und Schienenfahrzeuge

Kurzfassung:

Im Beitrag Maschinentechnische Ergebnisse und
Entwicklungsplane von GySEV GmbH bis 2025 in unsrer
Zeitschrift Nr. 2/2021 erfolgte durch hat Herrn Varga,
Andras, Direktor fiir Maschinentechnik eine Information
tiber die heutige Fahrzeugflotte der GYSEV.

Im Jahr 2022 feiert die GYSEV ihr |50. Griindungsjahr, der
Fokus wird wieder auf die GYSEV-Fahrzeugflotte gelenkt.
Aus diesem Grund ist es begriindet, uns ohne Drang auf
Vollkommenheit auf die wichtigen Traktionsfahrzeuge und
einige Wagentype zu erinnern.

ANDRAS VARGA

Mechanical and electric engineer
Director of mechanical engineering
GYSEV Zrt.

Typical and Important Traction and
Hauled Vehicles of GYSEV’s 150 Years

Summary:

We could read about GYSEV's current rolling stock
fleet in detail in an article of Andras Varga, GYSEV's
director of mechanical engineering, in the 2021/2 is-
sue of Vaslitgépészet, entitled , Engineering Results and
Development Plans of GYSEV Co. Until 2025*.

The year of 2022 is the 150th anniversary of the
founding of GYSEV, which focuses attention on the
GYESEV rolling stock fleet once again. It is time to
recall some types of the most important traction and
hauled vehicles of the past one hundred and fifty years

Az alapitasanak 150. évét iinnepld GYSEV vontatojar-
miiveinek leghosszabb korszakat a gdzmozdonyok alkot-
tak. A gézvontatas kora 1872-t6] 1980-as évekig tartott,
azaz tobb mint 80 évet dlelt at.

A GYSEV megalapitasakor a jellemz6 gézmozdonytipus
a II. osztalyt, kés6bb 238 sorozati mozdony volt. Ezek-
bdl Gsszesen 1874-t01 Osszesen 8-at vasarolt a kozlekedési
vallalat. Erdekesség, hogy a GYSEV II. osztalyt gézmoz-
donyai selejtezésiikig az eredeti jelolésiikkel kozlekedtek.

A GYSEV-nél a gézvontatas kozforgalombol kivona-
sakor a 424-es és a 375 sorozat is bucstzott a gézvontatas
szerelmeseitol.

A gozvontatast felidézo GYSEV altal is hasznalt
gbzmozdony tipusok a kovetkezok voltak.

on this occasion, without striving for completeness.

Legkorabban a GYSEV 5 néven ismert gézmozdony
dolgozott.

Ezt kovette az AVT I osztaly (késbb 23 sorozat) egy
osztrak-magyar szerkocsis gézmozdony-sorozat besze-
rezése az osztrak-magyar tulajdont Allamvasit-Térsa-
sagnal (AVT) (németiil:dsterreichisch-ungarische Sta-
atseisenbahngesellschaft, roviden StEG) amely nevével
ellentétben egy maganvasuttarsasag volt. Ez a StEG
gyartasit mozdonytipus, amelybdl a GYSEV-nél 6 db
iizemelt- igen hosszu életiinek bizonyult, mert a 23-as so-
rozatot a GYSEV 1957-ben selejtezte.

AMAYV Ille. osztalyt, (1911-t6] MAV 326-0s sorozat)
mozdonyok gyértasa 1882-ben kezd6ddtt a MAV Gép-
gyarban. 1882-1898 kozott ebbdl a sorozatbol dsszesen

1. abra: A 326 sorozati GYSEV gézmozdony
(foto: Toth Sandor Frigyes)
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2. abra: GYSEV 375 szobormozdonyként Rochbachban van
kiallitva (Foto: Toth Sandor Frigyes)
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3. abra: Sopron allomason kiallitott GYSEV 324 szobormozdony
(Foto: Toth Sandor Frigyes)

497-et gyartottak. A 326 sorozat a leghosszabb ideig szol-
galatot teljesitd magyar nagyvasuti gézmozdonytipus volt.
Palyafutasuk elején tehervonatokat és a nagyobb emel-
kedésti palyak személyszallitd vonatait tovabbitottak, ké-
s6bb fokozatosan az allomasi tolatoszolgalatba kertiltek
at, ahonnan csak a dizelesités tudta a jarmiiveket végleg
nyugdijba kiildeni. A GYSEV ebbdl a mozdonysorozatbol,
1907-ben egy darabot beszerzett és allitott iizembe 20 pa-
lyaszammal és II1. osztalyjelzéssel.

A GYSEV gbézmozdony beszerzés kovetkezoé fontosabb
allomasa a 375-6s (eredetileg TV sorozatl) mellékvonali
szertartalyos gézmozdonysorozat megsziiletése és a ma-
gyar vasuthalozaton elterjedése volt. Az univerzalis célq,
mellékvonali szolgalatra késziilt 375-0s févonalon is meg-
allta a helyét, mert 630 tonna tomegli vonatot, sik palyan
60 km/h sebességgel tovabbitott. A 375-6sb6l 1907-1959
kozott Gszesen 596-ot gyartott a MAVAG. A GYSEV a
375-06s sorozatii g6zmozdonyt, a gézvontatas kozforgalmua
iizemének végeig hasznalta.

A 375 sorozat szamos példanyat, megorizték, szobor-
mozdonyként kiallitottak lasd a 2. abra.

A GYSEV-nél a 122-es palyaszamu 375-6s sorozati
gbézmozdony Ausztridban, Nezsider varosaban lett kiallitva.

GYSEV 324 sorozatua gézmozdonyt is ilizemeltetett.
A MAVAG-ban gyartott sikvonalra késziilt mozdonytipus

5. abra: GYSEV 520 079 Sopron fiitéhazban
(Foto: Toth Sandor Frigyes)

4. abra: GYSEV megdrzott 424 sorozatu gozmozdonya Fertéboz
allomason (Foto: Toth Sandor Frigyes)

140 kN tengelyterhelésre engedélyezett vonalakon sze-
mely- és tehervonatok tovabbitasra egyarant hasznaltak.
A 324-es sorozati mozdonyok sikpalyan 360 tonna tomeg
vonatot 75 km/h sebességgel, vagy 1020 tonna tomegi te-
hervonatot 40 km/h sebességgel tovabbitottak. A 324-es
mozdonysorozatbol 1909-1923 kozott 905 példany ké-
sziilt tobbféle szerkezeti kivitelben. A 324-eseket ennek
megfelelden telitettgdzli- kompaund gépezettel, talhevitett
g6zl ikergépezettel, talhevitett gbzii- normal kazannak,
tulhevitett gézii Borotan-kazanos valtozatban gyartottak.
A mozdonyok szolgalati tomege, 60,1 tonna a szerkocsié
34,2 tonna volt, engedélyezett sebessége 75 km/h. A 324-
es sorozatbol a GYSEV mozdonyat 1910-ben gyartottak
2519 gyari szammal. Els6 palyaszama Illu. osztaly 3917
volt, melyet 1911-ben 324.087-re modositottak. 1942-Ben
Iker-tulhevitéssé alakitottak és 324,1518-ra atszamoztak.
A mozdonyt a GYSEV1957 januarjaban megvasarolta.
A GYSEV 324-est 1981. szeptember 2.-an selejtezték,
majd szobormozdonyként a Sopron-GYSEV palyaudva-
ron kiallitottak.

Az 1924-t6] a MAVAG-ban gyartott 424-es, 2°D tenge-
lyelrendezésti szerkocsis gézmozdonyt a GYSEV az egész
halézatan a gézvontatas megsziintetéséig tizemeltette.

A magyar vasuthalozaton univerzalis céli gozmozdony-
bol a MAV részére 365 db-ot gyartott a MAVAG 1924-

6. dbra: GYSEV M40
(Fot6 Kovacs Karoly)
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7. abra: GYSEV M42
(Foté: Kovacs Karoly)

1958 kozott. A 424 sorozat tobb példanyat ingavonati
iizemre is alkalmassa tették. Masokat pedig olajtiizelésre
alakitottak at. A mozdony sik palyan 90 km/h sebességgel
450 tonna, mig 50 km/h sebességgel 1400 tonna tomegili
vonatot tovabbithatott.

AMAVAG a 424-eseket Csehszlovakiatol a Szovjetuni-
o6n at Koreaig exportalta. A GYSEV-nél két 424-es teljesi-
tett szolgalatot. Egyik megdrzott 424-es sok éven at Ferto-
boz allomason allt, 1asd a 4. abrat.

A német vasuti jelolés szerint BR52-es 2. vilaghabora
idején kifejlesztett hadi mozdonyok néhany példanyat a
mult szazad 60-as éveinek elején a Szovjetuniobol vasa-
rolta meg a MAV és vett beldle a GYSEV is. A tehervonati
iizemre tervezett mozdony sik palyan 65 km/h sebességgel
tovabbitott 1200 tonna tdmegli vonatot. A GYSEV-nél az
520-as szerepe elsésorban tehervonatok tovabbitasa volt.

Az 520-as g6zmozdonysorozat tizemi elénye a mindkét
iranyba azonos 60 km/h engedélyezett sebessége volt.

A mult szazad 80-as éveiben az alacsony hatasfoku g6z-
mozdonyokat a GYSEV-nél is felvaltotta a dizel és a villa-
mos vontatas. Az energia felhasznalas hatékonysaganak ja-
vitas sok évtizede kitiintetett szerepet tolt be a GY SEV-nél.
A GYSEYV iizemi vonalhalozatabol még nem villamositott
készegi vonal villamositasa tervezve van. A GYSEV-nél
a villamositas mértéke ezt kdvetden kozelit a 100 %-hoz,
amely nem csak energetikai, hanem kornyezetvédelmi
szempontbol is elsd helyre teszi és a svajci vastt szinvona-
lara emeli a GYSEV-et.

GYSEV altal tizemletett
dizelmozdony sorozatok

A GYSEV altal jelenleg lizemeltetett vontatojarmiivekrol
¢és jarmiibeszerzési tervekrdl a Vasutgépészet 2021. évi 2.
szamaban Varga Andras gépészigazgato irasaban részlete-
sen olvashattunk.

A GYSEV dizelmozdony allagabdl a ma is iizemben tar-
tott jarmiisorozatok a kovetkezok:

A fotokon felidézett dizelmozdony tipusok koziil em-
litést érdemel az M44-es sorozat, amelynek prototipusa
1954-ben sziiletett a MAVAG-ban. A jol sikeriilt konst-

8. abra: GYSEV M62 902 pszu dizelmozdony
(Foto: Toth Sandor Frigyes)

rukci6 sikerét mutatja, hogy 1954-1971 kozott 200 db-ot
vasarolt ezekbél a MAV. A GYSEV ezek koziil vasarolt
14 mozdonyt. A GYSEV-hez keriilt M44-esek Eldhegyi
Istvan vezetésével 1990 utan motorcserés korszerisitésen
estek at.

Az M44-esek motorcserés korszerGsitésére sikeresnek
bizonyult, azok jelenleg is lizemben vannak. El6hegyi
Istvan mondasat idézve: ,,A mi 306-os Bobonk a Lajtatol
keletre uttérének mondhat6 miiszaki Gjitdson, a radios tav-
iranyitasra atalakitason esett at.”

Ezt a miiszaki Gjdonsagot a Vasttgépészetben is bemu-
tattuk. Eldhegyi Istvan 2006-ban megjelent irasanak leg-
fontosabb sorait idézziik fel:

GySEV M44-306 radio-taviranyitasos mozdony

A GySEV szamara a 14 db. M44-, valamint 2 db. M40-
sorozatl mozdony remotorizacidja egyértelmiien sike-
resnek bizonyult, a mozdonyok megbizhatosaga javult a
karbantartasi raforditasok és az iizemanyag felhasznalas
¢és egy¢b fontos koltségtényezok is csokkentek. A GySEV
vontatasi feladatai azonban néttek és valtoztak. Mindezen
koriilmények felvetették a mar korabban ismertetett ra-
dio-taviranyitas bevezetésének igényét.

fgy hosszii, a tervezésre, bevezetésre és kivitelezésre
forditott munka utan 2006. aprilis 19.-e a magyar vasut-
torténetben is emlékezetes nap lett. Ekkor kertilt sor az
M44-306 palyaszamu mozdony mitanrenddri probajara.

9. dbra: A GYSEV Cargo DR 130 Ludmilla
(Foto: Toth Sandor Frigyes)
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A mozdony, amely a GySEV els6 MWM dizelmotorral
remotorizalt és digitalis iranyitastechnikaval ellatott moz-
donya is, most els6ként a magyar vasutak torténetében ra-
dio-taviranyitast kapott. A mozdonyt most mar nemcsak a
hagyomanyos vezetdallasrol, hanem attol tavolabb, mint-
egy 5-800 m tavolsagrol radioval tavvezérelve is lehet ve-
zetni. A radios taviranyitas, amely kiilfoldon mar nem sza-
mit Ujdonsagnak, kiillondsen hasznos fejpalyaudvarokon,
iparvasuti jellegli vasuti létesitmények kiszolgalasaban,
most vizsgazni fog a GySEV rendezd-palyaudvaran, sze-
meélypalyaudvaran, de az is elképzelhetd, hogy a GySEV
vonalak tolatds tehervonati forgalmaban is.

Az elokésziiletek

Az eldkeészités elsd fazisa hagyomanyosan a kiilfoldi pél-
dak tanulmanyozasa volt, ami némileg szomort eredmény-
nyel jart, hiszen az 9sszes kiilfoldi vasut, amely a mozdo-
nyait radio-taviranyitasra alakitotta at, a régi mozdonyait
vagy mar nagymértékben modernizalta, vagy mas azok igy
is késziiltek. A mi 1950-es években késziilt M44- mozdo-
nyunkhoz olyan megoldast kellett talalni, amely olcso, uj,
¢és megfelel a feladathoz szabott biztonsagi kovetelmények-
nek, az eurdpai szabvanyoknak és példaja lehet a Magyar-
orszagon kialakitand6 feltételrendszernek is. Mindezeket
a GySEV altal készitett, altalanossagban megfogalmazott,
hatosagilag elfogadott feltétfiizet foglalja dssze.

Ebbdl készitette el a GySEV, és keriilt hatosagi jovaha-
gyasra az a konkrét villamos kapcsolasi rajzokban és leira-
sokban megjelend terv, amit késébbiekben kiviteli tervek
formajaba a Ganz-Plan-Hungaria Kft. {ltetett at. A terve-
z¢ési munkakban természetszerlileg tobb mas beszallitd
cég is részt vett, és e helyiitt kell koszonetet mondani a
CATTRON-THEIMEG cégnek, aki végtelen tiirelemmel
viselte el, hogy felhivtuk a figyelmét az addig stabilnak hitt
radio-taviranyitd berendezésének software és hardware at-
alakitasainak igényére.

A kialakitds
A radio-taviranyitas bevezetésére az M44-306, ca. 45000
lizemorat teljesitett - amely mintegy haromszorosa a ha-
gyomanyos (Ganz) motorral szerelt mozdonyokénak —
mozdonyt jeloltiik ki, természetesen alapos feltjitassal
egybekétve.

A mozdonyba a felujitott dizelmotor mellett egymas utan
épiiltek be a radio-taviranyitas elemei:

A teljesen fokozatosan oldhato/fékezhetove atalakitott
atmend fékszerelvények a mozdony bal oldalan keriiltek el-
helyezésre, egy teljesen uj készitésii, onallo szerelvényall-
vanyon.

Biztonsagi szempontbol elengedhetetlen volt az Fe-
115 tipusu kormanyszelep cseréje. Helyette egy kNorr-
KEO kormanyszelep kiegészitve egy Dii2l nyomasmo-
dositoval  kormanyszelep valtozat keriilt  beépitésre.
A radio-taviranyitashoz miiszaki  kivitelezhetoségének
alapvetd kritériuma volt, mind a folytatolagos, mind a kie-

gészito feék tisztan pneumatikus vezérlésének elektro-pneu-
matikussa valo atalakitasa. Ehhez a kNorr cég RHEZE3-4
tipusu relészelep egységét és az FHZE tipusu mozdonyve-
zetdi fékezoszelepet, valamint a kiegészito fék miikodtete-
séhez pedig a KRS fékpanelt és kezeld kapcsolok beépitését
valasztottuk.

A kapcsolatot a kézi- és a radio-taviranyitasos tizemmod
kozott egy un. ,, kozvetité egység”, a radio-taviranyitas fe-
délzeti egysége és egy relévezerlésii kapcsoloegység hozza
létre. Ez mind felépitésében, mind tervezésében sajdt fej-
lesztes, eés alapelveiben ugy késziilt, hogy alkalmas a ha-
zai, de adott esetben kiilfoldi régebbi tipusu mozdonyok
radio-taviranyitasahoz is.

A fékvezérlés  radio-taviranyitdsos  lizemmod-
ban szamos biztonsagi elemmel egészilt  ki.
A radio-taviranyitas kozponti kérdése a biztonsag, amely
két kérdéscsoportot is felolel. Legfontosabb a fékbizton-
sag, a miikodé mozdony megallitasa tavolbol. Erre kiilon
nyomaskapcsolok ellendrzik a biztonsagi szempontbol
fontos levegényomasok, fékhenger stb. nyomasértékeit,
valamint a vészmegallitast (dizelmotor és fékezés) is tobb
egymastol fliggetlen eszkdz végzi.

A megvalositdis
A feltalalas érdeme sem a vasuti sem egyéb alkalmazasok-
ban nem a mienk. A radio-taviranyitast mas nyugat euro-
pai vasutak igen széles kdrben hasznaljak. A GySEV most
csak arra az utra probal 1épni, amely, latva a vasutak foko-
z6do6 automatizalodasat, amutigy is elkeriilhetetlen.

A megvalositas azonban mégsem bizonyult annyira egy-
szerlinek. Igen sok kompromisszumra és megértésre volt
sziikség. Nemcsak a technika jelentett gondot, kemény ha-
tosagi és muszaki egyeztetésekre, megoldasok keresésére
volt sziikség. Egyeztetni kellett a hagyomanyos gondolko-

10. abra: GYSEV M44 306 a Lajtatol
keletre sziiletett els6 radids taviranyitasu
dizelmozdony (Foto: El6hegyi Istvan)
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dasmodot az ujjal, és elfogadtatni az ujszertiséget. A hirek
altalaban csak a targyakrol és eseményekrdl szolnak, de
azok el6allitoi vagy eldidézoi tobbnyire a jotékony ho-
malyban maradnak. A rendhagy6 modtol eltérden, vallalva
az esetleges kritikat is, emlitést kell tenni azokrol a cégek-
161 és személyekrdl, akik ezt a munkat eldsegitették, abban
részt vettek. Az 1d6 ezeket a ,,részletkérdéseket” sokszor
feledteti, de most mindezt meg szeretnénk 6rizni.”

(Lasd bovebben Eléhegyi Istvannak a Vasttgépészet-
ben, 2006-ban megjelent irasat.)

Bels6égésii motorkocsik

A bels6égésii benzines lizemi, késobb dizel motorkocsik a
1926. év utan jelentek a GYSEV-nél. A mult szazad 30-as
éveitdl kezdédéen a GYSEV-nél 17 féle belsdégésii mo-
torkocsi és sinbusz dolgozott, vagy kisérleti jelleggel allt
szolgalatba.

A gazdasagos iizemil AB dizel motorkocsik hosszi éle-
tlieknek bizonyultak. Az elsé példanyok tizembeallitasa
utan 60 évvel vontak ki azokat a forgalombol. A GYSEV
1988-ban leselejtezte utols6 Ganz motorkocsijat, amely az
ABmot 12-es palyaszamot viselte. A GYSEV motorkocsik
az 1930-as években még menetrend szerint kozlekedtek
Sopron—Ebenfurt-Bécs titvonalon, az ¢letiik nagy részét és
egyben utolso szakaszat mégis a Fertévidéki Helyiérdekii
Vasut magyar és osztrak teriileteken fekvé vasutvonalan
toltottek. A fennmaradt motorkocsik egy része vasutiizemi
jarmuivé lett atalakitva vagy kiallitottak, egy része pedig
helyreallitott muzealis jarmiiként tiinik fel Magyarorszag
vasutvonalain.

Csehszlovak motorkocsik a GYSEV-nél
A MAV 1978-1984 kozott a Csehszlovak ipartol Stu-
denkabol vasarolt 2 tengelyes konnyl mellékvonali céla
motorkocsikat és mellékkocsikat. A GYSEV ketté Bzmot
501 — 502 motorvonatot lizemeltetett 1981-1989 kozott,
késébb a GYSEV a MAV-tol bérelt Bz-ket igényei szerint.

11. abra: A GYSEV BCmot belséégésti motorkocsi a mult szazad
30-as éveibdl (Foto: Toth Sandor Frigyes)

A Jenbacher gyartmanyu dizel motorkocsik
A GYSEYV iizemi vonalhal6zatanak boviilése Gjabb gazda-
sagosan tizemeltetheté dizel motorkocsik, motorvonatok
beszerzését igényelte.

Eredetileg a Gy6r-Sopron—Ebenfurti Vasuttarsasag a
GYSEV vonalaira bejaré OBB-jarmiivek futdsanak ki-
egyenlitésére rendelt a vasat két sz6lo- ¢s egy ikermotor-
kocsit. A jarmivek megérkezéséig a GYSEV két hasznalt
5046 és 5146 sorozati OBB-motorkocsit és tébb 6546
sorozatll vezérlékocsit vett at az OBB-t6l. A GYSEV sz6-
lojarmiivei az 5047 501 és 502, az ikeregység az 5147
511/512 palyaszamokat kaptak. Miszakilag az 5047 és az
5147 sorozat szinte teljesen azonos, csak ez utobbinal az
egyik vezetdallas helyén zart atjarot alakitottak ki. Tovabbi
eltérés, hogy az 5147-esek zart rendszeri WC-vel felsze-
reltek.

GYSEYV iizemi vonalhalézatanak bdvitése miatt 2011
utan tovabbi 5047 és 5147 sorozati motorkocsik érkeztek
a GYSEV-hez. Napjainkban, amikor a GYSEV iizemi vo-
nalhalozatabol csak a Szombathely — Kdszeg vasttvonal
maradt dizel izemi, a Jenbacher motorkocsik feladat nél-
kiil maradtak, ezek egy részét a MAV-START Zrt iizemel-
teti tovabb.

Villamos mozdonyok
A kett6s erdforrasit Vectron megrendelésével a nem villa-
mositott vonalrészeken is kdzlekedni képes hibrid mozdo-
nyok Magyarorszagon elséként a GYSEV-nél alltak for-
galomba.

Villamos motorvonatok

ey

aszinkron hajtast villamos motorvonatok képviselik, ame-
lyek szama a GYSEV-nél is gyorsan nd. 2022-ben 20 FL-
IRT és 8 Ventus képezi a villamos motorvonatflottat.

abra helye

A GYSEV FLIRT és FLIRT? 20 villamos motorvonata
teljesit szolgalatot a GYSEV magyar halozatan

12. abra: Az 5147-es motorkocsi Szombathelyen
(Foto: Kovacs Karoly)
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13. abra: GYSEV V43 330
(Foto: Kovacs Karoly)

15. abra: A kettés er6forrast Vectron Szombathelyen
(Foto: Bernatzki Gabor)

17. dbra: A GYSEV Siemens gyartmanyu Desiro ML, azaz Ventus
(Foto: Bernatczki Gabor)

Ebben az évben a Ventusok szama elérte a 8 darabot,
ezzel az osztrak oldalon és a soproni atmentben dolgozo
két aramrendszeri motorvonatok mennyisége elegendd a
kozszolgaltatas ellatasara.

Jarmiibeszerzési terveinkbdl
A GYSEV jarmiifejlesztési tervében szerepel egy 200 km/h

sebességre tervezett interCity kivitell villamos motorvonat
tipus beszerzése is. Errdl a kdzbeszerzési eljaras ¢és ban-

14. dbra: A GYSEV Taurus villamos mozdonya
(Foto: ElShegyi Istvan)

16. abra: A GYSEV Stadler gyartmanyt FLIRT 3 villamos motorvonat
(Foto: GYSEV)

ki hiteltargyalasok sikeres befejezése utan tudositunk a
Vasutgépészetben.

Személykocsik
A 150 év alatt a GYSEYV altal lizemeltetett személyszallitd
jarmiivei koziil meg kell emliteni a nosztalgia célra megor-
z0tt 4146 sorozatli motorkocsijat, amely a Magyar Vasut-
torténeti Parkban is megtekinthetd volt.

A korszerli személyszallito vasuti operatorok gazdasa-
gos jarmiitipusa a motorvonat, ez a GY SEV-nél sincs mas-
képpen. A hagyomanyos mozdonyos vontatasu személy-
szallitoé vonatok szerepe tovabb csokken, de a sinrdél nem
tlinik el.

Teherkocsik
A 150. éves GYSEV-hez kapcsolodik az idén 125. éves
Gyori Waggon ¢és Gépgyar Rt torténete, és a gyarnak a
GYSEV megrendelésére szallitott jarmiivei is.

A Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasut (GySEV) kéttengelyes
nyitott teherkocsii (1912)
A GySEV altal igényelt 6tven jarmiibol az MWG harminc-
nyolcat szallithatott.
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18. abra: A GYSEV 4146-0s nosztalgia céli motorkocsi
(Foto: Kovacs Karoly)

19. abra: A legkorszertibb GYSEV személykocsi
(Foto: Toth Sandor Frigyes)

s(z);ﬁ Gyari szamok | Mennyiség Palyaszamok Jelleg Kiszallitas
646 17041-17060 20 Jk" 2801-2820 Nyitott 15 rakstly fék nélkili 1912.12.20.
646 17947-17964 18 Jk" 2821-2838 Nyitott 15 raksuly fék nélkiili 1912.12.20.

1. tablazat: A MAV-tipusterv szerinti 4,5 m tengelytava kocsik az alabbiak szerint késziiltek a GYSEV szamara.

A Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1912. oktober 13-i
szamaban ez a hir jelent meg: ,,Kocsibeszerzés a gydr-sop-
ron-ebenfurti vasutnal. Az 6szi erésebb forgalom, kiilo-
ndsen a répaszallitas akadalytalan lebonyolitasa, kocsibe-
szerzést tett sziikségessé a gydr-sopron-ebenfurti vasutnal.
Egyelore kocsibérlet utjan segitettek a nehézségen, de
a kocsibérek emelkedése kovetkeztében gazdasagosabb
megoldasul a kocsibeszerzés mutatkozott. A vasutigazga-
tosag 50 darab tizendt tonna raksulyu nyitott teherkocsit
rendelt meg ministeri engedélylyel.”

A GySEV ezek mellett még 12, Jk" 2876-2887 palya-
szamu fékes nyitott teherkocsit is beszerzett, amelyeket a
Ganz az 1912. junius 6-i 6875/912. sz. megrendeld levél
alapjan, a 20094 munkaszamon, a 16731 szamu foterv
alapjan, 88 db MAV Jk 165114-165193 palyaszamu fékes
teherkocsikkal azonos munkaszamon gyartott.

20. abra: A fenti GySEV Kz 3104 (ex Kz 211333 ex Kz 219336 ex
Kmn 242734) palyaszamu szénszallité kocsi Baratudvar — Féltorony
(Ménchhof) allomason részlegesen felgjitva.

(Foto: Toth Sandor Frigyes).

Az MWG altal szallitott harmincnyolc teherkocsi koziil
mindossze tiz élte til az elsé és a masodik vilagégést. Ezek
1967-68-ig kozlekedtek.

A GySEV az 1960-a években a kocsiparkjanak fejlesz-
tésére tobb tucat Kz kocsit vett at a MAV-t6l. Ezek egyi-
két sokaig Fels61ovon taroltak, majd Baratudvar-Féltorony
(Ménchof) allomason — részlegesen felujitva — kiallitottak.
Ez a kocsi a 767-es rendelésre sziiletett 1919. januar 14-én
Gyorben.

A GYSEV teherkocsikrol irtakat a 2022-ben megjelent.
,»A Gyori Vasiti jarmlgyartas nyolc évtizedes torténete 1.
rész Az els6é huszondt év1897-1922)” Szerzé: Dr Lovasz
Gyorgy, Szécsey Istvan konyveébdl a szerzok engedélyével
adjuk kore.

A szerz6 és a szerkesztd koszonetet mond a GYSEV
150 éves torténetét kutatd muzeologus Toth Sandor Fri-
gyes urnak sajat és gyiljteményének értékes fotdiért, ame-
lyek atadasaval hozzajarult a Vasutgépészet szinvonalanak
emeléséhez.

Szerkeszté megjegyzése: A szerzé szakmai életutja a
Vasutgépészet 2021. 2 szamaban és a www.vasutgepeszet.
hu weboldalon olvashato.

Irodalomjegyzék:

1. MAV vontatojarmii album 1868-1993 Kézdok. Szerz6:
Mezei Istvan

2. A Gy6ri Vastti jarmlgyartas nyolc évtizedes torténete
1. rész. Az els6 huszonot év (1897-1922) Szerzd: Dr.
Lovasz Gyorgy, Szécsey Istvan.
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