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Osszefoglalé

Tiz éve mar annak, hogy 2012. szeptember 9-én 90
éves koraban egy minden tekintetben rendkiviil gaz-
dag, eseményekkel teli életdttal a hata mogott elhunyt
Dr. Heller Gyérgy nyugalmazott MAV—igazgaté, a BME
cimzetes egyetemi docense, a MAV Gépészeti Szak-
osztalyanak volt vezeté munkatarsa. & volt a MAV
Histéria Bizottsaganak elsé, alapité elndke.

A centendrium j6 ok arra, hogy felidézziik Dr Heller
Gyorgynek a vastt vilaghir(i fékszakért8jének szakmai
életutjat, és néhany a Vasltgépészetben megjelent ira-
sanak fontosabb részleteit.

Heller Gyorgy 20 éven at ellatta a
Vasutgépészet német nyelvii szak-
forditoi tevékenységét 1992-t61 2012
nyaraig. Rendszeresek voltak latoga-
tasaim a Heller hazaspar otthonaba,
majd utols6 éveiben a Didsdi Szent
Anna otthonba. Ott egyik latogata-
som alkalmaval még anno 2012-ben
megigértem neki, hogy sziiletésének
100. évfordulojat megiinnepeljik a

Vor 100 Jahren geboren - Erinnerung an Dr.-Ing.
Heller, Gyorgy, den international anerkannten
ungarischen Bremsexperten von Vollbahnen
der internationalen Eisenbahntechnik

Zusammenfassung

Es sind schon 10 Jahre, dass am 9-ten September
2012 im Alter von 90 Jahren Dr-Ing. Heller, Gyorgy
uns verlassen hat. Der Verstorbene mit einem in jeder
Hinsicht ereignisvollen Lebenslauf war MAV-Direktor
i.R.,, Honorardozent der TU Budapest und leitender
Mitarbeiter der Maschinentechnischen Hauptabteilung der
Ungarischen Staatsbahnen (MAV), sowie der Begriinder
und der erste Prasident des Ausschusses fiir Geschichte
der Ungarischen Eisenbahnen (MAV).

Das Zentenarium ist eine exzellente Gelegenheit den
Lebenslauf von unserem Lehrmeister, Dr.-Ing. Gy6rgy
Heller, des in aller Welt bekannten Bremsexperten
am Gebiet der Eisenbahn-Bremstechnik, sowie einige
Abschnitte seiner in unserer Zeitschrift veroffentlichten
Publikationen fiir unsere Leser in Erinnerung zu bringen.

Vasutgépészetben is. Ehhez a neki tett
igérethez tartom magamat, és megy-
gy6zédésem, hogy ez az emlékcikk
tele lesz érdekes és szakmailag is fon-
tos ismeretekkel.

(Szerkeszté megjegyzése: Dr Heller
Gyorggyel 1984. évi megismerkede-
siink utan szoros kapcsolat alakult ki.
Felesége a csodalatos Magdi néni, fe-
leségem kozepiskolai tandara volt, igy

Dr Gyorgy HELLER, the Hungarian
Scientist of Railway Braking,

Born Hundred Years Ago

Summary

It has been ten years ago, when the retired MAV
director Dr Gyorgy Heller; a former senior employee
of the MAV Mechanical Engineering Department,
honorary university associate professor of the BME,
died on September 9. 2012, at the age of 90. He left
behind an extremely rich and eventful life, in all respects
and he was the first, founding director of MAV Historic
Committee.

The centenary is an excellent opportunity to recall the
professional life of Dr Gyérgy Heller, the world-famous
railway brake expert, and some of the more important
details of his writings published in Vasttgépészet. In
memory of our teacher master; our late friend, we
recommend the following article to the kind attention
of the Dear Reader.

latogatasunknak mindig t6bb inditéka
tamadt. Dr. Heller Gyorgy a BME
miiszaki doktora elsésorban a vasuti
fékezés minden tudoja volt, de szél-
eskorti érdeklédése a vasuton tulra,
a szakforditasoktol kezdve, a vasuti
historian a vallastorténeten keresztiil
a zenéig, az operdig terjedt.)

Dr Heller Gyorgy gazdag ¢életrajzat
elsésorban téle, részben Kisteleki
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Mihalytol kapott informaciokbol,
tovabba rendszeres talalkozasaink
alkalmabol nekem adott interjiibol
allitottuk 6ssze.)

Dr Heller Gyorgy
szakmai életutja

A mar koran széles érdekl6dési kort,
nem csak a vasuthoz vonzodo Heller
Gyorgy gyermekkorat Budapesten a
Déli palyaudvar kdzelében élve tol-
totte. Igy nap, mint nap lathatta a
vonatokat. Tehat gyermekkoraban
kialakult a vastt szeretete, amely vé-
gigkisérte életét. Errdl ezt mondta:
»cletemben meghatarozé helyszin-
nek tekinthetd a budapesti Alkotas
utca 31. szam alatti épiilet, a sziilo-
hazam. Itt toltéttem 1922 és 1929
kozott életem elsé hét évét — napi
sétaik legkedveltebb célpontja a Déli
palyaudvar volt a forditokorongja-
val, az azon all6 gézmozdonyokkal”.
Késobb Szegeden is élt gyermekko-
raban, ahol a villamosvasut valtott ki
beldle csodélatot.

Kozépiskolai  tanulmanyait a
Gy6ri  Bencések gimnaziumaban
folytatta. Egyetemi, gépészmérnd-
ki tanulmanyait 1940-1945 kozott a
Miiegyetemen végezte. Errdl igy irt:

»1944 végén egyre zavarosabba
valo hadi helyzet miatt az évfolya-
mot, Miegyetemi 1. Tanulmanyi
Zaszloalj néven, elébb Breslauba
(Wroclaw), majd Drezdaba ,,vezé-
nyeltek”, hogy tagjai ott fejezzék
be mérndki tanulmanyaikat. Ebbol
ugyan nem lett semmi, viszont az ifji
Heller Gyorgy 1945. februar 13-14-
én a Drezdaban a helyszinen élte at
a poklot, amikor a varost amerikai és
angol repiiléer6dok a lebombaztak.”

Dr. Heller Gyorgy szakmai pa-
lyattja teljesen a vasuthoz kotddik.
Els6 munkahelye a magyar vasuti
jarmigyartas egyik meghatarozo
iizemében, a MAVAG Mozdony- és
Gépgyaraban volt, itt tervezé-mér-
nokként dolgozott.

~A MAVAG mozdonygyaranak
szerkesztési osztalyan kaptam al-
last. fgy toltottem életem elsé ha-

rom szakmai évét a vasuttal szoros
kapcsolatban 1évé gyari teriileten.
Az eurodpai hiri mozdonygyar tu-
lajdonképpen sértetleniil vészelte at
Budapest bombazasat, de mégsem a
kivérzett magyar vasttnak gyartott
g0z0soket, hanem a haborus jovaté-
tel keretében a szovjet és a jugoszlav
vasutnak dolgozott.”

Egy, a 424 sor. mozdonyokkal
kapcsolatban, azok tehervonati {ize-
mében alkalmazando sebességérdl irt
tanulmanya folyomanyaként 1949-
ben a MAV Vezérigazgatosigara
helyezték at. O erre igy emlékezett,
,Szombaton a Ganzban kozolték ve-
lem, felsbb utasitasra, népgazdasagi
érdekbol, hétfotél a MAV Vezérigaz-
gatosagon van a munkahelyem.”

MAV-os éveinek elején a sztaha-
novista mozgalom tombolt a vasuton
is. Abban az idészakban példaul ren-
deleti uton szabtdk meg a gbézmoz-
donyok vonatterheléseit. igy fordul-
hatott eld, hogy miiszakilag irrealis
terhelésti vonatokat allitottak Ossze
az emlékezetes, 2000 tonnas mozga-
lom létjogosultsaganak igazolasara.
Heller Gyorgy egy Miskolc—Buda-
pest viszonylata esetrdl ezt irta:

»Egy szovjet sztahanovista moz-
donyvezetét hivtak meg, mond-
van, mutassa meg, hogyan kell azt
a mérhetetlen tomegl, egy 424-es
mozdony altal vontatott vonatot to-
vabbitani. A kétezer tonnas teher-
szerelvény Miskolctol Ferencvarosig
végig szabad athaladast kapott, nyil-
van azért, mert fél6 volt, ha valahol
meg kell allnia, a fizika torvényei
szerint nem valészinli, hogy képes
ujra elindulni. S6t, arra is szamita-
ni lehetett, hogy egy-egy nagyobb
emelkedd kritikus mértékben meg-
fogja, lelassitja a vonatot. S hogy ez
lehet6leg ne fordulhasson eld, még a
vonatkozo utasitast is megvaltoztat-
tak: engedélyezték, hogy a talterhe-
léses vonat az emelkedd el6tti lejtén
az alapsebességét 10 kilométer/ora-
val meghaladva kdzlekedjen. Mar-
pedig ez az én szememben azt jelen-
tette, hogy éppen a legkritikusabb
vonalszakaszokon Iépi tul azt a se-
bességet, mint amennyire az indulas

elétti fékproban a megfékezettségét
ellendrizték. Komoly eredményként
értekelem, hogy sikeriilt visszavo-
natnom ezt a hallatlan utasitast.”

Heller Gyorgy a vasutnal eltdltott
évtizedeit meghatarozta a féktechni-
ka iranti érdeklédése. Kezdeménye-
z6je volt a MAV kezdeti féktech-
nikai reformjainak, munkatarsaival
kidolgoztak a kiilonb6zo fékelemek
repet jatszott a vasutra napjaink-
ban is jellemzd, atfogd féktechnikai
szemlélet kialakitasaban. Szakmai
elkotelezettsége nemzetkozi elisme-
rést is kivaltott. Mindezek egyenes
kovetkezményeként Heller Gyorgy
1975-t61 az UIC fékalbizottsaganak
tagjaként is tevékenykedett, s6t az
albizottsag német elndke a testiilet
torténetének megirasara is felkérte.
A felkérést 6rommel vallalta, kit(in
¢és a vasuti féktechnikatol tavol allo
olvasok szamara is olvasmanyos tor-
ténelemkonyvet allitott Gssze.

Kiilon fejezetet érdemel Heller
Gyorgy kapcsolata a Vasutak Egytitt-
miikddési Szervezetével, az OSzs-
ZSD-vel. Ebben az idészakban jutott
el tobbek kozott Kinaba és Gruziaba
is. Az akkor még szovjet tagkoztar-
sasag Gruzia lakoinak nemzeti 6ntu-
datat jol érzékeltette, hogy a tbiliszi
allomason a kovetkezéképpen jelez-
ték a moszkvai vonat indulasat: ,,Vo-
nat indul a Szovjetunidba!”

A hatvanas évek nagy MAV-os
mozdonybeszerzésének koraban tag-
ja lehetett a Svédorszagban az elsd
NOHAB-ot atvevd kiildottségnek,
majd kozremikodott az M62-es so-
rozat szallitasi szerz6désének eldke-
szitésében. Ezekre a kdvetkezOkép-
pen emlékezett vissza:

,Megitélésem szerint a trolhétteni
szakemberekkel batran kialltak vol-
na a versenyt a magyar mozdony-
gyarto ipar legjobbjai. A svédeknek
azonban volt egy perdontd képessé-
giik: kitinden valasztottdk meg a li-
censzet. Az amerikaias megjelenésii
NOHAB-ok rendkiviili tapasztalato-
kat testesitettek meg. Amikor a hely-
szinen bizonyos kritikai észrevétele-
ket tettem, a svéd miiszaki igazgato
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1. abra: ANOHAB-ok atvételére Svédorszagba utazott Heller Gyorgy is.

megjegyezte, jollehet, most biralok,
emlékezzek majd ra akkor, amikor a
mozdonyok hasznalatakor azok ki-
valo lizemi szereplését tapasztalom.
Es igaza volt, hiszen a MAV M61-es
sorozatanak példanyai valoban ki-
valdéan miikodtek, és manapsag nem
véletleniil 6vezi a megmaradt jarmi-
veket egyfajta vallasos tisztelet. Ami
pedig az M62-es beszerzéseket illeti,
teljesen mas a helyzet abban az eset-
ben, amikor egy UIC-vasit — marpe-
diga MAV az volt —egy szovjet moz-
donygyarral kot szallitasi szerzodést.
Mivel a luganszki kombinat korab-
ban sohasem szallitott UIC-teriiletre
jarmiveket, a nalunk érvényes eld-
irasok, szokasok és kovetelmények
akkor is alland6 magyarazkodasra
adtak okot, ha nem jelentett volna to-
vabbi nehézséget a nyomtavolsagok
¢s a szerkesztési szelvények alapvetd
kiilonbsége. Amikor példaul eurdpai
fekszerkezetekre jelentettiik be igé-
nylinket, azt a luganszkiak a szovjet
megoldas tokéletességét kétségbe-
vono kotozkodésnek tekintették. ..
Mulatsagos aprosagnak tartom, hogy
a targyalasok soran elhangzo érvelé-
seinkben annyit emlegettiik az UIC
nevét, hogy végiil a gyarbol kiadott
mozdonyok oldalan egészen egye-
diilalléo modon ott viritott az UIC-fel-
irat! Megjegyzem, a szovjet féllel
az id6k multaval a kapcsolat szinte
teljesen konfliktusmentessé valt, il-
letve a MAV Luganszkban a faltoré
kos szerepét jatszotta, hiszen a ké-
sObbiekben a lengyel, a kelet-német
¢s a csehszlovak vasut is vasarolt az
M62-es sorozatbol.”

Dr Heller Gyo6rgy munkassagat
felidézve, 1983 évi nyugdijba vo-
nulasaig f6 szakmai teriilete a vas-
uti féktechnika volt, tevékenysége a
MAV fékfeleléseként, szakérté fo-
fékeseként az Allamvasutak minden
jarmisorozata, tipusa lizemeltetési €s
fenntartasi kérdéseihez kapcsolodott.
Feladataihoz tartozott a beszerzésre
kertild6 mozdonyok gyari miiszaki
egyeztetd targyalasain vald részvé-
tel, fékkérdésekben dontési jogkorrel
birt. Részt vett az amerikai épitésii,
hadi célokra késziilt S160 tipust, a
MAV-nél 411 sor. mozdonyok egy-
ségesitésében. Tagja volt annak a kis
alkotoi kozosségnek, melynek szaba-
dalma révén, a csillagfurokkal a kii-
16nb6z6 gbézmozdonyoknal jelentds
szénmegtakaritast értek el.

Fékes szakmai tevékenysége soran
meghatarozo szerepe volt kiilondsen
a teherkocsi allag egységes légfék-
berendezésekkel valo ellatasaban, a
korszerii fékiizem megteremtésében,
a kozlekedésbiztonsagban rendki-
viili jelentdséggel bird iizemeltetési
¢és fenntartasi szabalyozasok meg-
alkotasaban ¢és azoknak a gyakorlati
¢letben vald érvénye juttatasaban.
Neve szorosan kapcsolodik a MAV
biztonsagos fékiizeme megteremté-
séhez, a korszer(i, kis karbantartast
igényld, ndvekvo teljesitményi igé-
nyeket kielégitd és az épitékocka-el-
ven felépiilé fékrendszer magyaror-
szagi meghonositasahoz, széles kort
elterjesztéséhez, sot, hazai gyartasa
megalapozasahoz.

A vasuti fékezéssel kapcsolatban
Heller Gyodrgy orokérvényli monda-

sa, hogy a vonat legfontosabb eleme
a fék, mert annak josaga garantalja,
hogy a kozlekedd vonat mindig ott
alljon meg, ahol kell.

,,Dr. Heller Gyorgy
Ny. MAV igazgat6
Vasiti fékbiztonsag = erokifejtés +
parancskiadas és parancstovabbi-
tas + emberi tevékenység és felelos-
ség + szerencse

(Gondolatok egy, a kézelmultban
tortént, nem kizarolagosan csak mii-
szakilag érdekes vasuti baleset hatte-
re elott)

A szerzo elozetes megjegyzése:

E — talan kissé kiilonds — tanul-
many megirasara egy, két szomszé-
dos vasut k6zos forgalmaban el6for-
dult furcsa baleset adta az 6sztonzést.
Szeretném hangsulyozni, hogy a
kérdéses baleset hiteles részleteit
nem ismerem, hiszen arrdl csak felii-
letesen — a média természetszeriileg
pongyola hireibdl, valamint egy-két
beszélgetésbol — nyertem valamifé-
le tajékoztatast. A kovetkezékben
kifejtend6 gondolataim ezért egy-
altalin nem a baleset szakmai ér-
tékelését kivanjak adni; a baleset
hire csupan egy gondolatsort inditott
el bennem, mely azutan a vasuti fé-
kezés biztonsaggal szinte csak koz-
vetve kapcsolatos eredményekre is
vezetett, de talan mégis bizonyos ér-
deklddésre tarthat igényt.

A tanulmany cimét ado ,.egyen-
let” természetesen nem matemati-
kai, hanem — jollehet matematikai
vonatkozasai is vannak — sokkal in-
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kabb filozofiai jellegti, és azt kivanja
érzékeltetni, hogy a vasuti fékezési
biztonsag nem kizarolag matemati-
kai (pontosabban talan fizikai) prob-
léma, ezért annak atgondolasara e
tudomanyok eszkoztara 6nmagaban
véve nem elegendd. Vegyilk sor-
ba tehat az ,,egyenlet” jobb oldalan
szerepld tényezdket (mennyiségeket
nem mondhatunk, mert nem foltét-
leniil mérhetd fogalmakrol van sz6):

Erdkifejtés

Valamely — a kdrnyezetéhez ké-
pest bizonyos sebességgel és (eset-
leg) bizonyos lejtéon haladd — vo-
natban felhalmozott energia negativ
irany befolyasolasara — magyaran
mondva: fékezéséhez — bizonyos
erd: a fékezderd szikséges. A féke-
zendd vonat ennek az erének ellené-
ben végez — a vonatban felhalmozott
energia rovasara — munkat.

Az erokifejtés modja a vasut las-
san két évszazada folyaman oriasi
mértékben valtozott. E fejlodés kez-
detén az emberi erd all, mely cél-
szerli attétellel megsokszorozhato.
Tehat a gyenge emberi erd is képes
annak megsokszorozasaval — mint
azt mar Archimedes is tudta — olyan
er6k miikddtetésére, melyek siker-
rel vallalkozhatnak nagy tomegek-
ben felhalmozott energia elvonasara
vagy atalakitasara.

A fékezberd kifejtésének forrasaként
a vasutak els6, hosszi1 idészakaban az
emberi erd (esetleg sulyerd) szolgalt.
Mar koran felismerték azonban, hogy
a kézi erd bizonyos erokifejtésre alkal-
mas kozegek felhasznalasaval is (pl.
nyomas ala helyezett folyadék, levegd,
vagy elektromossag) helyettesitheto.
Ezek koziil a fejlédés folyaman csakha-
mar a mindenhol megtalalhato levegd
bizonyult a legegyszeriibben alkalmaz-
hatonak, hiszen ott csak egy dugattyt
egyik oldalan kellett a légkori nyomas-
nal kisebb (,,léglr-fekek”) vagy na-
gyobb (,,légnyomasos fékek’”) nyomast
eléallitani és a dugattyt igy erdkifejtés-
re alkalmassa valt. Az elektromossag
felhasznalasanak — egyébként megdob-
bentden koran felmeriilt — otlete csak
sokkal késébb, az egyre gyakrabban

alkalmazott elekt-
rodinamikus és az
elektromagneses
sinfékek altal nyert
megvalositast.

Az  erdkifejtés
tehat mar nem je-
lent problémat,
inkabb annak sza-
balyozasa és meg-
felel6 korlatozasa,
valamint az erdki-
fejtés kovetkezmé-
nyei képezik a fej-

lesztés targyat.

3. abra: Fékezdszelep (Foto: Dr Heller Gyorgy)

Parancskiadas és
parancstovabbitas

A fékberendezés(ek) mitkodtetése
kozonséges esetben a vontatojarmi
vezetdjének parancsai nyoman tor-
ténik. A régi szép, kézifékes idokben
a parancskiadast a mozdonyvezetd
végezte. A parancstovabbitas eszko-
ze pedig a mozdony gézsipja volt,
melynek kodolt hangjelzéseivel jott
létre a mozdonyvezetd €s a vonatban
utaz6 fékezok kozotti kapcesolat (ha
ugyan létrejott, hiszen e sorok irdja-
nak egykori személyes tapasztalata
szerint egy hosszi tehervonatban a
100. tengelyt6l hatrafelé mar nem
volt a sipsz6 észlelhetd, ¢s igy a fé-
kezd csak a hatso vonatrésznek az
elsé részre tortént torlodasabol ész-
lelte, hogy fékezni kell...).

A kezdetleges ,,sipkapcsolathoz”
viszonyitva tehat megvaltast jelen-
tettek a vonat hosszaban végigfuto
cs6vezetekben lefolyd nyomasval-
tozasok, hiszen az azokban aramlo
levegd furfangos szerkezetek (féke-
z6szelep, kormanyszelep, stb.) segit-
ségével nemcsak a fékezbero kifejté-
séhez sziikséges nyomaskiilonbségek
létrehozasat teszi lehetévé, hanem a
cs6vezetekben Iétrehozhatd kiilon-
boz6 nyomasvaltozasi folyamatok
révén kiilonbozo féktechnikai paran-
csok tovabbitasara is alkalmas.

A féktechnikai parancsok elsé
szamu forrasa tehat ilyenkor a moz-
donyvezeté altal miikodtethetd feé-
kez6szelep, a parancstovabbitas
eszkoze pedig a levegd. A légfékek

csecsemOkoraban a pneumatikus
parancsok kiadasanak egyetlen lehe-
tdsége a fékezdszelep volt, hiszen a
légfék még nem volt 5Snmikddo, te-
hat a vonaton atfutd vezetékben csak
fékezéskor uralkodott a 1égkoritdl el-
téré6 nyomas. Ennek az allapotnak a
veszélyességére szamos tragikus bal-
eset figyelmeztetett (pl. az irorszagi
Armagh-ban az 1880-as években tor-
tént, csaknem 100 aldozatot kovetelt
baleset).

Az onmikodé légfékeknek a
19. szazad végén tortént, az euro-
pai teherforgalomban azonban csak
a 20. szazad elsé felében teljesen
altalanossa valé valasa utan nyilt
lehetéség arra, hogy — rendkiviili
esetben — nemcsak a mozdonyveze-
t6, hanem a kocsikban alkalmazott
vészfékesapok segitségével a vonat
mas jarmuveirdl is fékezési parancs
legyen adhato.

Talan még ennél is nagyobb jelen-
téségli, hogy az 6nmiikddo 1égfék at-
mend févezetékében levo levegd vo-
natszakadas esetén a parancskiadas
feladatat is ,,6nmitkodéen” magara
vallalja és az akar tobb részre szakadt
vonat mindegyik részét befékezi.

A — stiritett vagy ritkitott — levegd,
mint a parancstovabbitds eszkoze
egy olyan postashoz hasonlithato,
mely az igényekhez viszonyitva csak
lomhan ballag és méghozza ekdzben
a tovabbitasra kapott leveleket is at-
irja. A surlodo belso feliiletli foveze-
tékben aramlo levegd idébeli és egy-
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egy keresztmetszetre vonatkoztatott
nyomasallapotanak alakulasa bonyo-
lult aramlasi folyamat. Mennél hosz-
szabb egy vonat és mennél nagyobb
a gyors parancstovabbitasra iranyulo
igény, annal gyengébb a parancs-
tovabbitas mindsége; a tokéletlen
parancstovabbitas kovetkezménye a
fékezési-oldasi folyamatok kozben
felléphetd rangatas. Ez a tény all an-
nak hatterében, hogy személyszallitd
vonatok fékezésére ,,gyorsmiikodé-
si”, hosszl tehervonatokéra pedig
Hlassumiikodésti” fékek szolgalnak.
A pneumatikus fékek parancsto-
vabbitasi gyengeségei miatt jelen-
tek meg egyes vasutak lizemében
az elektropneumatikus fékek is, me-
lyeknél a parancskiadas pneumati-
kus, ill. elektromos uton egyidejiileg
torténik. Ilyenkor természetesen a
teknésbéka ¢és a nyul futdversenyé-
r6l van sz6, hiszen a pneumatikus
parancs mindig késve érkezik. Egy
ilyen megoldas mégsem foloslege-
sen bonyolult, mert: 1. az elektromos
parancs rendkiviil gyorsan tovabbit-
hato, 2. egy elektromos parancs eset-
leges kimaradasa esetén a lassu, de
rendkiviil biztonsagos pneumatikus
parancsra még mindig lehet szami-
tani. Joggal tehetd fel ezek utan a
kérdés: miért nem altalanosan hasz-
nalt az elektropneumatikus f¢k? Egy
kimerit6 megvalaszolas meghalad-
na ezeket a kereteket, azért itt csak
annyit emlitiink, hogy a bonyolult
okoknak részben gazdasagi, részben
pedig konstrukcids hattere van.
Napjainkban a kozlekedd vonatok
fékezésével kapcsolatos parancski-
adas ¢és parancstovabbitds tovabbi
korszerii lehetségei ¢s valtozatai is
léteznek. Ilyenek az éberségi berende-
z¢€s ¢és a vonatbefolyasold berendezés.
A vontatojarmtiveken talalhato
¢éberségi berendezés arra képes, hogy
a mozdonyvezet6 fizikai allapotat
koézvetett modon ellendrizze, és ezen
ellendrzés esetleges kedvezodtlen
eredmény alapjan a vonatot parancs-
kiadoként megallitsa. Ilyenkor tehat
a vontatdjarm, ill. a mozdonyvezetd
szamara val6 parancskiadds maga a
vontatojarmi altal torténik.

Az eldbbivel ellentétben a vonat-
befolyasolo berendezés a vasutvonal
tartozéka, és az az informacioit, illet-
ve parancsait a kozlekedé vonatok
szamara adja ki és tovabbitja. A vo-
natbefolyasolé berendezések egy-
szerlibb el6futara a vonali térkoz- és
el6jelzd rendszer, mely ugyan altala-
ban jol lathat6é parancsot ad, de an-
nak tovabbitasaval mar nem gondol.

Az clektronika hihetetlen fejlodé-
se is rendkiviil nagymértékben eldse-
gitette a kiilonboz6 parancskiadasi €s
parancstovabbitasi informacios rend-
szerek fejlodését.

Elmondhato¢ tehat, hogy manapsag
egy korszeri vasuti lizemben esetleg
tobb, né¢ha egymastol fiiggetlen pa-
rancskiado és parancstovabbito lanc
is van, melyek a kozlekedé vonatok
fek- és kozlekedésbiztonsagat kiilon-
b6z6 modokon, de egyiittesen hiva-
tottak szolgalni.

Emberi tevékenység és felelosség

A Biblia felfogasa szerint az ember
megbizast kapott arra, hogy a Foldet
»uralma ala hajtsa”. Itt természetesen
nem arrél van szo, hogy a nalunknal
gyengébbeket rabigaba hajtsuk, ha-
nem arrol, hogy veliink kapott tehet-
ségiinkkel a F6ldon annak adottsa-
gainak felhasznalasaval rendezett és
j0 életet hozzunk létre s tartsuk fenn.
Manapsag egy ilyen ¢élet egyik fontos
eszkoze a vasit. Lassan kétszaz éves
emberi erdfeszitések gylimdleseként
ma olyan vasttrendszerek léteznek
bolygonkon, melyek ugyan esetleg
rendkiviil magas szinvonaluak, de
éppen ennek a magas szinvonalnak,
mint bonyolult rendszernek a fenn-
tartasa, sot tovabbfejlesztése nagy
szaktudast, gondossagot és lelkiis-
meretességet igényel.

A vaslti szolgalati utasitasok,
miiszaki és egyéb segédletek nem
tartoznak a vilag érdekfeszité és ol-
vasmanyosabb miivei ko6z¢é; azok
kifogastalan szinti megalkotasa
azonban nemcsak nagy gyakorlati
és elméleti szaktudast, hanem oriasi
tirelmet, koriiltekintést és Kkitartast
is igényel. A rendkiviil sokréti vas-
utiizem az igények ¢és a lehetdségek

kolesonds  kiizdelmében allanddan
valtozik, igy az lizemnek a minden-
kori helyzetnek megfelelé szabalyo-
zasa és megfeleld szinten tartasa is
allando odafigyelést kivan.

Itt csak egy riaszto, de igaz tor-
ténetet szeretnék elmondani. A Ra-
kosi korszak erdltetett szallitasi
igényeinek kielégitésére iranyuld
,»2000 tonnas” mozgalomban, a fi-
zika torvényeinek sarba tiprasaval
olyan rendelkezést is kiadtak, mely
szerint egy tulterhelt tehervonat egy
nehezen lekiizdheté emelkedd el6tti
lejtén 10 km/h-val nagyobb sebes-
séggel is kozlekedhet, mint amennyi
a szamara megengedett legnagyobb
menetrendi érték, vagyis amennyire
megfékezettnek kellett lennie. Ezt a
hallatlan rendelkezést csak azzal a
javaslattal sikeriilt visszavonatnunk,
hogy akkor minden vonat 10 km/h-
val nagyobb sebességgel kozleked-
hessék, mint amennyire meg van fé-
kezve. Ez mar mégis sok volt, tehat a
rendelkezést visszavontak...

Ez a kis torténet csak azt kivan-
ta érzékeltetni, hogy a vasitiizem
szabalyozasanak  vonatkozasaban
milyen nagy az azzal kapcsolatos
szakmai és erkolcsi feleldsség, még
akkor is, ha nem 6riilt politikusokrol,
hanem talan csak pénziigyi, miiszaki
vagy gazdasagossagi szempontokrol
is van sz0.

A vaslti utasitasrendszereknek
egyébként két szélsdséges tipusa
lehetséges. Az egyik esetben az uta-
sitas kevés, de jol attekinthetd és
konnyen megtanulhaté rendelkezést
tartalmaz; ez azonban azt jelenti,
hogy a jo attekinthetdség oltaran a
biztonsag megorzése érdekében sza-
mos, egyébként korrekt lehetdséget
is kihasznalatlanul kell hagynunk.
A masik jellegzetes utasitasi tipus
minden miiszaki ¢és forgalmi lehetd-
ség kihasznalasara torekszik; ebben
az esetben az utasitds kiillonb6zo,
apr6 ¢és bonyolult rendelkezések
megtanulhatatlan dzsungelévé va-
lik. A helyes megoldas — mint majd-
nem mindig az életben — az arany
kozéput. Erthet$ ezért, hogy a mar
emlitett Rakosi korszak ,,szocialista
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Ujitasi  mozgalmanak” idején az
utasitasi teriilet a kiilonb6zo ujitasi
kezdeményezések klasszikus va-
dasztertiletévé valt. Néha az akkori
miniszter is adott ki ilyen jellegili ren-
delkezéseket; igy sziiletett meg, ¢és
maradt sokdaig érvényben egy olyan,
gézmozdonyok szamara szolgalt ter-
helési tablazat, melynek bels6 felépi-
tési struktirajanak logikaja megtort.

Ugyanakkor azonban sokszor ap-
ronak latszo iizemi rendelkezések is
jelentés mértékben fokozhatjak az
iizembiztonsagot. Igy pl. id6k folya-
mén a MAV iizemében szamos vonat
balesetét elézte meg az, az 1960-as
években kiadott rendelkezés, mely
szerint — az indulas el6tti fékprobatol
figgetleniil — indulas utan minden
vonattal menet kézben ,,indulés utani
fekprobat” is kell tartani, mellyel a
mozdonyvezetd tapasztalatilag gyo-
z6dhet meg arrol, hogy a vonat valo-
ban be van-e kotve a fékezésbe. Egy-
egy fékproba elfelejtése vagy csak
papiron tortént elvégzése katasztro-
falis kovetkezményekkel jarhat.

Rendkiviil fontos adott vasut al-
kalmazottainak szakmai, fegyelmi
¢és erkolesi szinvonala. A kiilonb6zo
szakmai utasitasok ¢és rendelkezések
onmagukban véve csak olyan holt
anyagot jelentenek, melyet minden-
napos miikddésiik folyaman a vasu-
tasoknak kell élettel megtoltenitik.
Szigortan betartandok az egy-egy
szolgalat maximalis idtartamat sza-
balyozoé rendelkezések is, mert azok
elsésorban iizembiztonsagi és nem
csak a szakszervezet sikeres érdek-
védelmi tevékenységét bizonyitd
szabalyok.

A technika fejlédése természete-
sen nagymértékben megkonnyiti a
vastt lizemét lebonyolité vasutasok
tevékenységét. A kiilonb6z6 csodala-
tos, onmikodo szerkezetek azonban
csak tobblet-biztonsagot jelentenek
¢és nem arra hivatottak, hogy a vasu-
tas hanyag modon, figyelmetlentiil is
teljesithessen szolgalatot.

Itt kell megemlitenem azt, hogy
a lelkiismeretesség kovetelménye
nemcsak az utasitasi rendelkezések
megalkotasara és azok végrehajta-

sara érvényes; hanem fokozottan
fontos olyan kozlekedési szervezeti
strukturak megalkotasa alkalmaval,
melyek esetleg az lizembiztonsagot
alapjaiban veszélyeztetik. E megalla-
pitas igazsaganak riaszt6 bizonyitéka
az angol vasutaknal létrehozott olyan
szervezeti struktira volt, melynek
nyoman sulyos baleset tortént (t.i.
a ,,megtakaritott” vonatbefolyasold
berendezés hianyaban nagy, szamos
aldozatott megkovetelt baleset volt).

Szerencse

A szerencse egy olyan fogalom,
melynek hatterében nemcsak a lotto
¢s a toto, hanem sokkal inkabb maga
a valosziniiségi elmélet buvik meg,
mely azt probalja vizsgalni, hogy
valamely esemény bekovetkeztének
mekkora a valosziniisége.

A vasutiizemi biztonsag értékelé-
sekor a kozlekedési biztonsag mér-
tekének gyakorlatilag 1 értékiinek
kell lennie. Lottozas esetében a ja-
tékos telitalalatanak viszont csak-
nem 0 (kiilénben a Lottdigazgatosag
tonkremenne). Kétségtelen azonban,
hogy a lottos telitalalatnak €s a vas-
uti balesetnek egyarant van bizonyos
(rendkivil csekély) esélye. Ha tehat
vonatra iiliink, akkor ezt csak ab-
ban a tudatban tehetjiik, miszerint
nem teljesen bizonyos, hogy valo-
ban épségben meg is érkeziink. Ez
a kemény valosag. E megallapitas
azonban semmiképpen sem jelenti
azt, hogy felemelt kezekkel kell a
Végzetet varnunk.

A vasuttorténet tanulmanyozasa
azt bizonyitja, hogy e torténelem fo-
lyaman két — egymassal parhuzamos,
de bizonyos mértékben egymast is
befolyasold — folyamat ment végbe:
1. a kilonbozo vasut teljesitményi
paraméterek rohamosan novekedtek,
2. a vasuti biztonsag novelésére ira-
nyulo vagy legalabb azt is magukban
foglalo fejlesztétevékenység rendki-
viil eredményes volt.

A vasuti teljesitmények novelésére
iranyulod torekvések eredményeként
novekedtek a sebességek, a vontato-
jarmi-teljesitmények, a tovabbitan-
do vonatok tomege; ugyanakkor a

vonaton jelenlevé személyzet sza-
ma csokkent (bar csak kivételként,
de egyes kiilonleges vonalakon ma
mar kozlekednek olyan vonatok,
melyekben — a vontatojarmivet
is beleértve — kizarolag csak uta-
sok tartozkodnak). Ma mar egyre
kevésbé elképzelhetetlenek olyan
vonatok, melyek 3-400 km/h sebes-
séggel kozlekedhetnek. Nem kell
sokat magyarazni, hogy az elmon-
dott esetekben — legalabbis elméle-
tileg — sokszorosan veszélyesebbnek
kellene lennie az utazasnak, mint a
19. szazad elejei, lassan bandukolo
vonatokon. A tapasztalat mégis azt
bizonyitja, hogy a vasuti utazas egy
utasra vonatkoztatott fajlagos biz-
tonsaga inkabb jobb, mint rosszabb a
régi idok vonatainal.

Ennek egyszertien az az oka, hogy
az lizembiztonsag megteremtésére
iranyulo, a fejlesztéssel kapcsolatos
torekvések rendkiviil sikeresek vol-
tak. A favazas kocsikat mar régen
vasvazasok valtottak fel; biztonsagos
fékberendezések jottek 1étre; az egy-
kori idétavolsagra tortént forgalom
helyére nagyszerli jelz6-, vonat- és
vonalbiztosito berendezések, kozvet-
len taviro, majd tavbeszélo és kiilon-
boz6 elektronikus kapesolatok 1éptek
(természetesen nem itt van a helye e
fejlodés részletes ismertetésének).
Az utasitasszerkesztés fejlédésével
koriiltekinté utasitasrendszerek, sét
vonatkozo6 orszagos torvényi rendel-
kezések is sziilettek (ma mar csak
torténelmi érdekesség, hogy egy
1847-ben tortént magyar balesetet
kovetd birosagi targyalas alkalmaval
még a vonatkozo torvényes rendel-
kezések hianya is gondot okozott).

A vasuti lizembiztonsag mértéke
iddk folyaman kiilonbozo vilagtaja-
kon kiilonbozé6 moédon alakult. fgy
pl. az 1900-1909 kozotti évtizedben
harom kiilonb6z6 orszagban a kovet-
kezd volt a 10 millié utasra vonat-
koztatott aldozatok szama:

Osztrak-Magyar Monarchia:16
Németorszag: 6
USA: 110
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(Itt hivom fel egyébként az olva-
so figyelmét Dr. Horvath Ferenc:
»Hazai és kilfoldi vasuti balesetek
(1846-1975)” c. konyvére, mely a
vasuti kozlekedés iizembiztonsagara
vonatkozoan szamos érdekes ismere-
tet és szamadatot tartalmaz.)

Kétségtelen, hogy a vasuti koz-
lekedés — akarcsak barmiféle mas
kozlekedés — sohasem lesz tokélete-
sen lizembiztonsagos. A tudomanyos
statisztika, alapito atyjanak, a belga
Quetelet-nek megallapitasa mind-
maig igaz, miszerint ,,az emberiség a
bortdn és a vérpad addjat sokkal pon-
tosabban fizeti, mint az adohivatalok
altal kivetett adokat”. Ez a kijelentés
mindenféle kozlekedésre is érvé-
nyes. A ,baleseti adozas” mértéke
azonban egy-egy orszag tarsadalmi
és miiszaki viszonyaitol, lakoinak
gondolkodasmodjatol valamint az
allamhatalom szervezettségétol is
fiigg. A fenti kis tablazatbol napnal
fényesebben kivilaglik a németek
fegyelmezettsége, de ugyanigy az
USA akkori korlatlan szabadsagima-
data is; a Monarchia adata szintén
az eurdpai szolidabb gondolkodast
tiikrozi.

A vasuti utazashoz tehat kétségte-
leniil szerencse kell, annak tényleges
mértéke azonban igen nagymeérték-
ben befolyasolhatd: mennél maga-
sabb valamely vasut miiszaki, uta-
sitasi és fegyelmi szinvonala, annal
kisebb mértékii ,,szerencse” sziiksé-
ges a baleset nélkiili utazashoz.

Befejezésiil ezért szeretnék még
néhany, ma is kikiiszobolhetetlennek
tekinthetd kockazati tényezdre ramu-
tatni, majd pedig a vasuti és a kozati
kozlekedés kockazatarol teszek majd
egy kis dsszehasonlitast.

Kétségtelen tény, hogy a vonatse-
bességek korabban elképzelhetetlen-
nek latszott novekedésével egy-egy
baleset kovetkezményei is egyre
sulyosabbak lehetnek (pl. 1998-ban
egyik, keréktdrés miatt kisiklott né-
met Intercity-vonat egy kozuti utat-
jéard hidjat is Osszetorte, az aldoza-
tok szama csaknem elérte a szazat).
Ezért az eddiginél is nagyobb gondot
kell forditani a nagysebességii vona-

tok szerkezeti elemeinek, varatlan
meghibasodasokkal nem fenyegetd,
lizembiztonsagos kialakitasara, to-
vabba a jelenleginél is gondosabb
megeldzd karbantartasara (az emli-
tett vonat balesetet okozott kereke a
célra nem igazan alkalmas tipus volt,
ezenkivill annak kopasa, a megen-
gedett hatarértéket is meghaladta).
Gondosabban végzenddk az alkal-
massagi tipus vizsgalatok, és fokozni
kell az utasitasi fegyelmet.

Vannak azonban tovabbra is olyan
veszélyek, melyek nem magaban a
vonatban lépnek fel, hanem kiviil-
r6l fenyegetnek (egy-egy ilyen eset
emlékeztet az antik szinhazak egyes
szindarabjaiban el6fordulo, szinpadi
gépezettel eldallitott kiilsd ,,isteni”
beavatkozasra (,,Deus ex machina™).
A vonatkozlekedési rend szabalyai-
nak emberi mulasztasbol vagy vala-
mi varatlan kiilsé rendellenességbdl
szarmazo (pl. sintdrés, jelz6- vagy
vonatbefolyasold rendszer hibas
miikodése, s6t akar szandékos me-
rénylet) baleset elharitasa érdekében
a vonatbol kiindulo tevékenységek
sikerének mar jobbara csak kevés re-
ménye lehet. Ujra megallapithato te-
hat, hogy a vasuti utazas — akar csak
maga az élet — veszélyes vallalkozas.

Az utoljara feltenni szandékozott
kérdésiink azonban: Mekkora a vas-
uti utazas veszelyének a kozuti uta-
zashoz viszonyitott mértéke?

A vonat — mint kotottpalyas koz-
lekedési eszkoz — a sajat, sz szerint
,,koOtott” palyajan kozlekedik, melyen
az csak megfelelen képzett, az érvé-
nyes utasitasok szerint tevékenyke-
do vasuti alkalmazott iranyitasanak
megfeleléen és engedélye alapjan
haladhat. A vonat jarmtiveinek kar-
bantartasat, idészakos és mukodési
vizsgalatait szigor utasitasok sze-
rint végzik. Ugyanez a megallapitas
érvényes a palyara és annak kiilon-
boz6 tartozékaira is. Adott vonaton
tevékenykedd személyzet ugyancsak
megfeleléen képzett és az csak a
szolgalati fegyelemnek megfelel6-
en koteles mdédon tevékenykedhet.
A vasuti fegyelem alatt allo alkal-
mazottak a szolgalat el6tt és alatt

fennallo szigoru alkoholfogyasztasi
tilalmat legtobbnyire be is tartjak. Az
is tény természetesen, hogy az embe-
ri természet gyarlo, azonban e gyar-
16sagbol eredd veszélyeket a vasuti
iizem fegyelme nagyon nagymérték-
ben korlatozza. Nem véletlen az a ki-
jelentés, miszerint egy tényez csak
akkor okozhat vasuti balesetet, ha azt
Matuska Szilveszternek hivjak.

A kozuti forgalomban résztvevo
gépkocsik — eltekintve a két me-
netiranynak megfeleléen elvalasz-
tott Uttestll ,,autopalyaktol” — ugyan
kotelesek a KRESz szabalyoknak
megfelelden kozlekedni, vezetdjiik
azonban a gyakorlatban azt teszi,
amit — akar alkoholos befolyasoltsag
alatt — jonak lat. A forgalom szaba-
lyozasat itt a hattérben lathatatlanul
meghuzoéddé KRESz-t6] és nem a fi-
zikailag is jelenlévé forgalmi szol-
galattevotdl varjak. Mindig fennall
annak a lehetésége, hogy egy szem-
bejové gépkocsi varatlanul attér a
masik savrol, és neki rohan. A ma-
gan gépkocsik allapota jorészt a tu-
lajdonos kénye-kedvétol és pénztar-
cajanak allapotatol fiigg. Rendkiviil
gyakori a megengedett legnagyobb
sebességek jelentds tullépése.

Ha a két jarmi életterének koriil-
ményeit egybevetjiik, nehéz nem azt
tapasztalni, hogy az aut6zas a vasu-
tazasnal sokkal veszélyesebb iizem.
Ez azonban még mindig csak szobe-
széd; lassuk tehat a szamokat!

1983-ban — amikor a hazai gép-
kocsi-forgalom a mainak csak az
arnyéka, a vasuti forgalom pedig a
maindl jelentsebb volt — a két féle
kozlekedési eszkoz baleseti aldoza-
tainak fajlagos szamat a KSH a ko-
vetkezékben adta meg:

* kozat 17,2 halalos baleset/100.000
lakos

* vasut 2,2 halalos baleset / 100.000
lakos.

Ehhez legfoljebb annyi kommen-
tar flizhetd, hogy a kozuti kozlekedés
kdrnyezetszennyezd hatasa a vasuti-
nak szintén sokszorosa...
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Meégis kétségtelen, hogy a vas-
uti kozlekedésnek is megvannak a
maga — bar viszonylag szerény sza-
mu — aldozatai. De, mint ahogyan
azt a bolcs romai mondas allitja:

»Navigare necesse est” (Hajoz-
ni azonban sziikséges!)

Erénktél és ismereteinkbdl tel-
hetéen mindent meg kell azonban
tenniink, hogy a magyar Vasut jo
széllel, sikeresen, gazdasagosan ¢s
biztonsagosan ,,hajozhasson”!”

Dr Heller Gyorgy nevéhez fiizédik
a tobbféle féktipus egységesitése,
a KNORR fékek MAV-on beliili
alkalmazasanak széleskorli elter-
jesztése. Munkaja messze talnyult
az orszaghatarokon. A Nemzetko-
zi Vasutegylet Fékalbizottsaganak
tobb évtizeden keresztiil aktiv, nagy
szaktekintélynek drvendo tagja volt.
Ebbéli munkajaban részt vett a vas-
utiizemmel szemben tamasztott no-
vekvd teljesitményi ¢és biztonsagi
igényeknek megfeleld — ma is ered-
ményesen mitkodé — fékproba sza-
balyrendszer valamint az 0j fékszer-
kezetek mindsitési rendszerének
kidolgozasaban. 1984-ben német
nyelven megirta, majd a Vasutegy-
let kozreadta az akkor 60 éves Feé-
kalbizottsag torténetét. Szaktekin-
telyének koszonhetéen meghivast
kapott Peruba, ahol kivizsgalta a
vilag legmagasabban fekvo vasutjan
bekovetkezett balesetek okait és ta-
nacsaival segitette az ottani vasutat
a féknehézményeik felszamolasa-
ban.

Dr. Heller Gyorgy szerint a Pe-
ruban szerzett miiszaki élménye-
ivel akar egy konyv is tele lenne.
A dél-amerikai orszagba 1975-ben
jutott el, miutan az ENAFER vas-
utvonalakon korabban két stlyos,
a kelld6 megfékezettség hianyabol
fakado baleset tortént. Harmati San-
dor, a MAV akkor méar nyugalma-
zott vezérigazgato-helyettese java-
solta 6t a feleldsségteljes posztra—a
Perui Allamvasut, az ENAFER fék-
technikai problémaira kellett meg-
oldast keresnie.

Ezekre az idékre igy emlékezetett
vissza:

,Korilbeliil egy honapot toltot-
tem Peruban. Az orszagnak nincs
Osszefiiggd vasuthalozata, az egy-
mastol fliggetleniil 1étez6 északi és
deli févonal koziil az egyik 4781,
a masik 4477 méter magassagba
kapaszkodik fel. Europai ésszel fel-
foghatatlanok a palyak jellemzoi,
hiszen az északi vonalon 43,7 — itt
vonatok hol huzva, hol tolva ha-
ladnak —, a délin 49 ezrelékes a
legmeredekebb lejtd! Ehhez képest
az ENAFER amerikai eredeti, az
Egyesiilt Allamok palyaviszonyaira
megfeleld kocsiinak fékje ezen a te-
repen olyan gyenge hatasu, hogy a
perui lejtékon még teljesen beféke-
zett allapotban sem voltak képesek
legfeljebb sebességtartdo fékezést
kifejteni. Az aldatlan allapotokon
ugy probaltak segiteni, hogy a di-
zelmozdonyokat nagyteljesitményt
elektrodinamikus fékekkel lattak
el, ¢és lejtmenetben eldszeretettel
alkalmaznak  terheléskorlatozast.
Jellemz6 tovabba, hogy akkoriban
ismeretlen volt a mozdonyvezetdi
tanfolyam, vagy a hatdsagi moz-
donyvezetéi vizsga intézménye!
Szoval, szépen bejartam a halozatot,
észrevételeimet €s javaslataimat pe-
dig irasban atadtam az illetékesek-
nek. Am az volt az érzésem, hidba
a recept, ha a betegnek a gyogyszer
kivaltasara nincs elég pénze...”

Hazaérkezése utan a Kozleke-
déstudomanyi Egyesiiletben kitlind
eldadas keretében ismertette a vilag
masik végén szerzett tapasztalatait.
A hallgatosag meglehetés meghok-
kenéssel fogadta a kiilonleges vasut
szamunkra szerencsére elképzelhe-
tetlen veszélyességének hireit.

Perui ¢élményeir6l irt cikket a
Vasutgépészetben, ebb6l néhany
meghatarozo6 gondolat:

A Vasutgépészet 2003.-2004. évi
szamaiban olvashattuk a DB 199.
évi tragikus kimeneteli CE balese-
térél és annak tanulsagair6l Heller
Gyorgy forditasaban.

»Egy borzalmas vasuti baleset,
annak tanulsdgai és birdosdagi
utoélete

Bevezetés

Az 1998. junius 3-an Miinchen
és Hamburg kozott kozlekedett ICE
884 sz. vonat a Hannover és Ham-
burg kozotti Eschede allomas eldtt
mintegy 6 km-rel kisiklott. A baleset
pillanataban 200 km/h sebességgel
haladott vonat egyik kocsijanak ab-
roncstorése miatt siklott ki. Ennek
kovetkeztében a kisiklott vonat egyik
jarmive a palya f6lott ativelo feliilja-
r6 egyik tartdoszlopaba {itkdzott és
azt Osszetorte, minek kovetkeztében
a feliiljar6 az alatta athaladé vonatra
omlott.

A balesetnek 101 halottja ¢és 105,
jorészt sulyos sebesiiltje volt.

A cikksorozat a Vasutgépészet
2003-2004. évi szamaiban volt ol-
vashato.

Dr Heller Gyorgynek nagy jelen-
téségili volt oktatoi, szak- és koziroi,
tudomanyos publikacidos munkaja.
Egykori almamaterében mérndkge-
neraciok az 0 eldadasai révén saja-
titottak el a féktechnika és fékiizem
alapismereteit. Tobb mint két évtize-
den keresztiil oktatta a MAV Tiszt-
képzo leendd jarmiives kdzépvezetd-
it. Szamos egyetemi ¢és milegyetemi
mérndktovabbképzés jegyzet szer-
z6je. Rosta Laszloval és Ungi Jo-
zseffel a mozdony- ¢és kocsiszol-
galati iizemeltetési ¢és fenntartasi
szakemberek részére irt szakkonyvei
tobb alkalommal keriiltek kiadasra,
ezek — ismeretanyagként és kovetel-
ményanyagként — a mar emlitett biz-
tonsagos fékiizem alappillérének te-
kinthet6k. Szakmai konzulticiokon,
vitakon igen hatarozottan képviselte
allaspontjat.

Kisteleki Mihaly igy emlékezik
ezekre. ,,Személyes ¢lményem, hogy
tobb esetben is igy végzddott elté-
r6 allaspontunk rogzitése: Kedves
Misi! Nézeteink ebben a kérdésben
kiilonbdzéek. Természetesen ezutan
is, és ¢életlink soran végig a legna-
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gyobb baratsagban maradtunk, csak
a legnagyobb tisztelettel tudok Gyur-
ka bacsira emlékezni.”

Publikacios listajanak szamossa-
ga meghaladja a szazat. A listaban
a szorosan vett szakmai irasokon,
tanulmanyokon tal  féktorténeti,
technikatorténeti, valamint ismeret-
terjeszté miivek, s6t a Szent Istvan
Tarsulat részére késziilt konyvfordi-
tas is talalhato.

Késébb, mar nyugdijas koraban
a Szent Istvan akadémia tagja lett,
amin meghivottként Kisteleki Mi-
hallyal egyiitt jelen lehettem, az aka-
démiai tagga avatasanak szertarta-
san, ahol igen jelentés bemutatkozast
vartak el tdle a biralobizottsag tagjai.

1983-as nyugdijba vonuldsa utan
természetesen nemhogy nem szaki-
tott a vasuttal, hanem mindségileg 1j,
mint szamara is kideriilt, nagy fela-
datot vallalt, tarsadalmi munkaban a
MAV-nal. Eveken at, 1984-t61 1998-
ig ellatta a MAV Histéria Bizottsa-
ganak elnoki tisztét, és a Bizottsag
tevékenységének aktiv iranyitasaval
eléviilhetetlen érdemei vannak a ma-
gyar nemzeti vasut targyi emlékeinek
megdrzését, bemutatasat szolgald
Vasuttorténeti Park létrehozasaban.
Nevéhez fiizédik a vasiti jarmiivek
megodrzésével kapcsolatos feladatok
megfogalmazasa, majd azoknak a
megvalositasa. Ennek kdszonhetden
ma Eurdpaban szinte paratlan vasut-
torténeti emlékhellyel, gylijtemény-
nyel rendelkeziink.

4. abra: A Perui vasit az ENAFER

Dr. Heller Gyérgy, az MHMb meg-
alakuldasa utani elsé elnoke irta:

,,Visszaemlékezés a MAV Histéria
Munkabizottsag megalakuldsara.
Az elsé évtized munkai, torekvései
nehézségei és sikerei. A kezdetben
miikédott albizottsagok tevékeny-
ségei. A Kozlekedési Muzeum és az
MHMD egyiittmiikodése.

Immar tobb mint 11 évszazada an-
nak, hogy a Magyar Kiralysag meg-
alakulasaval hazank valoban Eurdpa
tagjava valt. Attol kezdve Magyar-
orszag torténelme egyben Eurdpa
torténelme is. Ebbe a tdrténelembe
a magyar vasutak torténete is bele
tartozik. A magyar vasuti torténelem
felderitése, a vasuti mult tudatositasa
és emlékeinek megdrzése, elsésor-
ban a MAV-nak, mint az alapvetd
jelentéségli hazai vasttnak magyar
kotelessége.

Ennek a kotelezettségnek a tuda-
ta voltaképpen mar hosszi id6 ota
élt a MAV-nal, azonban megfelel6
szervezettség hianyaban inkabb csak
oOtletszerti eredményekkel jart. 1984-
ben tudatosodott teljesen a gondolat,
hogy a magyar vasuti milt megorzé-
sére szilard kereteket kell teremteni.
Igy sziiletett meg 1984. julius 24-én
a MAV Vezérigazgaté feliigyelete
alatt all6 MAV Nosztalgia Munka-
bizottsag (az elnevezés csakhamar
a sokkal méltobb MAV Histéria
Munkabizottsag-ra valtozott és ma
is ezzel a névvel mikddik).

5. abra: Eshede 1998, ICE 484

Az MHMb els6é elnokévé ugyan
e sorok irojat nevezték ki, aki az idé
tajt 61 éves ifjul nyugdijas volt, akit
a megtiszteld megbizatas teljesen
varatlanul ért, mert az alapitas Gtle-
te nem tdélem, hanem az engem mar
hossz id6 o6ta, mindmaig kovetd
utodomtol, Kisteleki Mihaly-tol
szarmazott.

A magyar mult okmanyait az Or-
szagos Levéltar, képzomuvészetiink
legfontosabb alkotasait a Magyar
Nemzeti Galéria Orzi. Az értékes
miemléki épiiletek sorsaval az erre
illetékes orszagos miiemlékvédelmi
szerv torédik. Erthetd tehat, hogy a
magyar kozlekedés miszaki emlé-
keit elsdsorban a leglatogatottabb
budapesti miizeum: a Kozlekedési
Miuzeum hivatott megdrizni.

A vasuttal kapcsolatban azonban
nem ilyen egyszerti a helyzet. Kény-
nyl ugyanis belatni, hogy pl. egy
Benczur-festmény megoérzéshez sok-
kal kisebb teriilet sziikséges, mint egy
424 sor mozdony vagy egy négyten-
gelyes személykocsi kiallitasahoz.
A Vasut teriiletén létesitett felvételi
¢és egy¢b épiiletek is id6vel elavulnak
¢és — legalabb eredeti alakjukban — az
iizem zavartalan lebonyolitasanak
gatjava valhatnak. A Vasit miszaki
emlékeinek kiallitasa és azok védel-
me igy még egy — a mainal is akar
nagyobb teriileti — K6zlekedési Mu-
zeumban sem volna megoldhato.
Olyan megoldast kellett tehat talalni,
amely lehetdvé tenné a magyar vas-
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uti mult tantiinak a muzeumi lehe-
toségek sziik korlatjaibol adodonal
sokkal teljesebb megorzését. Ez nem
tirt késedelmet, hiszen a mult emlé-
kei maskiilonben szinte nyomtalanul
tlintek volna el.

Egy ilyen tevékenység — termé-
szetesen a Kozlekedési Muzeummal
szoros egyiittmiikddésben — a MAV
feladata. A MAV mindig is sziikében
volt a létszami és pénziigyi lehetd-
ségeknek. Igy gondolni sem lehetett
arra, hogy a vastti milt meg6rzésé-
vel kapcsolatos kiilonbozd tevékeny-
ségek lehetoveé tétele érdekében vala-
miféle 0j hivatal 1étestiljon.

Ezek a meggondolasok, ill. ko-
rilmények indokoltdk nemcsak az
MHMb megalapitasat, hanem an-
nak strukturaja jellegének kialaki-
tasat is. Az MHMD ugyanis egy — a
MAV Vezérigazgatosag feliigyelete
alatt allo, tobbé-kevésbé tarsadalmi
jellegi — szerv, melynek erre a cél-
ra fliggetlenitett, aktiv tagja nincs.
A tagsag jellegzetes elemei:

* a Bizottsag elnoke kezdetben egy
erre a célra fiiggetlenitett, felal-
lasi MAV nyugdijas (kezdetben
e sorok ir6ja), majd késobb az el-
noklést mellékmegbizas keretében
ellato személy (jelenleg Kisteleki
Mihaly),

+ olyan MAV-szakértok, akik min-
dennapos munkajuk mellett az
MHMD tevékenysége soran a sza-
mukra ad6do feladatokkal is foglal-
koznak,

* egyes kiils6 szervek (pl. a Kozleke-
dési Muzeum) szakeértoi,

* egyes — vasuton kiviili — szenvedé-
lyes vasutbaratok.

Ez a szervezeti forma mar az els6

években ¢€s az ota is jol bevalt. Az

ebben a tevékenységében fliggetle-
nitett vezetd 0sztonzi és koordinalja

a Bizottsag teljes tevékenységét; a

MAV- és egyéb szakérték megte-

szik az adott esetben sziikséges ¢és

hataskoriikbe tartozo intézkedéseket.

A nem vasutas vasutbaratok — akik

az MHMb fontos tagjai — sokszor

hihetetleniil nagy lexikalis ismerete-
iket adjak és lelkesedésiikkel allando

Osztonzeést jelentenek.

Az clébbickben megbizonyosod-
hattunk arrél, hogy az MHMBb alap-
vetd feladata, nemzeti torténelmiink
vasuti vonatkozasu dokumentuma-
inak, emlékeinek és eseményeinek
a megorzése. Ugyanakkor azonban
a Bizottsag olyan MAV-szerv is,
amelynek tevékenysége bizonyos
specialis vallalati igényeknek is ele-
get kell, hogy tegyen. Az MHMb
ezért mikodése folyaman kezdettdl
fogva arra is torekszik, hogy munka-
janak eredményeképpen
* a Vasutrol alkotott tarsadalmi képet
befolyasolja,

* a még palyavalasztas eldtt allo fia-
talok érdeklédését a Vasttra terelje,

* a bel- és kiilfoldi turistakkal kifej-
lesztend6  ,,nosztalgia”-forgalom
keretében olyan tobbletbevételt ér-
jen el, mely az értékorzo tevékeny-
ség jelentds tobblet kiadasait lega-
labb részben ellenstlyozza.

Ezért tehat joggal allithatjuk, hogy
az MHMb miikodésének igen jelen-
tosek a kozlekedéspolitikai, gazda-
sagi ¢és idegenforgalmi vonatkozasai
is. Ez a megallapitas fokozottan ér-
vényes volt az 1984-ben alakult Bi-
zottsag mitkodésének elsd 5-6 évére.
A rendszervaltas ugyanis csak 1989-
ben ment végbe, elétte viszont az iiz-
leti tevékenységre iranyuld Oszton-
zés bizonyos MAV-kérokben — mint
a hagyomanyo6rz6 tevékenységgel
Osszeegyeztethetetlennek 1atszo — t6-
rekvésnek tlint.

Ez is alatamasztotta azt a tapasz-
talatot, melyet az MHMb vezetése
csakhamar szerzett: t.i., hogy a Bi-
zottsag tevékenységi kore annyira
sokrétii, hogy a munka hatékonyab-
ba tétele érdekében az egyes részte-
riletek szamara kiilon albizottsago-
kat kell alakitani. Ezért tehat ezen
albizottsagok megalakitasa oOta a
Bizottsag k6zos (plenaris) iiléseket
csak kivételes alkalmakkor tart, s
igy a tulajdonképpeni munka els6-
sorban a kiilonboz6 albizottsagok-
ban folyik.

Ezért mar az els6 idokben fokoza-
tosan kiilonb6zé albizottsagok ala-
kultak. fgy:

e I. Jarmii-

o II. Infrastruktiira-

« [II. Skanzen-

e V. Jarmuiértékesitési

* V. Pénziigyi tervezési

* VI. Program- ¢és Idegenforgalmi
* VII. Sajto-

* VIII. Menetrendfiiggeléki és

* [X. Milemléki Albizottsag.

Az albizottsagok szama ¢és feladata a
koriilményektdl fliggden valtozik.

Az els6 idészakban az egyes al-
bizottsagoknak nem volt sajat ve-
zet6jiik, mert azok iranyitasat — az
MHMBb egységes szelleml iranyi-
tasanak biztositasa érdekében — a
bizottsagi elndk albizottsagi titkari
minéségben sajat maganak tartotta
fenn.

Az egyes albizottsagok az ido6 tajt
valdban élénk és hasznos tevékeny-
séget fejtettek ki. Kiilondsen fontos
s Uttoro jelentdségli volt az V. és VI
albizottsagok tevékenysége, hiszen
a rendszervaltas idGszakaban nekik
kellett a gylimdlcs6z6 idegenforgal-
mi tevékenység kereteit a valtozott
vilagban megteremteni. Egy érdekes
megjegyzés: ezen a teriileten tiint fel
az ismeretlenség homalyabol egy
tehetségesnek tiint fiatal mérndk:
Szendrey Andras, aki napjainkban a
MAYV Nosztalgia Kft igazgatoja.

A késobbiekben az egyes albi-
zottsagok jelentdsége, tevékenységi
kore, s6t — mint mar emlitettiik — sza-
ma is a koriilmények valtozasa foly-
tan valtozott; ennek a folyamatnak az
ismertetése azonban mar nem az én
feladatom.

Miota Vastt van a Vilagon, min-
deniitt elsésorban a vasuti jarmiivek
allnak a kozonség érdeklédésének
az el6terében. Ennek az altalanos
érdeklédésnek a kemény magjat a
»vasutbaratok” tarsasaga képezi,
akik — ha pl. egy muzealis értékekkel
tele gyonyorli eurdpai varosba ke-
rilnek — mindenekel6tt az allomasra
vagy a vontatasi telepre rohannak, és
csak ez utan (ha ugyan egyaltalan)
tekintik meg az egy¢éb latni valokat.
Mint sajat magam is elkotelezett vas-
utbarat, feljogositva érzem magamat
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6. abra: A park forditokorong a gézmozdonyokkal

erre a megjegyzésre, €s a kérdésrol
alaposabban fejtem ki véleményemet
a ,,Fél évszazad a magyar Vasut szol-
galataban” c. konyvecskémben. Két-
ségtelen azonban, hogy a vasutbara-
tok népes tabora orvendetes hatteret
jelent az MHMb-nek a vasuti mult
értékeinek megdrzésére iranyulo te-
vékenységéhez.

Természetesen csak olyan vasuti
jarmiivek megdrzésérdl lehet aszo,
amelyek még valamilyen formaban,
ill. allapotban megmaradtak. E tri-
vialis bolcsesség vonatkozasaban az
MHMb munk3éjat egy szerencsés ko-
rilmény segitette, de egy szerencsét-
len tény nehezitette:

* A vasuti beruhdzasi lehetdségek
kronikus sziikossége kovetkezmé-
nyeképpen a MAV-nal a dizelesi-
tés és a villamositas a gazdagabb
vasutakénal vontatottabb {itemben
ment végbe, ezért egyes olyan
jarmivek — elsésorban gdézmoz-
donyok — is a vasuti malt hirmon-
dojaként fennmaradtak, melyek
kortarsai mas vasutaknal abban az
idoben mar alig vagy egyaltalan
nem voltak talalhatok.

* Az 50-es, a 60-as, de még a 70-es
években is olyan MAV szemlé-
let volt uralkodo, amely kidobott
pénznek ¢és idonek tekintette a
muzealis vasiti jarmiivekkel valo
foglalkozast ¢és legfoljebb a Koz-
lekedési Mlzeum — valoban nem-
zetkdzi hirti — jarmmodell gyijte-
ményének szaporitasat tartotta csak
helyesnek, ambar azok kiallitasat
abban az id6ben még helyhiany is
korlatozta. Igy torténhetett, hogy

abban az idében éppen a MAV
egyikilletékes mértékadd személyi-
sége kifejezetten ellene volt muze-
alis mozdonyok megérzésének. igy
tlint el pl. nyomtalanul az egykori
601 sor. mozdonyok utols6 példa-
nya, jollehet ennek az 1910 koriil
nemzetkdzi hirnévnek drvendett ti-
pusnak kazanja a maga koraban Eu-
ropa legnagyobb mozdonykazanja
volt. Ennek a mozdonynak a meg-
mentéséért e soroknak az irdja ke-
meény ¢és sikertelen harcot folytatott,
de a mozdonyt végiil is beolvasz-
tottak. A 60-as évek elején — tehat
mintegy két évtizeddel az MHMb
megalapitasa el6tt—a MAV- és nem
MAV-szerveknél éveken at foly-
tatott — hazalas utan lehetett elérni
az 1870-es évek elejérdl szarmazo
utols6 335 sor. tehervonati moz-
dony utols6 példanyanak — mely
tipussal a hazai mozdonygyartas
kezdodott — iizemképes allapot-
ban val6é megdrzését. Ez a jelenleg
mintegy 130 éves mozdony a MAV
nosztalgia-flotta nemzetkdzi csoda-
lat targyat képezo ,,zaszloshajoja”,
mely a MAV 150 éves jubileuma
alkalmabol egész Erdélyt bejarta,
st Bukarestig is eljutott és tobb
vasuttorténeti kiadvany cimfotoja-
nak is targya.

Az elmondottak utan érthetd, hogy
az MHMb megalakulasakor ezért
egyik legfontosabb feladatanak tar-
totta, hogy a MAV teriiletén bar-
milyen alakban és allapotban még
megtalalhaté volt gézmozdonyokat
felkutassa ¢s attekintse, a megorzen-

7. ébra: A park jarmiivei részlet

do példanyokat kijeldlje, és azok to-
vabbi sorsara vonatkozodan konkrét
javaslatokat tegyen. Ezt a munkat az
akkor még folyamatban volt moz-
donyselejtezésekkel — parhuzamosan
kellett folytatni, tehat azt nem le-
hetett egyetlen — mégoly helyesnek
tlind — dontéssel elintézni. Hasonlo
jellegli vizsgalat tortént a selejtezés
altal fenyegetett egyes motorkocsi
tipusok vonatkozasaban. Megtortént
annak a mintegy 130 db személyko-
csinak, valamint 95 db teherkocsinak
rendeleti uton valo kijellése, amelye-
ket egyelére meg kellett 6rizni, hogy
azutan koziilik legyenek kivalaszt-
hatok azok a kocsik, melyek valami-
lyen célbol (kiallitas vagy nosztalgia
iizem) helyreallitasra alkalmasak.

Vasuti  jarmiivek  megdrzésének

ugyanis tobb célja lehet:

* Szobor jellegti kiallitas kiilonbozo
helyeken (pl. vasuti teriileten vagy
muzeumban),

* Vasuti ,,skanzen”-ban torténé elhe-
lyezés (ez a szobor-szeri kiallitas
fejlettebb valtozata),

« Ujjaépités nosztalgia iizem céljara.

Ugy vélem, a fentiekbdl talan ki-
tiinik, hogy az MHMb megalakulasa
utani els évtized legfobb feladatai a
kovetkezok voltak:

* a Bizottsag miikodoképes strukti-
rajanak kiépitése,

* a ,historia”-tevékenység feladatai-
nak és tevékenységi korének meg-
hatarozasa,

* a megbrzendd jarmiivek, objektu-
mok, muzedlis targyak felkutatasa,
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* a vasuti mult emlékei meg6rzésére
vonatkozo lehetdségek és modsze-
rek kieszkdzlése.

Itt azt is meg kell emlitenem, hogy az
elso évtizedben a ,,skanzen” 1étesité-
se, melynek mai impozans megteste-
stilése a Magyar Vasuttorténeti Park,
abban az idoben még a vagyak ¢€s al-
mok birodalmaba tartozott, és annak
még majdani legcélszeriibb helye is
vitatott volt.

Végil — de nem utols6 sor-
ban — azt kell hangsulyoznom, hogy
az MHMD kezdett6l fogva természe-
tes szovetségesének tartotta a Koz-
lekedési Muzeumot, hiszen mindkét
intézmény — bar kiilonb6z6 csatate-
reken — de ugyanazért a jo €s igaz
igyért: a magyar mult legkiilonbo-
z6bb vonatkozasu vasuti emlékeinek
felderitéséért és megoOrzéséért har-
colt és harcol..

Visszapillantva az elsé évtized
kiizdelmeire és esetleges eredmé-
nyeire, talan elmondhaté, hogy az
MHMb [étrehozasa egyaltalan nem
volt sikertelen vallalkozas.”

(Szerk. megjegyzése: Ha, Heller
Gydrgy 2022-ben irta volna el6z6 so-
rait, akkor tébb helyen modositania
kellett volna. Ime, néhany: Szendrey
Andras 2018.-ban elhunyt, a MAV
Nosztalgia Kft 2020-ban megsziint,
Kisteleki Mihaly 2021 vegén lemon-
dott az MHMb elnoki posztjarol.)

Dr Heller Gyorgy munkassagat sza-
mos szakmai kitlintetéssel ismerték
el. Ezek kozil kett6:

8. abra: BR 52 8055 pszi mozdony

MAYV igazgato6i rang 1993.
Ertékelve értékmenté eréfeszité-
seit a MAV akkori vezérigazgatoja
Csaradi Janos 1993-ban igazgatodi
rangfokozatba léptette eld.

Miké Imre Dij 2007.

A magyar vasut fejlesztése tertile-
tén végzett kiemelkedd munkassag
elismerésére a Magyar Tudomanyos
Akadémia altal a MAV ZRt. kétele-
zettségvallalasa mellett 1étrehozott
Miko Imre-dijat, valamint a dij mellé
a Magyar Kozlekedési Kozmiivel6-
désért Alapitvany Miko Imre-em-
lékplakettjét a kuratorium életmii
kategoriaban Dr. Heller Gyorgy ok-
leveles gépészmérnok, nyugalmazott
vasuti igazgatonak adta at 2007-ben.

Munkassagat itthon ¢és kiilf6ldon
szamos Kkitlintetéssel, elismeréssel
honoraltak. Megkapta a Baross Ga-
bor, és az Eotvos Lorand dijat is.

Dr Heller Gyorgy 75 esztendésen
vonult vissza a MAV Histéria Bi-
zottsaganak vezetésétol, de két al-
bizottsagban szinte halalaig tagként
kozremiikodott.

A gbézmozdonyoknak a nosztalgia
tevékenységben betoltott fontos sze-
repét is megirta a Vasutgépészetben,
egyik cikkébdl idézek néhany gon-
dolatot.

Valoban meghalt a gdézvontatas
cimi cikkében ezt irta:

»Valéban meghalt a
gbzvontatas?
A 2. vilaghaboru utani években egy-
re vilagosabba valt, hogy a vasuti

9. abra: Az SNCF 141 R soroz

at mozdony

gbézvontatds — csaknem masfél év-
szazados egyeduralom utan — vég-
napjait ¢€li. Csak a Csehszlovak Vasut
volt az egyediili kivétel, ahol megfe-
lelé anyagi lehetdségek birtokaban
(mondhatni az utols6 percben) egy
nagyszeri gézvontatasi rekonstruk-
ciot hajtottak végre, melynek kere-
tében a gdzmozdony konstrukci6 ad-
digi csucsat jelentd gézmozdonyok
sziilettek. Ettol fiiggetleniil azonban
a vilag vasutjainal rohamosan terjedt
a dizel- ¢és a villamos vontatas és a
nyolcvanas években mar csak egyes,
kiilénleges viszonyok ko6zott mi-
kodo vasutaknal maradtak normal
iizemi (pl.: Kina) gézmozdonyok.
A MAV utolsé gézmozdonyat 1959-
ben szerezte be, 1987-ben pedig az
utolsé menetrendszerii  gdziizemi
vonatok is megsziintek.

A gyar szamara ennél is nagyobb
kihivast jelentett a németorszagi Ti-
bingenben székeld, tobb mint 500
tagot szamlalo EFZ (Zollernbahn
Vasutbaratok Tarsasaganak) megren-
delése, akik 52,8055 psz. gbézmoz-
donyukat kivantak annak korsze-
rsitésével Osszekotve felujittatni.
Mint ismeretes, ez a mozdony a 2.
vilaghabort folyaman gyartott tobb
mint 6600 hasonlé mozdony egyike,
melyekbdl még napjainkban is 200
létezik. (1. abra).

A korszeriisités keretében a moz-
dony az argentin Livio Dante Porta
altal kifejlesztett uj fivoberendezést
kapott mellyel az eredeti 1600 kW
teljesitmény a remények szerint
2200 kW-ra novekedik. A karbantar-
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tas megkonnyitésére a tengelyek és a
hajtorudazat gorgésagyakat kaptak.
A legnagyobb sebességet 80-rol 100
km/h-ra emelték. A hatasosabb ka-
zanszigetelés lizemanyag megtaka-
ritast eredményez. A kdnnytiolaj tii-
zelésre tortént attérés megsziinteti a
gyUjtogatasi veszélyt. Ennél a moz-
donynal szandékosan nem térnek at
az egyemberes kiszolgalasra, mert
az EFZ vasutbaratai k6zott mindig
akad elegendd onkéntes fit6 (!). Az
elézetes varakozasok szerint a moz-
dony ilizemanyag koltsége mintegy
30%-kal csokken.

A Kkiilsejében is teljesen megu-
jult — kék/sarga festésti — mozdony
a jovében a Mittelthurgau Utazasi
Iroda ismert ,,Orient — Express” vo-
natait is tovabbitja. Az linnepélyes
atadas 1998 utolso negyedében volt.

A winterthuri iizem, kovetkezd
nagy feladataként az SNCF 141-
R 1207 psz. — Kanadaban gyar-
tott — mozdonyanak ugyancsak kor-
szerlsitéssel egybekotott felujitasa
kertl sorra (2. abra). A mozdony a
francia Montargis-bdl érkezett; szin-
tén korszerisitett fuvoberendezést
kapott, de a széntiizelést tovabbra is
meghagytak.

Szobeli értesiilések szerint a win-
terthuri gyar kinai g6ézmozdonyok
esetleges korszerlsitésérol is tar-
gyal.

Befejezésiil érdemes néhany meg-
jegyzést tenni az Ujsziiletésii vagy
korszertsitett gézmozdonyok gaz-
dasagi vonatkozasairdl is. A svaj-
ci hegyi vasutak uj gézmozdonyai
esetében az lizemanyag- ¢és a sze-
mélyzeti megtakaritds, valamint a
gbziizem megndvekedett turisztikai
vonzereje pénziigyileg is egyértel-
mien indokoltdk a korszerli gdz-
mozdony beszerzését. A lathatdéan
anyagilag erds EFZ vasutbarat-tar-
sasag viszont az atalakitasi koltség
1/4-ének megfeleléen részjegyeket
bocsatott ki, melyeket foképpen a ta-
gok vasaroltak, és amiket nyilvan az
,,Orient-Express” tovabbitasa soran
szerzendd nyereségbdl torlesztnek.
A francia mozdony anyagi hatteré-
rél nincs informacio. Mégis megal-

lapithato: a tisztan platoi vasttbarat
érzelmeken alapul6 akciok — hacsak
nem kifejezetten vasuti miazeumrol
van sz6 — egyre inkabb a multéi.

M¢ég egy érdekes megjegyzés: a
muzealis gbziizem — mint turisztikai
attrakcio —a hajozas tertiletén is kezd
megjelenni. gy pl., ma mar tjra vi-
gan pofog az ausztriai Traun-See-n a
mult szazad 70-es éveibdl szarmazo,
évek folyaman — sajat tapasztalatom
szerint — még csak a To partjan gytij-
tottek.

A gbziizem tehat — bar igen sztik
teriileten — feltamado félben van!”

Dr Heller Gyorgy szakforditoi
munkassagabol a kovetkezd jovobe
lato irasa a ,,Csikorog” a szabad si-
nen cimmel jelent meg.

A cikk a kdvetkez6 mondatokkal
zarult.

»Kornyezetvédelem vasuti dijsza-
basok utjan

2003-ban, Ausztriaban el6szor
keriilnek azok a koltségfedezo
dijszabasok (IBE = Infrastruk-

tur-Beniitzungs-Entgelt) az osztrak
vasuthalozatra vonatkozoan rende-
leti uton meghatarozasra, melyeket a
koncessziok tulajdonosainak fizetni-
ik kell, és amelyeket a vagany-inf-
rastruktira iizemeltetdje, az OBB
majd behajt.

A, Vaganyregulator” illetékes-
ségét arra kivanja hasznalni, hogy
az IBE-t Okologiai prioritasok fi-
gyelembevételével hatarozzak meg.
Gerhard Fuhrmann a kovetkezdket
jelenti ki: Az osztrak halozat vasutjai
hasznalatara vonatkoz6 térités 0sz-
szegének meghatarozasakor leheto-
ség van arra, hogy a kornyezetbarat
mozdonyokat a tarifa tekintetében
kedvezébben biraljak el, mint a régi
vagy rossz mozdonyokat. Ebben a
tekintetben érvényesiteni fogjuk
majd befolyasunkat, hogy ezaltal, a
kovetkezd év januar 1-jén érvénybe
1ép6 hasznalati téritést ilyen irany-
ban alakitsak ki. Ez vonzobb dijsza-
basokat ¢és egyuttal kisebb koltsége-
ket is eredményez a kdrnyezetbarat
vontatasi eszk6zok szamara.”

A vasut nem toltdtte ki teljesen az
¢letét.

A vasut mellett zenével, torténe-
lemmel, teologiaval és vallasszocio-
logiaval is foglalkozott. O forditotta
magyarra pl., a XVI. Benedek néven
papava valasztott Joseph Ratzinger
a Szent Istvan Tarsulat kiadasaban
megjelent ,,A liturgia szelleme” cimi
miiveét.

Nagy operabarat volt, és értékes
lemezgytijteményt hozott létre, tud-
hatott magaénak. Utazo is volt, tette
mindezt hivatalosan és maganember-
ként. Elete meghatarozo élményének
nevezte, amikor feleségével immar
nyugdijasként a Milan6i Scaldban
eltolthettek egy csodas estet.

Az orszagokban tett Gsszes vasuti
utazasat irasban rogzitett, minden
megtett kilométert pontosan rogzitett
egy fiizetben. Szinte az utolsé napig
dolgozott, élete utolsd heteiben is
forditasokat, lektoralasokat készitett
kedvenc szaklapja, a Vasutgépészet
szamara. Elete utolso idészakat a Di-
0sdi Szent Anna otthonban toltotte,
ahol id6s lakotarsai részére rendsze-
resen eldadasokat tartott a vasutrol, a
vasuti ¢élet szépségeirdl.

fgy emlékeziink meg a 100. éve
sziiletett Dr. Heller Gydrgyrdl, a kor-
szerll magyar vasuti fékiizem megte-
remt6jétél, vasutmérndk generaciok
tanaratdl, a Vasuttorténeti Park 1étre-
hozasaban kiemelkedd tevékenysé-
get nyujtd személytdl, a mindig tett-
re és segitségre kész Kollégankrol,
Baratunkrol.

Kisteleki Mihaly,
Kovacs Karoly

A szerzok szakmai életutja
megtekintheto vasutgepeszet.hu/
mav-ag-maschinen-
geschaftszweigengienering-
business-branch-mav-co-ltdvasuti-
almanach/ és a
www.vasutgepeszet.hu weboldalon
illetve a Vasutgépeszet 2020. 2. és
2021. 2. szamdban.
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