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Osszefoglalé

A pozsonyi villamos torténetét bemutaté tobb részes irasunkban a kezdetekrdl igy
ir a szerzé:

1894. jllius 9.-én Pozsony szabad kiralyi varos kézonsége és a Lindheim, valamint a
Ganz cégek szerz8dést kotottek. A szerzédés a ,Pozsony szabad kiralyi varos térvény-
hatésagi bizottsaganak 4566/I1.1567 sz. hatarozata folytan a Pozsonyban tervezett villa-
nyos kozuti vasut kiépitéséhez sziikséges varosi teriileteknek hasznalatra val6 atenge-
dése irant" intézkedett, a varos a teriiletek hasznalatat 6tven évre, azaz |1945. augusztus
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Tramway Lines in the City of Pozsony between 1895 and 1918

Summary

In our multi-part article on the history of tram in Pozsony, the author writes about
the beginnings as follows: the audience of the Free Royal City of Pozsony and the com-
panies Lindheim and Ganz signed a contract On July 9. 1894. The contract was ap-
proved by the Legislative Committee of the Free Royal City of Pozsony No. 4566 /
11.1567. the designation of the urban areas necessary for the construction of the electric
road railway in the city.

27-ig engedte at a villamos vonalai szamara.

Bevezetés

Pozsony és kornyéke mar a kdzép-
korban Magyarorszag fontos koz-
igazgatasi és gazdasagi kozpontja
volt: a koronazd vérosban 1563 és
1830 kozott 11 magyar kiralyt és 7
kiralynét koronaztak, 1848-ig itt iilé-
sezett az orszaggytlés. 1850-ben Po-
zsony szabad kiralyi varos majdnem
42.000 lakosa lakott a 100 utcaban
levé kb. 1.400 hazban.

Bar a varos politikai jelentségé-
bol a XIX. szazad végére sokat ve-
szitett, szerencsés eclhelyezkedése a
Duna partjan, a folyami hajozas (a
Carolina g6zos 1818. szeptember
2-an 3 oOra alatt megérkezett Bécs-
bél Pozsonyba, ahonnan 4-én indult
tovabb Budapestre), majd a XIX.
szazad derekatol folyamatosan épiild
vasutvonalak (1841-ben az Els6 Ma-
gyar Pozsony-nagyszombati Vasut-
tarsasdg  nagyszombati  vonala,
1848-ban a Magyar Kozépponti
Vastt Pozsony — Marchegg (-Bécs)
ill. budapesti vonala, 1891-ben
a Pozsony — szombathelyi h.é.v.,
1896-ban a Pozsony — dunaszerda-
helyi (komaromi) h.é.v., 1897-ben

a Pozsony — soproni h.é.v. vonalai)
kivaléan Osszekotottek a kozelebbi
¢és tavolabbi kornyékkel, ami nagy-
mértékben hozzajarult a varos gyors
fejlédéséhez. A korszerti hirkozlés te-
rén Pozsony dicsekedhet azzal, hogy
1847. december 26-an itt kezdett
mitkodni Magyarorszag elsé taviro-
hivatala ¢és a varosnak 1884-ben sajat
telefonhalozata volt.

Az elsé allando pozsonyi Duna-hid
épitése ugyan nincs kdzvetlen dssze-
fiiggésben a pozsonyi villamoshalo-
zattal, de iizembe helyezése kétségte-
leniil jelentdsen hozzajarult a varos és
a Duna jobb partja szorosabb ssze-
kottetéséhez. A XIX. szazad végéig a
Duna partjait az 1825-ben a kincstar
koltségén épiilt, 148 61 hosszu hajo-
hid kototte ossze. A 23 hajon fekvo
hid (kb.600 méterrel volt feljebb az
1890-ben épiilt Ferenc Jozsef hidtol)
télen, de a Duna szintjénck emelke-
désekor is megbizhatatlanna valt és
egyre siirgetébbé valt az iddjarastol
fiiggetlen, megfelelden terhelhetd
hid épitése. Vasuti hid épitését mar
a Vagvolgyi Vasut is tervezte, erre
a Sopron — Rust — Pozsony — Nagy-
szombat — Trencsén — Zsolna vasut-

vonal keretében keriilt volna sor, de
a tarsasag csddbe, a terv meg fiistbe
ment. A kdzati hid épitésének gondo-
lata Pozsony varost is foglalkoztatta,
de sajat forrasaibdl nem tudta bizto-
sitani az épitéshez sziikséges Ossze-
get. A varos a XIX. szdzad nyolcva-
nas ¢éveiben varatlan szovetségesre
lelt: a Dunantil rohamosan kiépiil6
helyiérdek(i vasutjai egyre nyoma-
tékosabban kovetelték egy — pozso-
nyi — vasuati hid épitését. A varos a
kezdeményezéshez gy jarult hozza,
hogy 1888-ban — a hidépitésért cseré-
be — az allam javara lemondott a hid-
pénzrél (meglehetdsen jelentds Osz-
szegrol volt sz6, 1904-ben pl. 38.633
koronarol). A vasutak és a varos kez-
deményezése, amit Baross kozleke-
dési miniszter is tamogatott, sikerrel
jart: 1889-ben az orszaggyiilés jova-
hagyta a kozuti-vasuti hid épitését és
a — tiz évre folydsitott — évi 200.000
forint hozzajarulast. 1889. augusztus
12-én Cathry Ferenc épitész vezetése
¢és a Kereskedelemiigyi Minisztérium
feliigyelete alatt megkezdddott a hid
épitése. A munka nem volt konnyt,
foleg a pillérek alapozasa (ezekre
keriilt két, a vasiti és a kozati hid
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ac¢lszerkezete) litkdzott komoly ne-
hézségbe (az épiték munkajat dicséri,
hogy a pillérek mindmaig probléma
nélkiil allnak). A munka a nehéz-
ségek ellenére is gyorsan haladt és
Ferenc Jozsef csaszar ¢és kiraly mar
1890 december 30-an {innepélyes
keretek kozott megnyithatta a kozuti
hidat (a vasuti hidon 1891 november
9-én haladt 4t a Pozsony-szombathe-
lyi h.é.v. elso szerelvénye).

A 6 (dévényujfalui kobol épi-
tett) pilléren fekvo, 458,4 m hosszu,
6,5 m széles, impregnalt fakockakkal
kirakott tttesttel, 3 m széles tolgy-
fadeszkas gyalogjaroval rendelkezd
kozuti és az egyvaganyt, 4,4 m bels6
szélességli vasuti hid épitésének kolt-
sége 1,780.000 forintot tett ki. A hid
tizembe helyezését kovetden épiilt ki
az Andras kiraly tér és az addig jelen-
téktelen mezei Ut, a Baross utca.

A jo kozlekedési feltételek elo-
segitették a varos ipari fejlodéseét:
az addigi tizemekhez (mar 1770 ko-
rill szesz és sokféle likor késziilt az
1836-tol Slubek szesz-, likOr-, rum-
¢és esszenciagyar néven ismert lizem-
ben. 1825-ben alapitottdk a Hubert
Pezsgdgyarat, 1834-ben a Griineberg
Kefegyarat, 1851-ben a Marton Lajos
¢és fia mii- és épiiletlakatos mihelyt,
1853-ban a Dohanygyarat, 1868-ban
a Kithmayer ¢és Tsa arany-, eziist-hu-
zal és paszomanygyarat, 1870-ben a
Marschall Antal kocsigyarat, 1871-
ben a Stein sorf6z6t és a Regenhard
¢és Tsa posztogyarat, 1872-ben a Roth
G.-féle 16szeraru (patron) gyarat,
1873-ban a Dynamit Nobelt, 1876-
ban a Stein malatagyarat). 1886-ban
a pragai Korte és Tsa cég vizvezeté-
ket épitett (a pozsonyiak addig csak a
Grassalkovich palota, a Szentharom-
sag templom el6tti, a mai SNP téren
levd, a ferencrendiek kolostora és a
régi Varoshaza eldtti 6t nyilvanos
kutbdl jutottak ivovizhez), amit a va-
ros 1894-ben vett meg. Valdsziniileg
1879-ben kezdett termelni a Papir és
spodium gyar, 1880-ban a Ludwig
gbézmalom stb. stb.

Az ipar fejlodése, a lakosok no-
vekvd szama, a varos terjeszkedése
kovetelni kezdte a varosi kozlekedés
fejlesztését. A XIX. szazad végén az
eurépai nagyvarosok kozlekedését
még altalaban fiakerek, esetleg 16va-
sutak biztositottak és ez Pozsonyban
sem volt masképpen (bar Pozsonyban
kozati 16vasat nem volt). 1868-ban a
varos utcain megjelentek az omnibu-
szok, de ez a kdzlekedési eszkdz nem
felelt meg a névekvo igényeknek.

Erdemes néhany szoval meg-
emlékezniink az omnibuszokrol is.
Keletkezésiik a neves matematikus,
Blaise Pascal nevéhez fiiz6dik, aki
1662-ben kezdeményezte, hogy Pa-
rizst és a szomszédos varosokat egy
kozlekedési eszkoz kosse Ossze, ami
az utazok kényelmén kiviil gazdasagi
szempontbdl is jovedelmezonek tlint.
A sziikséges tokét, illetve XIV. Lajos
beleegyezését a rouansi herceg biz-
tositotta, illetve szerezte meg. Kez-
detnek hét kocsit szereztek be, mind-
egyik kocsin 8 személy utazhatott.
Az els6 omnibusz 1662. marcius 18-
an indult Parizsbol. Az omnibuszok
sikere minden varakozast feliilmult,
honapokig kellett varni a helyfogla-
lasra és az 0j kozlekedési eszkozt a
Napkiraly is kiprobalta.

Alelkesedés nagyjabol egy év mul-
va lelohadt, az utasok szama annyira
visszaesett, hogy az omnibuszok for-
galmat megsziintették. Az omnibusz
150 évig Csipkerozsika almat aludta,
a kiralyfi szerepére egy Lafitte nevii
francia bankar vallalkozott, aki 18
omnibuszt kdzlekedtetett Parizsban.
Az omnibuszok névvel voltak ellat-
va, a nevek az Gtvonalra utaltak.

Londonba az omnibuszokat egy
Shillibeer nevii kiszolgalt tengerész-
tiszt honositotta meg. 1829-ben két
haromfogat, 22 wutas szallitasara
méretezett omnibuszt allitott forga-
lomba. A csaladi vallalkozasnak (a
kalauzok Shillibeer csaladtagjai vol-
tak) csakhamar tobb utanzoja akadt
s az omnibuszok rovid idén beliil
egész Londonban elterjedtek: 1905-

ben 3800 omnibusz bonyolitotta le a
vilagvaros személyforgalmat.'

A pozsonyi villamoshalézat
épitésének el6zményei

,,Tramwayok” Pozsonyban is koz-
lekedtek: amikor a Vagvolgyi Vas-
ut 1871-ben az Elsé6 Magyar Po-
zsony-nagyszombati  Vasuttarsasag
lovontatisi vasutjat megvette, a
vasutat géziizemiire épitette, de a
pozsonyi viragvolgyi allomas — Ko-
ronazodomb tér szakaszon meg-
hagyta a lovak vontatta személy- és
teherszallitast. 1876-ban az u.n.
»Tramway-Ziige” (a ,tramway” szot
ma villamosnak értelmezziik, akkori-
ban mas jelentdsége volt), az egykori
lovasut személykocsijaival kozleke-
do lovontatta szerelvények szallitot-
tak az utasokat a Koronazoédomb tér-
6l a viragvolgyi allomasra és vissza.
A szerelvények 35 perccel az I, II1. a
V. sz vonatok indulasa el6tt indultak
a varosbol, ahova a II, IV és VI vo-
natokon érkezett utasokat szallitottak
vissza. A lovak vontatta teherforga-
lom a kikdtébe iranyult (ez a hajoza-
si iroda el6tt, koriilbeliil a jelenlegi
személyi kikotd és a Muzeum épii-
lete térségében, helyezkedett el), itt
kotottek ki a Bécs-Budapest vonalon
kozlekedd gbzhajok és itt tortént az
érkez0 és tovabbitando aruk (érc, bor,
buza stb.) atrakodasa is. A Vagvolgyi
Vasit 1879-ben a MAV tulajdonaba
keriilt, de Fiokpalyaudvar — Koro-
nazodomb tér szakaszon a lovonta-
tas tovabbra is fennmaradt, a palya
iizemeltetését tovabbra is a pozsonyi
Schenk fuvarozocég latta el. 1882-
ben a MAV az egykori Vagvolgyi
Vasut Pozsony-Zsolna vonalat a cs.
kir. szab. Osztrak Vaspalya Tarsulat
Bruck — Ujszény (Komarom) 115 km
hosszl vonalara cserélte. A pozsonyi
Llovonat(l vasut” mikodését a cs.
kir. szab. Osztrak Vaspalya Tarsulat
sem sziintette meg: a ,,Nyugatma-
gyarorszagi Hiradd” napilap 1890.

! XVIIL évf., 47.sz., 1905. febr. 28. (Megjegyzés: valamennyi idézet a Pozsonyban megjelent ,,Nyugatmagyarorszagi Hiradd” napilapbol szarmazik)
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1. 4bra: A tervezett ,,varosi palya”

szeptember 18-an megjelent II1. év-
folyamanak 18.szama rovid hirben
kozli, hogy egy utas ,,17 frt és néhany
krajcarja elveszett a ldvonatiton.”
A vonal masodszor a vasutak allamo-
sitasarol rendelkezé 1891:XXV te.
alapjan keriilt a MAV tulajdonaba.
A MAV a lovontatast minden valo-
szinliség szerint 1891-ben sziintette
meg, (1892. marcius 7-én a varos
torvényhatosagi bizottsaganak koz-
gylilése megtargyalta ,,a volt lovona-
tu vasut telkének megszerzése irant
folytatott targyalasok™ eredményét,
ezek valosziniileg eredményteleniil
végzodtek, a palya nem szlint meg)
és a vaganyt Pozsony Ujvaros al-
lomas épitésével Osszefiiggésben a
fiokpalyaudvar-ujvarosi palyaudvar
szakaszon atépitette.

Markovits Miklos bécsi magan-
mérndk a lovontatasu vasut vonalat
a fopalyaudvarig kivanta meghosz-
szabbitani, az 0] szakaszt ,helyivas-
utként” miikddtette volna. 1881 mar-
ciusaban felterjesztéssel (1. sz.
melléklet) fordult a MAV Budapesti
Igazgatosagahoz, melyben bekiildte
a ,,Pozsonyi helyivasut tervrajzat” és
azt kérte, ,,mely feltételek alatt len-
ne a tisztelt Igazgatdsag hajlando a
dunaparthoz vezetendé vaganyan a
forgalmi szolgalatot atengedni vagy
nékem azt bérbe adni vagy birtokom-
ban juttatni — miutan kedvezo esetben
az iizletet a magy. kir. allamvaspalya
indohazatol megkezdve a fennevezett
vonal hosszaban fejleszteni szandé-
kozom.”

A felterjesztés szerint ,,A terve-
zett vonal az osztrak allampalya
birtokaban 1évé territoriuman indul
ki, a Marcziusi sorompoénal éri el a
varosi hatart, holis a Marzinusitaton

2 V. évf., 54.sz., 1892. marc. 6.

végig, — a Lajos kiraly piaczon, — a
vasartéren, — az Andras utczan at-
menve éri el a koronazasi teret, holis
a Dunapartjan agazandana a magy.
kir. allamvasutak vaganyaban.

Ezen vonal hossza 2,650 Kilo-
meter.

Az irany ugy mint az emelkedési
viszonyok nem kedvezdek, miutan
a legnagyobb emelkedés 3,7% ¢és
3,425% = 1/29 rag, 175 meter terje-
dd hosszusagra, miért is a forgalom
utigépekkel létesitetik.”

Markovits tehat nemcsak 0j va-
rosi palyat tervezett, hanem a Fi-
okpalyaudvar — Koronazoédomb tér
»lovonati vasut” teljes forgalmat is
at szerette volna venni. Bar a MAV
hajlandd volt a vonalat bérbe adni
és az errél szolo, MAV kidolgozta
szerzédést ,Markovits Ur kozjegy-
z6ileg hitelesitett alairasaval ellatva”
a MAV Igazgatosaganak 1881. jili-
us 8-an megkiildte (a szerzédést a 2.
sz. melléklet tartalmazza), a vonal
eddig ismeretlen okokbol mégsem
keriilt Markovits kezelésébe és a va-
rosi vasut épitése sem valosult meg.
Nem vilagos viszont, hogy mit értett
a ,,forgalom utigépekkel létesittetik”
kifejezés alatt — talan villamositani
kivanta az épitend6 palyat, esetleg a
teljes atveendd vonalat? Nem tudjuk,
az eddig fellelt forrasok semmilyen,
a vontatas modjara vonatkozo adatok
nem tartalmaznak.

A varos akkori vezetésének ha-
lad6 szellemét dicséri, hogy mar az
1890-es években foglalkozni kezdett
a villamos meghajtasu kotottpalyas
kozlekedés bevezetésének gondolata-
val, ami akkoriban még Gjdonsagnak
szamitott. Ennek eredményeként a
pozsonyi, mar villamos meghajtassal

kozlekedd — mai szohasznalattal élve
tomegkdzlekedési eszkdzok, villa-
mosok, trolibuszok — az elsék kozé
tartoztak Europaban, mig a pozsonyi
villamos Budapest utan a masodik
volt Magyarorszagon.

A kovetkezd vallalkozd, Ale-
xander Werner salzburgi mérndk
1893-ban lovastt épitését javasolta
a varosnak, de elképzelését hamaro-
san villamosra valtoztatta. A m. kir.
Kereskedelmi Minisztérium 1893.
junius 2-an engedélyezte az eldze-
tes munkalatok kezdetét és a varos
még ebben az évben elfogadta Wer-
ner mérndk ajanlatat. Mivel Werner
nem rendelkezett elegendd tokével,
a tarsasagot Sprinzl Moriccal, Feig-
ler Sandorral és Dubszky Eduarddal
egyiittmiikodve alapitotta, késobb a
Lindheim et Co. Bécs, Ganz és Tarsa
Budapest cégekkel, valamint Spren-
zl Moriccal alapitott konzorciumot.
(Werner mérnok részesedését késobb
a Lindheim cégre ruhazta at, amit a
cég 1896-ban — sajat részesedésével
egyiitt — tovabbadott a Ganz ¢s Tarsa
cégnek. A Ganz a tovabbiak folyaman
a budapesti Részvénytarsasag villa-
mos ¢és kozlekedési vallalatok sza-
mara elnevezésl céggel tarsult, majd
1898 juniusaban egylitt megalapitot-
tak az 1,460.000 korona alaptékével
rendelkezd Pozsonyi Villamossagi
Részvénytarsasagot, amelyik atvet-
te a Pozsonyi Varosi Villamos Vasut
iizemvitelét. Az iddsebb pozsonyiak
altal ismert Bratislavska elektricka
Gi¢astinna spoloénost’ — BEUS — el-
nevezést 1922-ben vezették be).

1893-ban ,,a pozsonyi tramway-
ra tudvalevo két tarsasag is palyazik
s (1893 junius 2-an) mind a kettd
megkapta az eldleges elomunkalati
engedélyt. A kormany most rendel-
te el mind a két tramway trace-nak
kozigazgatasi bejarasat. Az egyik
trace-nak, a Werner, Ganz ¢és Tsai
féle vallalatnak bejarasa holnap,
szerdan lesz, a masiké, melynek
engedményese a Sprinzl Moric-Fe-
igler Sandor-Dubsky Eduard féle po-
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zsonyi polgarokbdl alakult tarsulat,
csiitortokon s esetleg a kovetkezo na-
pokon.”* A Dunapart — f6palyaudvar
fovonal kozigazgatasi bejarasat 1893.
november 22-én, ,,a dinamitgyarhoz
vezetd vonal” kozigazgatasi bejarasat
november 24-én végezték el.*

1893. november 22-én valdsult
meg a tervezett Dunapart — fopalya-
udvar févonal kozigazgatasi bejarasa,
amit 1894. jilius 23-4n a févonalrol
leagaz6 vonalak (Ujvarosi palyaud-
var, Fiokpalyaudvar) kozigazgatasi
bejarasa kovetett. 1894. julius 9-én
Pozsony szabad kiralyi varos k6zon-
sége ¢és a Lindhaim, valamint a Ganz
cégek szerzddést kotottek: a szerzo-
dés a ,,Pozsony szabad kiralyi varos
torvényhatosagi bizottsaganak 4566/
I1.1567 sz. hatarozata folytan a Po-
zsonyban tervezett villanyos kozuti
vasut kiépitéséhez sziikséges varosi
teriileteknek hasznalatra vald aten-
gedése irant” intézkedett (a varos a
tertiletek hasznalatat 6tven évre, azaz
1945 augusztus 27-ig engedte at a vil-
lamos vonalai szamara).

1894-ben valtozasra keriilt sor: ,,A
pozsonyi tramwayra tudvalevéleg
két szovetkezd vallalkozott s mind a
kettd igyekezett a koncessziot meg-
kapni. Ezek egyike a Sprinzl és tar-
sai pozsonyi vallalkozokbol alakult
cég most, mint értesiiltiink, visszalép
s igy a Werner és Ganz cég egyediil
palyazik a tramwayra.”

1894. aprilis 9.én Pozsony varos
torvényhatosagi bizottsaganak rendes
kozgylilése megtargyalta a ,,Werner
Sandor, Ganz és tarsa vallalkozoknak
a villamos vasut Iétesitése targyaban
megallapitott szerzodést™. Jilius
1-én ismét a villamossal foglakozott
,»a m. kir. beliigyminiszter 45014 sz.
rendeletét a villanyos kdzuti vasutra
vonatkoz6 szerz6dés targyaban.”’

1894. julius 8-an ,Hirdetmény”

VI. évf., 266.sz., 1893. nov. 21.
VI. évf.,, 269.sz., 1893. nov. 24.
VII. évf., 56.sz., 1894. marc. 10.
VIL évf., 80.sz., 1894. apr. 8.
VIL évf., 147.sz., 1894. jul. 1.
VIL évf., 152.sz., 1894. jul. 8.
VIL évf., 166.sz., 1894. jul. 24.
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jelent meg, melyben Pozsony szab.
kir varos renddrkapitanya, mint elso-
foku iparhatosag” kozhirré tette, hogy
,,a pozsonyi varosi elektromos kdzuti
vasut vallalat a Pozsony-szombathe-
lyi vasttvonal és a Dunaparti vasut
kozott.a Segner ut mellett (Grossling-
diilében 6614/a.4 hrjsz. részleten).
villamos er6t eldallito telepet szan-
dékszik 1étesiteni.”® (Az utcat, terek
jelenlegi elnevezését a 4. sz. mellék-
let tartalmazza).

1894. jilius 9-én Pozsony szabad
kiralyi varos kozonsége ¢és a Lindhe-
im, valamint a Ganz cégek szerzo-
dést kotottek: a szerzédés a ,,Pozsony
szabad kiralyi varos torvényhatosagi
bizottsaganak 4566/11.1567 sz. hata-
rozata folytan a Pozsonyban tervezett
villanyos kozuti vasut kiépitéséhez
sziikséges varosi teriileteknek hasz-
nalatra valo atengedése irant” intéz-
kedett, a varos a teriiletek hasznala-
tat Otven évre, azaz 1945. augusztus
27.-ig engedte at a villamos vonalai
szamara.

A szerzddés az épitendd, 1000 mm
nyomtava (az 1000 mm-es nyomtavu
palya épitése ugyan kevesebb koltsé-
get igényelt a szabvanyos 1435 mm-
es palyanal, de nem jelentette a leg-
szerencsésebb megoldast, hatranyai
napjainkban is megmutatkoznak),
550 V egyenaramu rendszerrel villa-
mositott f6- és mellékvonalak vonal-
vezetését is meghatarozta:

Févonalak:

a)a Vitéz utcabol kiindulva a Hal-
téren, a Rozsa utcan, Vasartéren,
Nagy Lajos kirany téren, Frigyes
nagyherceg utcan, Stefania utcan a
MAV palyaudvarihoz;

b) az a) vonalboél a Vasartéren leagaz-
va a Korhaz utcan, Kereszt utcan
a Marhavasar térig, vagy a Baross
utca elején ledgazva, a Baross ut-

can és Justi soron az Ujvérosi pa-
lyaudvarig vezet$ vonal (az Ujva-
rosi palyaudvar elnevezése joval
késobb Bratislava-Nivy-re valto-
zott, az allomas felvételi épiiletét
1984-ben lebontottak);

c¢) az a) vonalbol a Korhaz utca vé-
gén ledgazva a Kereszt utcan a fi-
okpalyaudvarig vezeto vonal.

A szerz6dés szigoru volt: az a) févo-
nal épitésének kezdetét a koncesszio
kiadasa utani negyven napon beliil,
iizembe helyezését az ezt kdvetd
nyolc honapon beliil irta el6, de a
nyolc hénapba a téli honapokat (ok-
tobert6l marciusig) nem szamitotta
bele. A b) vonalat az a) vonal tizembe
helyezésétdl szamitott harom éven, a
¢) vonalat az a) vonal lizembe helye-
z€sétdl szamitott 6t éven belill kellett
atadni a forgalomnak. Késés esetén
a tarsasag hetente husz forint banat-
pénzt fizetett a varosnak.

Mellékvonalak:

a) a Dinamitgyarhoz,

b)a Tolténygyarhoz,

c) a tervezett uj koruton a Duna part-
rol a Roth patrongyarig és

d) a Széplak utcai vonal.

A szerz6dés a fokozatosan kiépii-
16 mellékvonalak iizembe helyezé-
sét — melyek a varos kozponti részét
voltak hivatva Osszekdtni a varos
peremén keletkezett ipari- és lako-
negyedekkel — a fovonalak iizembe
helyezése napjat kovetd 6t éven beliil
irta eld.

1894. jilius 23-an ,délelétt 10
orakor egy nagyobb bizottsag ejtet-
te meg a pozsonyi kozati villamos
vasut korhazutcai mellékvonalanak
kozigazgatasi bejarasat. A bejarasban
részt vettek a kereskedelmi miniszter
és a vallalkozo cég képvisel6i.”™
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2. ébra: Az épiild 11j kocsiszin

A kereskedelemiigyi  minisz-
ter 1894. szeptember 19-én kelt,
58.271/ll.szamu  rendeletével adta
ki a ,,pozsonyi villamos kdzuti vasit
épitésére és lizletére” vonatkozo6 en-
gedélyokiratot. ,,A pozsonyi villamos
kozuti vasut véglegesen engedélyez-
ve van. Tegnap délel6tt érkezett le a
kereskedelemiigyi minister rendelete
a varoshoz, a melyben tudatja, hogy
az épitési engedélyt Ganz ¢és trsa, €s
Lindheim ¢és trsa vallalkozoknak a
kdzuti vasut Vitéz utca — Allamvasuti
indohaz févonalara megengedte. A li-
geti vonal engedélyezése még tobb
elézetes kérdés megoldasatol fiigg.”!”

Epitkezés, lizembe
helyezés és lizemvitel

A korabeli sajtdé szerint a fOvonal
els6¢ szakaszanak 1985 majusaban
megkezdett épitése gyorsan haladt.
Legeldszor a Vitéz utca — Baross utca
szakasz késziilt el, majd 1895 dere-
kan lefektették a Piactér — Stefania it
kozotti szakasz vaganyat.

Az lizemvitelt és a jarmivek taro-
lasat, karbantartasat, a felsévezeték
taplalasat a julius végéig felépiilt

10 VI évf., 221.sz., 1893. szept. 29.

Kikoto utcai telep létesitményei, az
irodaépiilet, fa kocsiszin, miihely
¢és a gépterembdl, kazanhazbol, ké-
ménybdl allé héerdmii biztositottak.
Az 1894. julius végéig felépiilt tele-
pet a Baross utcabdl ledgazo vagany
csatlakoztatta a vaganyhalozathoz.
A kb. 55 m hosszl és 12 m szé-
les kocsiszin 3 vaganyan (a kozépsé
vagany a kocsiszin mogott elhelye-
zett mihelybe vezetett) 15 rovid
villamost lehetett elhelyezni. A ké-
sObb szallitott hosszabb villamosok
szamara mar nem felelt meg, ezért
1912-ben 10j kocsiszin épitésérdl ha-
taroztak, a varos az épitkezést okto-
ber 7-én hagyta jova. A fa kocsiszin
még az U felépitése elott, 1913.
majus 2-an leégett, a tliznek tobb
villamos is aldozatul esett. A régi ko-
csiszin mellett felépiilt 0], vasbeton
szerkezeti, kb. 77 m hossz és 31
m széles, 1913-ban vagy 1914-ben
iizembe helyezett kocsiszin 5 vaga-
nyan mar 50 villamos szamara volt
hely. A vasbeton szerkezetii kocsi-
szin sokaig szolgalta a villamosokat,
lebontasara 1975-ben keriilt sor.
Mivel ekkoriban Pozsonyban még
nem vilagitottak villannyal, hiszen
a varosnak nem volt villamos ara-

mot gyartd lizeme, csak gazgyara
(az Osterreichische Gasgesellschaft
1856-ban épitett gyarat Pozsony va-
rosa 1891-ben megvette), a hderdmi
hat évig Pozsony egyetlen, kizarolag
a villamosok lizemeltetését szolgalod
villamos aramot gyartd lizeme volt.
Eredeti berendezése két széntiize-
1ésti, 75 m? fatéfelileti Diir-Geh-
re kazanbol allott, a g6z két Sch-
lick-Nickelson 85 LE teljesitményti
gbzgépet hajtott, a gépek a Ganz és
Tarsa gyartmanyu 62,5 kW teljesit-
ményl dinamokat forgattak, a dina-
mok szolgaltattdk a villamos felso-
vezetékébe taplalt egyendramu, 550
V fesziiltségli aramot. A hdéerdmi
berendezéseit 1895 julius 30.-a és
augusztus 2.-a kozott probaltak ki.

1895. augusztus 1-én és 3-4n a
Baross utca — Rozsa utca szakaszon
elvégezték a jarmiivek probamene-
teit. A kb. 7 tdmegtli jarmiiveket — az
1-5 szammal jeldlt motorkocsikat és
a 6-9 szammal jelolt mellékkocsikat
a budapesti Ganz gyar szallitotta, a
kocsik 20 iil6- és 8 allohellyel ren-
delkeztek.

A Stefania utca végéig (Marczal-
vamig) megeépiilt févonalat 1895.
augusztus 27-én tinnepélyes keretek
kozott adtak at a forgalomnak. Reg-
gel a telephelyen gytiltek 6ssze a val-
lalatok ¢s a varos képviseldi, majd a
Marcalvami végallomasra, innen a
Vitéz utcai végallomasra villamosoz-
tak. A vonal hivatalos megnyitasat a
Zo6ldfa vendéglében, diszebéddel fe-
jezték be. A nagykozonség délutan-
tol vehette igénybe a villamosokat, a
megnyitas napjan a jarmivek 2468,
valosziniileg lelkes és izgatott utast
szallitottak. A villamosok 18 perc
alatt tették meg a két végallomas
kozotti tavolsagot (a tizperces 1d6ko-
zokben kozlekedd kocsik kezdetben
télen 7,00 oratol 21,00 o6raig, nyaron
6,00 oratol 23,00 oraig kozlekedtek,
a viteldij 10 krajcar volt a felnéttek,
5 krajcar a gyerekek szamara).

Az erémii 1909-ben egy MAVAG
gyartmanyu 200 l6erds dizelmotorral
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¢és egy Ganz gyartmanyu dinamoval
egésziilt ki. Az eredeti berendezés
1913-ig miikodott, ezutan csak tar-
taléknak alkalmaztak. Megjegyzen-
do, hogy a Pozsony-orszaghatarszéli
helyiérdekii vasut (P.O.H.E.V.) sem
rendelkezett sajat aramforrassal s
ezért a Duna hid — Kopesény szakasz
aramellatasat az erémiiben 1913-ban
elhelyezett 295 kW teljesitményt di-
zel-aramfejlesztd biztositotta).

A héeromii kiesése esetén a fel-
s6vezetéket — rovid ideig, mig a vil-
lamosok a legkozelebbi megallora,
esetleg a kocsiszinbe befutottak — egy
160 cellas, 360 Ah kapacitast akku-
mulatortelep taplalta. Az akkumula-
tortelepet 1900.-ban 10.000 korona
koltséggel kibovitették, a forras'
sajnos nem emliti, mennyivel noétt
a telep kapacitasa. 1913-ban a telep
cellainak szamat 275-re novelték,
mialtal a kapacitdas 615 Ah-ra nott.
A forrasok ugyan nem emlitik, de
lehetséges, hogy a telep Pirani gép-
csoporttal is rendelkezett. A kisegitd
akkumulatortelepek ugyanis hatra-
nyos tulajdonsaggal rendelkeztek:
fesziiltségiik rovid idével a halozat
taplalasanak kezdete utan rohamosan
csokkent €s a lemeriilt telepek toltése
hosszadalmas és meglehetésen bo-
nyolult feladatot jelentett. Az egyena-
ramu villanymotorbol, dinamébol és
gerjesztobdl allo, barmilyen miiko-
dé telephez csatlakoztathatd Pirani
gépcsoport ezt a hianyt ,,6nmiik6do
beavatkozasa” révén kikiiszobolte: a
lemeriilt telepet a levett aram csokke-
nése vagy az aramszolgaltatds meg-
szlinte utan 6nmuikoddéen feltdltotte
(a toltéshez a rekuperalt aramot is
felhasznalta) s ez altal az aramforras
egyenletesebb terhelését és a vonta-
toaram egyenletességét is biztositotta.
Tovabbi elényei voltak, hogy a forgd
aramatalakitok egyenletesebb ter-
helésének és az aram eldallitasahoz

1 XIIL évf., 125.sz., 1900. jun. 2.

12 VIIL évf., 105.sz., 1895. maj. 7.
3 VIIL évf.,, 152.sz., 1895. jal. 5.

4 VIIL évf., 154.sz., 1895. jul. 7.

15 VIIL évf., 178.sz., 1895. aug. 4.
16 VIIL évf., 185.sz., 1895. aug. 13.

sziikséges flitdanyag csokkentésének
biztositasaval az aramforras bizonyos
alulméretezését is lehetové tette, ami
a beruhazasi koltségek csokkenésével
jart. Az elénydk hattérbe szoritottak a
nagyméretli és draga akkumulatorok
folyamatos ¢s igényes kezelésének és
karbantartasanak hatranyat.

Mar 1895. majus 6-an elvégezték
a ,,pozsonyi villamos vasut Rozsa
utca vasuti palyaudvar kozti fovona-
lanak kozigazgatasi bejarasat. A beja-
ras eredményesen végzodott, ,,a beja-
ras utan a végleges engedélyokiratot a
kereskedelemiigyi minisztérium kép-
viseldje kiadta.”!?

A bejaras megtortént, de akadtak
még problémak: ,Innen-onnan mar
elkésziil a pozsonyi villamos vasut,
el vannak helyezve a vaganyok és jo
részt felallitottdk mar a villamvezetd
poznakat is. A sziikebb utcakon per-
sze ez nehézségekkel jar, mert a poz-
nak vagy a kocsi vagy a személy-koz-
lekedést gatoljak. A villamos vasut
igazgatosaga tehat Gigy segitett ezen,
hogy az ilyen sziik helyeken a hazak
falan alkalmazott nagyon csinos vil-
lam vezet6 karokat. De sok haztulaj-
donos irtozott ettdl a lakbért nem fize-
to targytol s vonakodott megengedni
annak elhelyezését. Végre azonban
beleegyeztek mind, csak a Frigyes
foherceg ut (Suché myto) 15. szamu
haz tulajdonosa Reidner Emilia nem,
azt adva okul, hogy az elrutitja hazat.
A villamos vasut most kozvetleniil a
haz fala mell¢, a kavéhaz ajtojanal ha-
talmas faoszlopot allitott fel, ami pe-
dig szakemberek, de nem szakembe-
rek véleménye szerint is, nem valami
nagyon disziti a hazat. De igy jar az,
aki kicsinyeskedésbdl nem akarja ala-
rendelni sajat érdekét a — kozjonak.”"

Pozsony szabad kiralyi varos tor-
vényhatosagi bizottsaganak 1895.
julius 8-an megtartott rendes iilése
programjaban a ,,pozsonyi Vvarosi

villamos vasut masodik vaganyanak
(valoszintileg a Baross utcan ¢és a Ro-
zsa utcan lefektetett masodik vagany-
ol volt sz0) bejarasi jegyzokonyve és
egyuttal a megadott engedélyt jovaha-
gy06 miniszteri leirat” is szerepeltek.'*

Augusztus 1-én és 3-an a Baross
utca — Rozsa utca szakaszon elvé-
geztek a jarmiivek probameneteit.
A kb. 7 t tomegl jarmiiveket — az 1-5
szammal jeldlt motorkocsikat és a 6-9
szammal jeldlt mellékkocsikat — a bu-
dapesti Ganz gyar szallitotta, a kocsik
20 il6- és 8 allohellyel rendelkeztek.
Augusztus 4-én ,,a Vitéz utcatdl a
Sétatéren at a Barosttra vezetd, elsé
szakaszon végigvillamosozott mar
tegnap reggel 4 orakor az elsd kocsi
Horn mérndk vezetésével. Az érdekes
probamenetben résztvettek a vallalat
tisztvisel6in kiviil Taller Pal, kir. tana-
csos alpolgarmester, Sendlein varosi
fomérnok, Steitzer Endre varoskapi-
tany helyettes, Kanya varosi aljegyz6
s még sok mas vendég. A probamenet
kitiinéen sikeriilt s dacara a kori 1d6-
nek sok nézdje volt. Mar most napon-
ként fognak csinalni probameneteket,
még pedig mindig a kora reggeli orak-
ban azon célbol, hogy a kocsik vezetd
személyzete belegyakorolja magat a
vezetésbe.”!

Kozeledett az els6 févonal izembe
helyezésének napja: ,,Az elektromos
tramwaynak iinnepies megnyitasa e
hoé 23-an lesz Pozsonyban. A kozfor-
galomnak azonban csak négy nappal
kés6bb lesz atadva, mivel a vallalat
azt akarja s pedig igen helyesen, hogy
a személyzet jol be legyen gyakorol-
va. Az utolsé renddrmiiszaki bejaras
is 23-an lesz. Pozsony tehat ismét egy
1épéssel el6bbre ment!”'®

A villamos ,forgalmi eszkoze-
it augusztus 14-én vizsgaltak folil
rendérmitanilag (a  miitanrenddri
vizsgalat kedvezd eredménnyel za-
rult: a motorkocsik elérték a 30 km/o
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3. abra:Az 1895-ben szallitott 3 sz. motorkocsi

L

Pozsony —~ Rérhdz-ulca
Pressburg Spilal-Gosse
e

= 4
':_"'::.“\} A

4. abra: Korhaz utca

sebességet és a palya legnagyobb,
Féposta el6tti emelkeddjén siman fel-
vontattak a 3 tonna tomegii homokz-
sakokkal megrakott mellékkocsikat)
¢és ennek az alapjan vasuti és hajoza-
si m .kir. fofeliigyeldség megadta az
engedélyt, hogy a személyzet begya-
korlasara probameneteket tarthasson
a tarsasag. A begyakorlasi menetek
ma reggeli 6-10 oraig 19.-ét6l kezd-

17 VIIL évf., 189.sz., 1895. aug. 20.
8 VIIL évf., 187.sz., 1895. aug. 15.
9 VIIL évf.,, 194.sz., 1895. aug. 25.
20 VIIL évf., 196.sz., 1895. aug. 28.
21 VIIL évf., 197.sz., 1895. aug. 30.

ve pedig egész megnyitasig reggeltdl
estig lesznek, kivéve keddet, a mikor
a palya miitanrendori bejarasa lesz és
a megnyitas napjat.”"”

1895. augusztus 15-én talalkozunk
nyomtatasban elészor a ,,Pozsonyva-
rosi villamos vasut” elnevezéssel.'®

Az1895. augusztus 18-an" kiadott
Hirdetmény a villamos k6zuti vastt
targyaban” (3. sz. melléklet) még a

villamos tlizembe helyezése elott ko-
zblte a nyilvanossaggal, hogy milyen
szabalyokat kell kovetni ,,a villamos
kozuti vasut akadalytalan kozlekedé-
se és a gyalogjarok személybiztonsa-
ganak megovasa érdekében.”

Az utolsé probajaratra augusztus
23-an kertilt sor, a proban a budapes-
ti minisztériumok képvisel6i is részt
vettek és hataroztak el e megallok el-
helyezését is.

A vonal tinnepélyes lizembe he-
lyezésére végiil is 1895. augusztus
27-én keriilt sor. ,,A Pozsonyvarosi
villamos vasut megnyit6 {innepe” tu-
dositas szerint® ,,A pozsonyi villamos
vasutvallalat tegnap 8 és fél orakor
nyitotta meg ilinnepiesen az immar a
forgalomnak atadott vonalait.” A te-
lephelyen dsszegyiiltek a vallalatok és
a varos képviseldi (Droxler Gusztav,
kir.tanacsos polgarmester, az egész
varosi tanacs, a varosi torvényhatosag
sok tagja, a varmegye részérol Klem-
pa Bertalan kir. tanacsos alispan,
Cserhati Jend az elektromos osztaly
igazgatoja. A ,,Ganz €s tarsa vasontd
¢és gépgyarat” Pastorelli Gido iizletve-
zetd, Dubez vallalati mérndk, a Lind-
heim céget Zwieklitz Félix képvisel-
te). Az elhangzott beszédek utan a
diszvendégek el6szor a Marcalvami,
majd a Vitéz utcai végallomasra villa-
mosoztak A vonal hivatalos megnyi-
tasa a Zoldfa vendégloben felszolgalt
diszebéddel fejez6dott be. A vonal
,»12 orakor allt a nagyk6zonség szol-
galataba”, a villamosok 18 perc alatt
tettek meg a két végallomas kozotti
tavolsagot. Az elsé napon kb.2500
valoszintileg lelkes és izgatott utast
szallitottak, a masodikon kb.3000
utas probalta ki a ,,villamozast.”?!

A tizperces id6kozokben kozleke-
dé kocsik kezdetben télen 7,00 6ratol
21,00 oraig, nyaron 6,00 oratol 23,00
oraig kozlekedtek, a viteldij 10 kraj-
car volt a felnéttek, 5 krajcar a gyere-
kek szamara.
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A poasonyvirost villamos vase
értesitése.

A mostant6l kezdve érvényes téli menetrend
szerint a villamos vasut kocsiai kozvetleniil
~ fognak a Vitéz-utca és az dllamvasutak pé-
lyandvara kizétt kozlekedni és pedig a reggel
Haltérrél 5 6ra 80, b éra 51 és 6 éra 9 pere-
kor, a Vitéz-utcérél reggel 6 6ra 30 és 6 6ra
42 perckor, a magyar éllamvasutak 6 ora,
6 6ra 20 perc, 6 6ra 35 perc ¢és 7 dra 10
perckor indulé vonataihoz. 8 6ra 30 perc-
t6] kezdve egész esti 8 éra 30 percig a ko-
csik12percnyi idokozokben fognak kdzlekedni,
tovdbb4 egy kocsi fogja teljesiteni a szolgd-
latot a 9 6ra 30 perckor érkezé bécai vo-
nat szémdra. A szinhdz bevégezte utdn egy
kocsi fog a Bétatérrfl a Stefinia-titon végig
aMarcal-vimig menri, ounét visszafelé pedig
a Baross-fton 4t A viteldij tovdbbra is a

mostani marad. Esetleges panaszok esetében

igen kérjiik a tisztelt utazékat, Logy pana-

szaik megvizsgdldsa szempontjabol pontosan |

mondjik be az illetd koesi és  kalauz

sZimat,

A forgalmi vezetoség

5a. 4bra: Brtesités

ST N s R R

1895 szeptemberében a kozon-
ség arrol értesiilt, hogy ,,a pozsonyi
villamos kozati vasut eddigi megal-
l6helyei részben meg lesznek valtoz-

lamos kocsinak el6iilésén levd iiveg
burkolata és a teherszallitonak rudja
és eleje Osszezuzodott™, egyéb baj
szerencsére nem tortént. Mindeneset-

tatva. A varosi tanacs ugyanis tegnap
(1895. augusztus 31-én) tartott iilé-
sében a vallalat megkeresésére ¢s fi-
gyelemmel a forgalom érdekeire, de
kiilonosen a nagy kozonség kényel-
mére, elrendelte, hogy a jelenleg a
bognar-utca mellett levé megallohely
athelyezendé a vasartéri csoveskut
kozelébe és hogy a vasartér also ré-
szén a Florian-szobor mellett egy uj
megallohely legyen.”?

Alig egy héttel a villamos lizembe
helyezését kovetden, 1895. szeptem-
ber 3-an ,4 ora tijban a Rozsa utca-
16l a sétatér felé halado villamos kocsi
eliitott egy iires szallitokocsit. A vil-

22 VIIL évf., 200.sz., 1895. szept. 1.
2 VIIL évf., 202.sz., 1895. szept. 4.

re ez volt a villamos és kozti jarmi
elsé pozsonyi Osszelitkdzése. A villa-
mos ¢és a gyalogos elsé Osszelitkoze-
sére sem kellett sokaig varni, szep-
tember 23-an reggel ,,Wolf Janos
maganzd a pozsonyi villamos vasut
dunaparti vaganyan nem vette észre a
kozelgd kocsit”, de figyelmetlensége
szerencsére csak horzsolasokkal vég-
z6dott. >

A téli menetrendet a P.V.V.V okto-
ber 20-an vezette be.”

Alig kezdtek el a villamosok koz-
lekedni, az utasok elégedetlenkedni
kezdtek: ,,arrol, hogy a kozonség ér-
dekében a szakaszjegyek behozata-

2 VIIL évf., 220.és 221.sz., 1895. szept. 24.és 25.

25 VIIL évf., 243.sz., 1895. okt. 20.
26 VIII. évf., 230.sz., 1895. okt. 5.
27 VIIL évf., 251.sz., 1895. okt. 30.
28 VIII. évf., 280.sz., 1895. dec. 4.
2 VIIL évf., 238.sz., 1895. okt. 15.

laval az utazast olcsobba tegyck, az
utobbi idében nem hallunk semmit,
sOt ugy értesiiltiink, hogy a szakaszje-
gyeket majd csak a jovo évben fogjak
behozni.?® A P.V.V.V. nem késleke-
dett, oktober 29-én a varosi tanacs
el6terjesztette a zonarendszert, mely-
lyel a varost a kovetkezé harom zo-
ndra osztotta:

1. zbna: Vitéz utca — Vasartér

II. zbna: Vasartér — Medve szalloda

III. zéna: Medve szalloda-palya-

udvar.

A javasolt viteldij egy zonara 6, két
vagy harom zoénara 10 krajcar volt, a
10 évnél fiatalabb gyerekek szamara
egységes, 5 krajcar aru jegyeket ja-
vasoltak.?”” A zénarendszert 1895. de-
cember 1-én vezették be.”

A fépalyaudvaron végz6do szakasz
iizembe helyezése még hatra volt.
A ,,pozsonyi varosi villamos vasut
Stefaniavam — palyaudvar szakasza-
nak kozigazgatasi bejarasa f. ho (1895
oktober) 19-én lesz. A kereskedelem-
iigyi miniszter dr.Stettina osztalytana-
csost bizta meg a bejaras megejtésé-
vel s eldrelathatolag megbiza azzal is,
hogy ha akadaly nem meriil fel, adja
meg a helyszinén a forgalomba helye-
z¢ési engedélyt. Igy tehat valosziniileg
f. h6 20-an meg lesz nyitva a villamos
vasutnak ezen mar rég ohajtott szaka-
sza is.”¥

A varosi villamos vasutnak a Stefa-
nia uton levd jelenlegi végallomasarol
a magy. kir. allamvasutak indohazaig
terjedd részének miitanrenddri bejara-
sat” 1895. oktéber 19-én végezték el
és ,,Stettina Jozsef, a kereskedelem-
iigyi m. kir. miniszter nevében s annak
felhatalmazasa alapjan megadta a val-
lalatnak az engedélyt, hogy a villamos
vasutnak ezen részén is megkezdhetik
a forgalmat s ezt iizembe vehetik.
A vallalat a nyert engedélyt igénybe is
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Pozsony varosi villamos vasut.

E:.rde‘cmeny

F. évi december ho 1-ével egvelire és Jdgluh nesen a pl‘msony virosi villamos
vasuton” a kivetkesd dijsabisokliéphek hatdlyba u. w,

L zona: Witéz utea—Visartér b rézsa szin l S
I, Vasirtér—Medve szallodaig | 7 6 kr. bamwa , jgyek
OL , Medve szalloda—FPalyaudvar | .| kék l gy

Minden més, a fenntemlitett zondkon tal esé menet 4ra 10 kr.

Tiz éven aléli gyermekek gy zéndn beliili menetért 3 krt m'nden més menetért
azonban 5 krt fizetnek.,

Két, éyen aléli, lben tartott gyermekek szabad menetet élveznek.

Nagy podgyész felvétele tilos.

Az iilgpadok alatt el nem, he]_ieahetc‘i podegydez a kocsivezetS mellett dllitandé és
ezért a vopalnak megfeleléleg egy gyermekjegy véltands.

A zéndknak ismertetSjelétil azok kezdetiik és véglikon létezd megélléhelytdbldk
a menetjegyek, szinének megfelelien vannak mézolva.

A kocsik reggeli 7 6rdt6l esti 9 6rdig — 10 perenyi id6kszokben — kozlekednek.

Azon kivil még kocsik kizlekednek Vitérutcdts! indulds reggeli 5 6, 32 p., 5 6. 52 p,,
6 6. 12 p. és 6 6ra 32 perkor, a Pozsonytdl elindulé és az azon idGhen drkesd vona-
tokhog, reggeli_6._6ra, 6 6. 20 p., 6 6. 31 p, 66 33 p.T6 5 p. és T 6rall pere-
kor, ugymmt,_.ns este.a Magyar, Allamvasutak Pélyaudvardn 9 6ra 30 perckor érkezd

bécsi h, é
SEa szﬁaﬁﬁ é]‘ﬁn&ésok befe}eze’se utén még egy kocsi kizlekedik a szinhdztdl egészen
a Medve szdlléddig sm-élyenkmu 6 kr wenctdij fizetése mellett.
= Oly térgyakat magéval vioni, melyek a fogyasutdsi ad6 ald esnek szigorian el
van tiltva.

Pozsony varosi villamos vasut
iizletvezetdsége.

5b. abra: Hirdetmény

Fépalyaudvar

Récsei vdm

Marcatvam
Fiok pu
1695 p
Stefénia u.
Széplak z.
Grassalkovich tér ; (ijérom
Mihaly kapy pu

Vitezu, wair

Villamos telep (1s94)
Ferenc Jozsef hid (1890)

6. abra: Villamos vonalak 1895 — 1906 kozott

tetés a Vitéz utca és Paris-Konstatina-
poly koz6tt.*? (A cikk irdja az utolsd
mondattal arra célzott, hogy ekkor-

vette s mar tegnap az allamvasut indo-
hazaig kozlekedett a villamos vasut.
Meg van tehat a kozvetlen 6sszekot-

30 VIIL évf., 243.sz., 1895. okt. 20.
3UOVIIL évf., 245.sz., 1895. okt. 23.

tajt a Pozsonyon at kozlekedd Keleti
expresszvonattal, ismertebb nevén
az Orient expresszel egyrészt Bécsen,
Miinchenen, Stuttgarton, Karlsruhén,
Strassburgon at Parizsba, masrészt
Budapesten, Temesvaron, Orsovan és
Bukaresten at Konstatinapolyba utaz-
hattak a kalandvagyo, de els6sorban a
jol bélelt pénztarcaji pozsonyiak).

A févonal utolsé egyvaganyu sza-
kaszan tehat 1895. oktober 19-én
kezdtek kozlekedni a villamosok.

A 2320 m hosszl févonal a kovet-
kez6 megallokkal rendelkezett:

Vitéz utca va — Duna-sor — Hal
tér — Kossuth tér — Vasartér — Nagy
Lajos tér — Grassalkovich tér — Stefa-
nia utca — Marczalvam — fopalyaud-
var va.

1895 oktéberében ,az elsé pénz-
birsaggal stjtotta a fennallo szerzédés
értelmében a varosi tanacs a villamos
vasuti vallalatot a menetrend be nem
tartasa miatt. A fennallo szerzddés
értelmében ugyanis a villamos vasut
oktober ho 15.-t6l aprilis ho 15.-ig
reggel 7 oratdl este 9 oraig, tiz perc-
nyi 1dékozokben koteles kozlekedni
s ezen menetrendtdl a vallalat csak a
varosi hatosag elézetes hozzajarula-
saval térhet el. Ezen hatarozmanyok
ellenére a vallalat, még pedig a varosi
hatosag tudta s beleegyezése nélkiil,
a téli menetrendet olykép allapitotta
meg, hogy a mult vasarnaprol kezdve
a villamos vasuti kocsik reggeli 8 és
1/2 6ratol kezdve esti 8 és 1/2 oraig,
még pedig csak 12 percnyi id6ko-
zokben kozlekednek. Ezen dnhatalmi
eljaras a szerz6dés hatarozmanyainak
meg nem tartdsa miatt a varosi tanacs
a tegnap tartott {ilésében a szerzédés
22.§-ban foglalt rendelkezések ér-
telmében a villamos vasuti tarsulatot
vasarnaptol kezdve mindaddig na-
ponként 5 frt pénzbirsag fizetésében
marasztalja el, mig a szerzodés szerint
megallapitott menetrendnek megfele-
16en nem kozlekednek a villamos va-
suti kocsik.”!
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Hornes Henrik pozsonyi csavar-
g6z0s (propeller) vallalata 1891-
ben hat évre (1897. majus 20.-ig)
kapott engedélyt az ,atkelés koz-
vetitésére”. A propeller ugyan nem
volt sem kotottpalyas, sem villamos
meghajtasu jarmi, de a varos kozle-
kedéséhez tartozott és ezért néhany
mondatot mindenképpen megérde-
mel. 1891-t61 az ,Izabella” nevi
g6z0s szallitotta a pozsonyiakat a
Koronazédomb térrél Ligetfaluba,
majd 1893 aprilisaban az ,,Izabel-
lahoz” a ,Frigyes” g6zOs tarsult.
A kis hajokat késébb a nagyobb
,»Pozsony” csavargdzos valtotta fel.

Hornes nem varta be a hat évet,
hanem mar 1895-ben ,,folyamodott
az engedély meghosszabbitasaért.
A kereskedelemiigyi miniszter a
kérésnek helyt adott s az engedélyt
1897.évi majus 20.-t6l szamitando
husz évre meghosszabbitotta a je-
lenleg is érvényben allo feltételek
alatt és azon kikdtéssel, hogy ha a
pozsonyi allami ,Ferenc Jozsef”
Dunahidon idékozben a gyalogja-
roktol hidvam szedetnék, annak a
m. kir. allamvasutak javara leendd
beszedésére is koteles.”*

32 VIIL évf., 263.sz., 1895. nov. 14.
3 VIIL évf., 185.sz., 1895. aug. 13.
34 VIIL évf., 267.sz., 1895. nov. 19.
3 VIIL évf., 279.sz., 1895. dec. 3.
3 VIIL évf., 280.sz., 1895. dec. 4.

7. abra: Pozsonyi képeslap propellerrel (1908)

A propellerek tehat tovabb szan-
tottdk a Duna habjait: 1907-ben
tavasszal 7 oratol 19 oraig, nyaron
6 oratol 22 oraig kozlekedtek, az at-
kelés 6 fillérbe keriilt.

1895 novemberében ,,a Pozso-
nyi varosi villamos vasut vallalat,
a varosi tanacs felhivasa alapjan
folyamodott a kereskedelemiigyi
miniszterhez, engedje meg, hogy
a vasutvonalak egyvaganyu része-
in tombjelzé késziilékeket beren-
dezhessen. Ezen késziilékek arra
szolgalnak ¢és eldnyiik az, hogy az
egyes kocsik nem kénytelenck a
kitéré allomasokon vesztegelni és
a szemkdzt jovo kocsit bevarni, ha-
nem az egyik kitéré allomasrol jel-
zik elindulasukat a kdvetkez6 kitérd
allomasokra, azutan az ida késObb
érkez6 kocsi koteles bevarni az el6-
70 allomasrol mar elindult kocsit.”?
Az érdekes biztositoberendezés be-
vezetésérol a forrasok mar nem em-
lékeznek meg.

1895-ben Ilatott napvilagot a
»Pozsony varos villamos Kkozu-
ti vasut kozlekedését szabdalyozo
szabdlyrendelet.” A rendeletet a
,varosi torvényhatosagi bizottsag

legutdbbi, december ho 2-an tartott
kozgytilésén alkotta és allapitotta
meg ¢és holnap, december 16-an
1ép életbe.” A rendelet arra a kér-
désre is felelt, hogy ,,mikor koteles
megallni a villamos vasuti kocsi?”
A villamosok kotelesek voltak meg-
allni és megvarni a temetési mene-
tek és az egyhazi innepek menetei-
nek elvonulasat, de, mint a katonak
keserlien megallapitottak, a rendelet
,,a katonasagot mar nem respektalja
dacara Bode varosatya felszolalasa-
nak, hanem, ha taldlkoznak, katona-
¢knak kell bevarniok a kocsi elha-
ladasat.”*

A villamos vasut egy ,,ujitast” is
bevezetett: ,,A villamos vasut igaz-
gatosaga ezentul gyertyalampakat is
fog alkalmazni a villamos kocsikon,
mert igen kellemetlen volt eddig, ha
a villamos aram megszakadasakor
sOtétség lett a kocsiban.” 3

Tél 1évén, a ho eltakaritas prob-
Iémaja is napirendre keriilt. A va-
rossal kotott szerzédés értelmében
a villamos vallalat kotelessége volt
Leltisztitani és elvitetni a havat az
utcateriilet azon részérdl, hol a va-
suti vaganyok fekiisznek”, az utca
egyéb részét a varos tisztitotta meg
a hotol. A megoldas nem valt be, a
hoekék a havat a vaganyok mellé
kotortak, ami a kocsik kozlekedését
akadalyozta s a szerz6dést gy mo-
dositottak, hogy a teriiletet a villa-
mos vallalat tisztitja meg, de a havat
a varos szallitja el.*® (Napjainkban
a helyzet sokkal egyszeriibb, a ha-
vat — minden szerz6dés nélkiil — a
tavasz melege szallitja el).

A ledgazo vonalak épitése 1895
decemberében fejez6dott be és 1896
januarjaban adtak at a forgalom-
nak.

(Folytatjuk)
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