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A XX. szazad elejétdl a magyar vas(ti jarmligyartas vilagszerte ismert és elismert
volt. A cikk kézreadasanak aktualitasa, hogy a Ganz MAVAG éltal a vilag legtavolabbi
vidékébe, Uj-ZéIandra szallitott két részes motorvonatok elsé szerelvénye 40 éve,
1982. junius 14-én allt menetrendszerii forgalomba.
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Ganz-MAVAG EMUs in New-Zeeland

Summary

The Hungarian railway vehicle production was known and recognized worldwide
From the beginning of the 19th century. The actuality for the publication of the article
is that the first train of the two-part EMUs delivered by Ganz MAVAG to the outermost
region of the world, New Zealand, was put into regular service on June 14% of 1982.

Mint ismeretes, a Ganz-MAVAG
1979. junius 29-én Wellingtonban
szerz6dést kotott 44 db kétrészi
villamos vonat szallitdsara, amely
szerzédést ,,Nagy Britannia kiraly-
néje nevében Uj-Zéland jogan”
Sir Robert Muldoon miniszterel-
nok, a Ganz-MAVAG részérél dr.
Dunajszki Andras, a vallalat akkori
vezérigazgatoja latta el kézjegyével.
A szerzédés osszértéke kb. 33 mil-
li6 dollar, amely az akkori idoben a
hazai viszonyokat tekintve igen je-
lent6s volt (1., 2. abra).

Jelen cikk megirasanak az ad kii-
16n6s aktualitast, hogy az elsé el-
késziilt és Budapesten ideiglenesen
atvett, valamint tengeri szallitasra
megfelelden eldkészitett szerelvény
Rijekaban behajozasra keriilt a To-
kyo Shipping szallitmanyozo valla-
lat specialis Tachibana-maru nevii
hajojara, és az 1981. oktober 23-an
elindult a 35 napot igénybe vevo
Rijeka-Wellington kozotti tengeri
utvonalra. Azaz az esemény 40 éve
tortént (3. abra).

A Wellingtonba megérkezé jar-
mivek kirakodasra keriiltek, majd
a csomagolo és konzervalo anya-

gok eltavolitasa, és a sziikségszeri
tisztitdas utan megkezddédott azok
komplettalasa, ¢és iizembehelye-
zése. Ezen miivelet soran az NZR
illetékesei kiilon is ellendrizték
még a Ganz-MAVAG-ban felvett a
Guthrie and Craig cég altal ellen-
jegyzett hibajegyzékekben szerepld
problémak megsziintetését, a konk-
rét lizembehelyezésre csak ezutan

keriilhetett sor. Az lizembehelyezés
utan a szerelvények alapos funk-
cionalis és vonali probanak lettek
alavetve. A szerzddés eldirasainak
megfelelden a végso atvétel ugyanis
Wellingtonban tortént, miutan Ma-
gyarorszagon 1067 mm-es nyomtav
nem volt. Az elsé megérkezett sze-
relvényeket az NZR fokozott figye-
lemmel kisérte, ennck megfeleléen

1. abra: Villamos motorvonat a wellingtoni palyaudvaron

62

VASUTGEPESZET 2022/1



(¥09+01-0001) Zfe1Sayior vIqE 7

JARMUFEJLESZTES

OIS0 o ]| NTOQORORN =] ] ]
“pAepg 59 voboy-Fucproyy | TSI SINGAVT 3 OIONTAY | s |Ht .
e —— @ NOQUS W NOLONITIFM _e:.:1H fra— ]

VASUTGEPESZET 2022/1

63




JARMUFEJLESZTES

4. abra: Eldttem az utédom (régi vonat és az uj Ganz vonat)

a helyi ellenérzések is igen szigoru-
ak voltak.

Az els6 szerelvény 1982. junius
14-én menetrendszeri forgalomba
allt, amelyre a sajtdo ¢és a médidk
nyilvanossaga eldtt keriilt sor.

Ezen bevezetés utan talan érde-
mes részletezni, hogy ténylegesen
mirdl van szo.

Az Uj-Zélandi Vasut (New Zea-
land Railways, a tovabbiakban
NZR) mar korabban is foglalko-
zott a wellingtoni elévarosi forga-
lom korszertlisitésének gondolata-
val, ahol tobbek kozott 1936-os és

1954-es English Electric szallita-
su, tehat meglehetdsen eloregedett
¢letkoru jarmiivek kozlekedtek (4.
abra). Az NZR a korszerisitésre
1978-ban nemzetkozi tendert irt ki
44 db kétrészi villamos vonat szal-
litasara.

A magyar kiilkereskedelmi szer-
vek helyi kapcsolatai alapjan meg-
vasarolt tenderkiirast eljuttattdk a
Ganz-MAVAG-hoz, és a vallalat
még 1978. év soran benyujtotta
prekvalifikacids anyagat.

A Ganz-MAVAG 4ltal kidolgo-
zott és 1979. februar 16-an benyuj-

tott ajanlat végiil is a Vasut illetékes
bizottsaga elott a kiértékelés soran
ugy miszaki, mint pénziigyi tekin-
tetben az elsé helyre keriilt, és igy
megkezdddhetett az iizlet 1étrehoza-
sanak tényleges elokészitése, miu-
tan a Vasut a beszerzésre vonatkozo
szandéklevelét a Ganz-MAVAG ré-
szére kiadta.

Az NZR végiil is kibocsatotta
az Uzlet miszaki alapjaul szolgalo
CME 1143/C jelii 370 oldal terje-
delmii miszaki feltétfiizetét, amely
mar az el6készités soran elfogadott
néhany magyar szabvanyon tal alap-
vetden British Standard eldirasokra
épiilt. A megfeleld allami pénziigyi,
jogi engedélyek biztositasa utan a
Vasut illetékesei 1978 8szén referen-
cialdtogatast tettek a Ganz-MAVAG
javaslataban szerepld fontosabb be-
szallitd cégeknél Magyarorszagon,
illetéleg az eurdpai orszagokban,
beleértve a GEC és a Westinghouse
angliai telephelyeit is.

A referencialatogatas végeredmeé-
nyeként a felek kozott megallapo-
das sziiletett, hogy a szerzddéskoteé-
si targyalasokat 1979. aprilis 2-val
Wellingtonban megkezdik. A tar-
gyalasokrol 1979. aprilis 2. és ma-
jus 16. kozott napi targyalasi jegy-
zO0konyvek  keriiltek  felvételre,
amelyek htlien tiikrozik azok rend-
kivil kemény, szigort, de ugyan-
akkor minden tekintetben feltétlen
korrekt szellemét. A széban forgd
jegyz6konyv mindmaig becses do-
kumentuma, a Ganz vasuti jarmii-
gyartasanak, és hii tantja az akkori
csapatmunka magas szinvonalanak.
A ,,csapatmunka” fogalmaba termé-
szetszerileg beleértjik az NZR, a
GEC, valamint az ausztral Westing-
house képviseldinek tevékenységét
is, hiszen meggy6zdodésiink, hogy a
kialakult jo egyiittmtikddés nélkiil az
iizlet nem johetett volna létre, pedig
nyilvanvaléan mindegyik fél maxi-
malisan igyekezett érvényt szerezni
sajat érdekeinek, de végiil is olyan
hatékony kompromisszum alakul-
hatott ki, amely biztositotta az iizlet
miszaki-gazdasagi sikerét.
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5. abra: Vonat bels6 berendezése

A targyalasokat az NZR részérdl
K. M. Fredric gépészeti fomérndk
(CME), mig a Ganz-MAVAG részé-
r6l Hajto Béla (1930-2014) keres-
kedelmi vezeté és Siiveges Laszlo
fejlesztési fomérnok vezette, aki
egyébként jelen sorok szerzdje is.
A targyalasokon képviseltette ma-
gat a Magyar Nemzeti Bank dr. Fay
Gyula, igazgato részvételével aprilis
9-16. kozott, aki a kapcsolatos banki
pénziigyi egyeztetéseket folytatta le
az Uj-zélandi Pénzligyminisztérium
illetékeseivel.

Az emlitett szerzddés értelmé-
ben — amely egyébként kovette a
brit nemzetk6zosségi iparvédelem
jogszabalyait — a komplett vonat Bu-
dapesten a Ganz-MAVAG-ban ké-
sziilt, mig ahhoz a vontatasi villamos
berendezést az angol GEC Traction
Limited, Manchester, a fékberende-
z¢st pedig a Westinghouse Brake and
Signal Company (Australia) Pty, Li-
mited, Sydney cég szallitotta.

A vonatok miszaki kivitele az
NZR altal kibocsatott, mar emlitett
CME 1143/C jeli 370 oldal terje-
delmii miiszaki feltétfiizetben rog-
zitett eldirasokon alapult. Az alairt
szerzbdés alapjan a Ganz-MAVAG
haladéktalanul hozzakezdett a meg-
valdsitashoz, amelynek els6 1épése a
projekt terv elkészitése, majd a konst-
rukcioés munka inditasa volt. A téma

tipusfeleldsének — mai divatos szoval
¢élve projekt menedzserének — Gathy
Barnabas (1926-2021) okleveles gé-
pészmérndkot jeloltek ki.

Az NZR villamos vonat kétrészii
szerelvény, amely az EM1000 so-
rozatjeli motorkocsibol és ET3000
sorozatjelli potkocsibdl all. A két ko-
csi egy mindkét végén vezetdallassal
rendelkez6é, miikodoképes alapegy-
séget alkot. Négy darab kétrészes
alapegység Osszekapcsolasaval leg-
feljebb nyolc kocsibol allo vonatsze-
relvény allithatd Ossze, amely egy
vezet6allasbol vezérelhets. A mo-
torkocsi €és a potkocsi szerkezetileg
¢és alapelrendezésében kozel meg-
egyezik egymassal. A vontatasi és
fékrendszerek a motorkocsin, a segé-
diizemi energiaellatasi berendezések
és a légsirité pedig a potkocsin ke-
rtiltek elhelyezésre.

A motorkocsi és a pdtkocsi egy-
egy nagy utasteremmel (5. abra) és a
sz¢€1s6 végiikon egy-egy vezetofiilké-
vel rendelkezik, amely fiilkék a ko-
csiszekrény menetirany szerinti jobb
oldalan talalhatok. A motorkocsi ve-
zetdfiilkéje mogott poggyasztér van
oldalfali rakodoajtoval. A kocsivége-
ken atjaréajtok vannak. Az utasterek
harom-harom részre tagozodnak, a
kocsik mindkét oldalan 1évé 2-2 db
ajtonyilas és az ezekhez csatlakozo
beszallo elterek révén. Az utasterek-

ben rogzitett kiviteli kétszemélyes
keresztiilések vannak elhelyezve,
egy sorban 2+2 db il6hellyel, koztiik
1évé atjaro folyosoval. A mozgaskor-
latozott személyek kerekesszékének
elhelyezésére szolgald iiléseknél az
iilésparna kiilonleges kialakitasu, a
kerekesszéket pedig biztonsagi &v
hasznalataval a poggyasztér megfele-
16 helyén lehetett rogziteni.

Az utasbejaro ajtok kétszarnyu to-
16ajtok, amelyek az oldalfal megfele-
16en kialakitott taskaiban mozognak
légnyomasos szerkezettel.

A motorkocsi 2 db hajtott, mig a
potkocsi 2 db futd forgdvazzal van
felszerelve, amely mindkét eset-
ben légrugos kivitelt (6., 7. abra).
A motorkocsi valamennyi kerékparja
egyenaramu marokcsapagyas motor-
ral hajtott.

A villamos vonatok harmas {ize-
mi fékrendszerrel lettek ellatva, a
motorkocsin villamos ellenallasfék,
mindkét kocsin Westcode rendszer(
elektropneumatikus fék és onmiiko-
dé légnyomasos fék van. Az iizemi
féken kiviil a vonat mindkét kocsija-
nak valamennyi kerékparja rugoero-
tarolos rogzitéfékkel is fel van sze-
relve. A mechanikus fékrendszerek
a fékhatast a motorkocsin a kerekek
futofeliiletére hatd6 miianyag féktus-
kok utjan, mig a potkocsin a kerék-
par tengelyekre felsajtolt BSI fék-
tarcsakra hatdo miianyag fékbetétek
atjan fejtik ki.

A rovid altalanos miiszaki kialaki-
tason til néhany érdekességet is meg
kell emliteni. A vonatok lizemelteté-
si teriiletén talalhatdé meteoroldgiai
viszonyok (sos tengervizzel telitett
légkor) sziikségessé tették, hogy a
kocsik tervezésénél a korroziové-
delem elsédleges, nagyfontossagu
szempont legyen. A kocsiszekrények
WRS50B mindségii a brit BS4360
szabvany szerinti légkori korrozioal-
16 acélbol épiiltek, amely acélanyagot
a Dunai Vasmti az akkor korszertinek
tekintett svédlandzsas acélgyartasi el-
jarassal allitotta el (8. abra).

A korrozidvédelem céljait szolgal-
ta, hogy a kivitelezés soran az alvaz,
illetéleg a kocsiszekrény jelentds ré-
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8. abra: Szekrénygyartas

sze fémszoras utjan atlag 100 mikron
vastagsagu cinkbevonatot kapott (9.
abra).

Miutan a vonatok kozlekedtetésé-
nek tervezett utvonalan tobb jelentd-
sebb hosszlisagu alagut is van, ahol
egy esetleges tlizeset belathatatlan
kovetkezményeket okozna, az NZR
igen szigoru tiizvédelmi eléirasokat
rogzitett, egész pontosan az ausztral
AS1530 Part 3 szabvany teljesitését
szabta feltételként. Ezen utobbi 1¢é-
nyege, hogy a beépitett anyagok ho
hatasara nem lobbanhatnak langra,
hanem legfeljebb csak elszenesed-
hetnek, a keletkez6 fiist optikai stiri-
sége csak olyan lehet, hogy a mene-
kiilési utat ne zavarja, toxikus hatasa
pedig a szabvany szabta koriilmé-
nyek mellett egészségkarosodast

7. dbra: Légrugos futd forgovaz

9. dbra: Alvaz a fémszor6 mithelyben

nem okozhat. A szakmaban Utt6r6
jelentéségii volt, hogy Eurdpaban az
AS1530 eldiras szerint eldszér Ma-
gyarorszagon végeztek mindsitést,
illetve fejlesztettek ki olyan anyago-
kat, amelyek ezen feltételeket kielé-
gitették. A hazai ipar és egyes tudo-
manyos intézetek sikerrel oldottak
meg a feladatot (Graboplast, Magyar
Kabel Mivek, illetve az EMI Tiiz-
vizsgaldo Laboratérium, valamint a
Faipari Kutatointézet). A Magyar
Kabel Miivek az UIC 895 eldirasnak
is megfelelé EPDM szigetelést ka-
beleket fejlesztett ki, amely alapjan
az NZR a szigorubb brit szabvany-
eléirasok szerint mindsitette azokat.
A témahoz miiszaki segitséget nyuj-
tott a Magyar Elektrotechnikai Elle-
nérzo Intézet is.

Nem érdektelen megjegyezni, hogy
a Ganz-MAVAG, mint hazai nagy-
vallalat tulajdonképpen az 0j-zélandi
tenderkiiras kapcsan keriilt eldszor
igazan szembe azon Uj vilaggazdasagi
kihivasokkal, amely az eladasi ar, a
szallitasi hataridé és mindség gazda-
sagi ,,szentharomsagat” rogzitette.

A tenderkiirassal 0Osszefliggd ver-
senyben igen neves ¢s jelentos toke-
erdvel rendelkezd vilageégek is ringbe
szalltak a szoéban forgd vonatok szal-
litasa érdekében, amellyel Osszefiig-
gésben annak idején a nemzetkdzi
szaksajtoban nagy visszhangot kapott,
hogy a versenyt végiil is a fentickben
leirt modon a Ganz-MAVAG nyerte el.

Mindezen ismertetett miisza-
ki intézkedések a hazai vasuti
jarmiiparban csak a rendszervaltast
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11. abra: Probaszerelvények a helyszinen

kovetd iddszakban keriiltek jogsza-
balyban is rogzitett modon alkal-
mazasra, tehat batran allithato, hogy
a Ganz-MAVAG, illetdleg a hazai
ipar ebben a tekintetben uttord volt,
¢és mintegy 10-15 évvel megeldzte a
szokasos gyakorlatot. Az intézkedé-
sek nyoman megsziiletett hattéripari
termékek pedig nemzetkozi viszony-
latban is cstcstechnologiat képvi-
seltek, amelyek a piaci elhelyezés
tekintetében feltétlen versenyképes-
séget biztositottak.

Altaldban is szigorii egészségvé-
delmi rendszabalyoknak kellett, hogy

megfeleljenck a kocsik, igy példaul
azbesztet és bitument tartalmazo anya-
gokat szigortan tilos volt beépiteni.

A szakmaban szokasos modon
elvégzésre kertilt a forgovazkeretek
farasztdo vizsgalata (fatique test),
valamint a szekrényszerkezet ten-
zometrikus szilardsagi ellendrzése.
Mindezt akkor hazai hattérintézmé-
nyek bevonasaval biztositani, tel-
jesiteni lehetett (Epitéstudoméanyi
Minéségellendrzo Intézet, Vasuti Tu-
domanyos Kutatointézet stb.).

A miszaki anyagok -elkészitése
utan a tényleges gyartds hamaro-

san beindult, amelyhez azonban a
Ganz-MAVAG iizemeiben bizonyos
technologiai feltételeket még meg
kellett teremteni (példaul fémszo-
r6 lizem létrehozasa, légkori kor-
r6zi6alldé anyagok hegesztéstech-
oldalfalak gyartasa, kikisérletezése
¢és gyakorlati bevezetése, Uj faipari
technologia kialakitasa stb. stb.).

Az NZR a Guthrie and Craig skot
illetékességli mindségellendrzé cé-
get bizta meg a gyartaskozi ellenér-
zések, atvételek elvégzésével, amely
cég a gyartas indulasaval parhuza-
mosan a Ganz-MAVAG telephelyén
kezdte meg vizsgalatait. A konstruk-
cid és a gyartas teljes folyamatat az
NZR ebbdl a célbol Budapestre kiil-
dott tanacsado csoportja is ellendriz-
te (10. abra).

A gyartas iitemezésére jellemzo,
hogy az utols6 44. vonat a gyarat
1982. julius 26-an hagyta el, mig Ri-
jekabol az utolso szallitmanyt vive
hajo 1982. augusztus 17-én indult el,
amely Wellingtonba szeptember 20-
an érkezett meg.

Az els6 két szallitmany 15-15 db,
az utolso szallitmany 14 db vonatot
vitt magaval és a szerz0dés szerinti
tartalék elemeket (11., 12. 4bra).

A Ganz-MAVAG a szerzédés el-
irasaival Osszhangban Wellington-
ban 14 fovel dolgozo szervizallomast
létesitett, amelynek miszaki teriiletét
Jakab Tamas szervizmérnok vezette,
mig a teljes helyszini tevékenységért
az els6 szamu vallalati megbizott
Hajto Béla okleveles gépészmérnok
volt a felelés (13. abra).

Elmondhat6, hogy a 44 db két-
részes villamos vonat garancialis
idészaka 1985 elején fejezodott be,
amelynek nagy erénye, hogy arra az
elézetesen tervezett garancialis kolt-
séghataron beliil keriilt sor. Mindez
kozvetett bizonyiték a vonat miiszaki
és gyartasi kivitelének megfelel6-
ségére, valamint, hogy a felmeriilt
problémakat a szerviz magas szin-
vonalon kezelni tudta a megrendeld
teljes megelégedésére.

A vonatok mindegyike 1997. év
végéig (tehat kb. 15 éves lizem utan)
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mar lényegesen meghaladta az egy-
millié km futasteljesitményt. Az ere-
deti szerz6dés 30 éves iddtartamot
rogzitett. A Vasut sajat hataskdrben
1997. év végéig 16 vonatot részben
felujitott. A felujitas soran a vonatok
uj padlot, ablakot, homlokajtot, fii-
totestet, tiléseket kaptak. Az eredeti
kiils6 festés az utobb rendszeresitett
NZR egységes szinezésre (halvany-
kék), majd az NZR szervezeti atala-
kulasa utan létrejott Tranz Rail val-
lalat (barna arnyalat) szinezésére
atfestésre keriilt.

A vonatok, kozeledvén a 30 éves
¢lettartamhoz, illetve a négymillid
km futasteljesitményhez, az idokoz-
ben atszervezett, privatizalt NZR
(Tranz Rail) Gjabb 45 db kétrészes
elévarosi villamos vonat beszerzését
valositotta meg, de most mar aszink-
ron hajtassal a Hyundai Rotem and
Mitsui dél-koreai cégen keresztiil.
Az 11j vonatok a ,,Matangi” sorozat
becenevet kaptak (14. abra).

Az emlitett ,Matangi” széria ér-
kezése utan Wellingtonban csak
két eredeti Ganz-MAVAG vonatot
Oriztek meg. Ez a két szerelvény a
EM1373 ¢és ET 3373 kocsikbol allo
vonat a Canterbury Railway Society
altal fenntartott Ferrymead Herita-
ge Parkban, mig az EM1505 és ET
3505 kocsikbol allo vonat pedig a
Wellington Heritage Multiple Unit
Preservation Trust teriiletén talalha-
to. 32 vonat pedig dél-afrikai koz-
vetiton keresztiil értékesitésre keriilt
Tanzania, illetve Zimbabwe végsd
felhasznalo felé. Ezen 1) mikodé-
si teriileten is informacié szerint a
vonatok — igaz mozdonyvontatas-
sal — problémamentesen lizemelnek.
A vonatok élettartama gyakorlatilag
napjainkra mar 40 év (!!!).

Itt kell egy kis kitérdt tenni. 10
vonat pedig, azok életkora miatt leal-
litasra és szétbontasra keriilt, amely
a Wellington kozeli Wellington Sout-
hern Landfill cég azbeszt kezelésére
is alkalmas telephelyén tortént. Ez
a nemzetkozi sajtoban félreértésre
adott okot. Hangsulyozni kell, hogy
a vonatok a vonatkozo6 eldirasoknak
¢s effektiv kiviteliiknek megfelelden

st

13. abra: Szervizkép

nem tartalmaztak azbeszt anyagot.
A szétbontasrol hirt ado ujsagirok
nem hangstlyoztak, hogy a vonatok
szétbontasa ugyan az azbesztmente-
sitésre szolgalo telephelyen tortént,
de az nem jelenti azt, hogy a vonat
azbesztet ténylegesen tartalmazott
volna. Sajnos a szakmaban sokan azt
hiszik, hogy a vonatok azbesztesek
voltak, ami nem igaz. Ezért kell oda-
figyelni a mindenkori Gjsagirdi tevé-
kenységre, nemcsak ugy altalaban.
Végezetiil napjainkban is elgon-
dolkodtato, hogy 40 évvel ezelétt a
hazai ipar meghatarozo vallalatai,

illetéleg a fontosabb hattéripari cé-
gek milyen magas szinvonald, nem-
zetkdzileg is versenyképes muszaki
tevékenységet és tényleges gyartast
tudtak folytatni, amely az adott eset-
ben egy kiilonleges kivitelii vasuti
jarmiipari termékben testesiilt meg.
A rendszervaltas utan az utobbi 6t
évben a Magyar Kormany hathatds
tamogatasaval folyamatban van az
egykor nagyhirti hazai vasuti jar-
miiipar mintegy Ujrateremtése.
Remény van arra, hogy a korab-
ban nemzetkdzi szinten is dsszevet-
hetd relativ teljesitményt a mai ko-
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JARMUFEJLESZTES

14. abra: El6ttem az utédom (Ganz és Matangi vonat)

vetelmények figyelembevételével a
magyar gazdasagfejlesztés altalanos
kitiizéseivel Osszhangban mindségi
munkaval el lehet majd érni, és hogy
a vasuti jarmiipari vallalatok (kozot-
tiik az utéd Ganz Motor Kft. is) ismét
stratégiai agazatot képezhetnek, per-
sze a tavlatoknak is megfeleld szer-
kezetben.

(Szerkeszté megjegyzése: A szer-
z0 szakmai életutia a Vasutgépészet
2021. évi 1. szamaban tovabba a
vasutgepeszet.hu/vasutgepeszet/
weboldalon olvashato.)

HIREK

Elkésziilt a Készeg — Szombathely
vasutvonal teljes felujitasa
2022. marcius 25.
Teljesen megujult vasati palya, komfortos, kényelmes
megallohelyek és allomas, magasperonok, 0j parkolok, ke-
rékpartarolok, intermodalis atszallasi lehetéség — elkésziilt
a Koszeg-Szombathely vasutvonal teljes rekonstrukcidja.
A projekt az Europai Regionalis Fejlesztési Alap tamogata-
saval, 3,24 milliard forintbol valosult meg.

A munkalatok keretében a 17 kilométeres szakaszon el-
végeztek a vasuti palya teljes rekonstrukcidjat. Megtortént a
vasuti atatjarok feltjitasa, atépitése, valamint kialakitottak a
tavkozlési kapesolatokhoz sziikséges optikai halozatot, igy
nem csak kényelmesebb, de biztonsagosabb is lett a vasut-
vonal.

Jelent6s valtozasok torténtek Koszegen: atalakitottdk a
vaganyhalozatot, 100 méter hosszi magasperon késziilt,
emellett 1j peronbutorok, esdbeallok, korszerli LED-es
térvilagitas, 0j vizualis utastajékoztato kijelzok és korszert
hangos utastajékoztatas varja az utasokat. Az autoval érke-
z6knek P+R parkolo, a kerékparosoknak 40 férdhelyes fe-
dett kerékpartarolo all rendelkezésére.

Kiilonlegesség az tn. intermodalis peron kialakitasa: en-
nek Iényege, hogy az autdbuszok kdzvetleniil a vasiti peron
mellett tudnak megallni, igy a Iehet6 legkdnnyebb az atszal-
lasi lehetéség.

A vasutvonal tovabbi 7 helyszinén: Kamon, Gencsapati
also és felso, Gyongydsfalu, Lukacshaza alsé és Lukacsha-
za, valamint Kdszegfalva megallohelyeken 90 méter hossza
magas peron, szintén U1j peronbutorzat, es6beallok, térvila-
gitas és modern utastajékoztatod rendszer szolgalja az utazok
kényelmét. A megallohelyeken szintén késziiltek kerékpar-
tarolok, tobb helyszinen a 1étesitmények kdrnyezete is meg-
sz¢Epiilt.

,»A tobb mint 11 ezer lakost K6szeg és a megyeszékhely
vasuti Osszekottetésének korszerlsitése a villamositassal
folytatodik. A tervezett beruhazassal a GYSEV teljes ma-

gyarorszagi halozatan elektromos hajtasti vonatok szallithat-
jak majd az utasokat. A Volanbusz tavaly beszerzett Credobus
Econell 12 tipusti jarmiiveit az Ujkér-Készeg-Szombathely
jaratokban is kozlekedteti. A 87-es fout Készeg és Rétfalva
orszaghatar kozotti szakaszat mar tavaly nyaron atadtuk, az
MB87 megyeszékhelyig tartd szakasza pedig elokészités alatt
all” — mondta a projektzaré rendezvényen Mosoczi Laszlo,
az Innovacios és Technologiai Minisztérium kozlekedéspo-
litikaért felelds allamtitkara.

,,Biiszkék vagyunk arra, hogy a GYSEV alapitasanak
150 éves jubileumi évében egy ilyen nagyszabasu fejlesztés
sikeres megvalositasat jelenthetjiik be. A Készeg — Szom-
bathely vasutvonalon ezzel a nagymértékii fejlesztéssel je-
lent6sen emelkedett a szolgaltatasi szinvonal, de nem szeret-
nénk itt megallni: tervezziik a vonalszakasz villamositasat,
amelynek megvalositasa utan mar modern, villamos motor-
vonatok kozlekedhetnek Készeg és Szombathely kozott is”
— hangsulyozta Kovesdi Szilard, a GYSEV Zrt. elnok-ve-
zérigazgatoja.

A koészegi intermodalis peronon a végleges forgalomba-
helyezési ¢és hasznalatba vételi engedélyek megérkezését
kovetéen indulhat meg az autobuszos forgalom.

A projekt 6sszkoltsége 3 milliard 246 millio forint, a beru-
hazas az Europai Regionalis Fejlesztési Alap tamogatasaval
valosult meg.

A felujitas szamokban:

* Mintegy 4300 m* akadalymentes térkdvel burkolt felii-

letet alakitottak ki

* Tobb mint 20.000 m?® 4j zizottkd anyag kertilt bedol-

gozasra

* A koz0s autdbuszos — vasuti peront 33 cm vastag, baz-

altbeton burkolatl utpalyan lehet megkdzeliteni

+ Osszesen 180 db fedett kerékpértarold késziilt

* A vasuti palyaban kozel 1000 db hevederes illesztést

sziintettek meg

(Forras: GYSEV)
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