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Okleveles kozlekedésmérnok

Ny. MAV igazgat6

| A MAYV 301 sorozatii gyorsvonati mozdonyai

Osszefoglalds

2021 -ben iinnepeltiik a MAV 301 sorozatu gézmozdony-sorozat sziiletésének 100.
évforduldjat. A szerzének a 2021. oktéber 14-én a Magyar Vastttorténeti Parkban, a
MAV Histéria Bizottsag emlékiilésén elhangzott az el6adasa. Ennek szerkesztett val-
tozatat az alabbiakban adjuk kézre.

I. A 30Il-es sorozat
épitésének el6zményei

A magyar vasutaknal nagyjabol az
eurdpai tarsvasutakkal egy idében,
1880-ban kezdédott meg a tavolsa-
gi kozlekedés kedvezdbbé tétele oly
moddon, hogy a minden allomason és
megallohelyen megalldo személyvo-
natok mellett fokozatosan bevezették
a nagyobb varosok kozott nagyobb
sebességgel halado, ritkabban meg-
allo vonatokat. A magyar vasutakon
1880-t0l kozlekedett a nevében és
jellegében, mai értelemben vehetd
gyorsvonat. Ett6l az id6t6l kezdve
Budapestrdl, a sugarasan kiépiilt vas-
uthalozatnak megfeleléen az orszag
minden taja felé és kiilfoldre kozle-
kedtek gyors és expressz vonatok.
Kiemelten kezelték a monarchia két
fovarosa kozotti kapcsolatot. Eh-
hez a szolgaltatashoz jobb palyara,
gyorsabb és nagyobb teljesitményti
mozdonyokra volt sziikség. 1896-tol
fokozatosan elterjedtek a kényelmes
négytengelyes ,,Pullman” kocsik,
amelyek nagyobb fajlagos tomegiik
miatt tovabbi kihivast okoztak a von-
tatasi szolgalatnak. Az utasforgalom
sokszor nem vart mértékii novekedé-
se, a nagyobb vonatok és a rovidebb
menetiddk igénye, a gyorsvonati
mozdonyok folyamatos fejlesztését
inspiralta. Az 1. sz. tablazatban a
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Summary

of this is provided below.

MAV gyorsvonati mozdonyainak tel-
jesitmény jellemzait foglaltuk &ssze.

A 19. szazad végén a vasutak al-
talanosan bevezették mozdonyai-
kon a g6z lecsapddasabol szarmazo
veszteséget mérsékeld osztott ex-
panziot, (kompaund rendszer), igy
jelentésen novelni tudtdk a mozdo-
nyok hatasfokat és teljesitményét.
Ezt a megoldast alkalmaztak a MAV
222 sorozati mozdonyan is, amely
azonban a mult szazadfordulod ide-
jére mégis gyengének bizonyult.
Az 0j nagyteljesitményli gyorsvonati
mozdony megalkotasat behato ta-
nulmanyok és két kisérleti gép épi-
tése elzte meg. Az elsé eredmény
az 1906-os milanoi vilagkiallitason

We celebrated the | 10% anniversary of the birth of the MAV Class 301 steam locomotives
in 2021. The author’s presentation was given at the memorial meeting of the MAV History
Committee in the Hungarian Railway Museum on October 14, 2021. An edited version

els6 dijat nyert, és 1907-t61 gyartott,
2-B-1 tengelyelrendezésii 203-mas
sorozat volt, amellyel a gépészet
vezetésének reményei szerint hosz-
szl idére megoldhato volt a bécsi
gyorsvonatok tovabbitasa. A gyors-
vonatok hossza azonban kényszerti-
en tovabb novekedett, és kiiitkdzott
a kétcsatlos 203-masok gyenggéje,
a szerény inditd vonoerd. Harom-
csatlés gyorsvonati mozdonyra volt
tehat sziikség, kiilondsen a részben
dombvidéki Budapest-Gyor-Bruck-
Kiralyhida vonalon. A MAV Gép-
gyar ekkor megépitette a korabeli
Eurdpa legerésebb gyorsvonati moz-
donyat, a 301,001-es gépet, amely-
lyel hosszii idére megoldottak a

Sorozatjel la le In
Uj sorozatjel 220 222 203 301
Tengely elrendezés 2-B 2-B 2-B-1 2-C-1
Rostély feliilet m> |21 2,98 3.9 4,84
Fiitofeliilet m? 135,6 1343 2623 261,9
Thlhevito feliilete m> |0 0 0 53,6
Kaziannyomas Mpa |0,12 0,13 0,16 0,12
Adhéziés vonéeré kN |47,6 46,7 52,8 78,6
Teljesitmény* kW |350 500 830 1050
Vonatterhelés**
— 80 km/h sebességnél t 135 190 345 570
— 90 km/h sebességnél t 115 170 295 440

* A kazan goztermeld képességébdl, 6,0 kWo/kg fitéértéki szénkeverek figyelembe vételével szamitva
** Az 1944 évi Menetrendfiiggelék szerint, I1. terhelési szakaszra eldirt terhelés.

1. tablazat: A MAV gyorsvonati mozdonyainak teljesitménye
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gyorsvonati mozdonyok tigyét. (1. 1.
abra, amely a mozdony eredeti meg-
jelenését mutatja.)

2. A 301 sor. mozdonyok
épitési sajatossagai és
fébb miiszaki adatai.

Az 1911-ben elkésziilt vj, pacific
jellegti, 2-C-1 tengelyelrendezési,
tulhevités gyorsvonati mozdony az
ujonnan bevezetett szamozasi rend-
szerben mar a 301-es sorozatszamot
kapta. Felttinést keltettek a mozdony
hatalmas méretei és elegans megjele-
nése. A valasztott tengelyelrendezés
lehetove tette, hogy az allokazan a
hajtott kerékcsoport mogé kertiljon,
igy a rostély elég széles, nagymére-
t lehetett. A négyhengeri gépezet
kiegyenlitett, techat az alternald moz-
gast végzo alkatrészek kvazi egyen-
l6en megosztva egymassal ellenfa-
zisban mozogtak. A kiilsé hengerek
a negyedik, a ferdén elhelyezett belsd
hengerek a harmadik tengelyt hajtot-

tak, mely utobbi konyokds tengely.
A kiilsé gépezet vezérmiive himba
segitségével mozgatta a belsé gépe-
zet tolattyuit. (A mozdony jellegrajzat
a 2. dbran, fébb miiszaki adatait a 2.
tablazatban mutatjuk be.)

A sorozatbol 1911-ben két iker-til-
hevités, 1912-ben Gsszehasonlitas
végett két kompaund elrendezésii
tulhevités mozdony ¢épiilt, ezeket
1913-14-ben tovabbi 18 ikergép ko-

vette. A két valtozattal a géz osztott
expanziojanak és a géz tilhevitésének
Osszegezett eredményét vizsgaltak.
Végiil a MAV gépészeti igazgatosaga
ugy dontott, hogy a két hatasfok javi-
to eljaras egyiittes alkalmazasa az iker
gépezetli mozdonyokhoz képest nem
hoz oly jelentds eredményt, amely a
bonyolult kompaund gépezet alkalma-
zasat indokoltta tenné. (Két-két kom-
paund-talhevités kisérleti mozdony
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2. dbra: A MAV 301 sor. mozdonyok jellegrajza
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iker comp.
Palyaszamok 001-020 |501-502
Kazan Rostélyfeliilet m? 4,84
Futéfeliletek
Tlizszekrény m? 16,8
Tlz-és fustcsovek m? 245,1
Osszes vizzel érintett m> 2619
Tulhevitd feliilet m? 53,6
Tiiz-és flistcsovek hossza mm | 5500
Gdznyomas Mpa |1,2 1,6
Gépezet 4 hengeres
Henger atmérd mm |430 410/650
Dugattyu loket mm | 660
Heusinger vezérmi
Futémii Tengely-elrendezés 2-C-1
Kapcsolt kerék-atmérd mm | 1826
Féméretek Hosszusag mm | 13704
Magassag mm |4650
Szélesség mm | 2900 3100
Tomegadatok | Szolgalati tdmeg t 84,66 88,43
Adhéziés tomeg t 47,16 48,24
Legnagyobb tengely-terhelés |t 15,72 16,32
Szerkocsi Szolgalati tomeg t 56,1
Vizkészlet m? 26
Szénkészlet t 9
Névleges teljesitmény* kW | 1050 1100
Engedélyezett sebesség km/6 | 100

* 6.0 kWo/kg futéértrékii szénkeverékkel szamolva

2. tablazat: a MAV 301 sor. mozdonyok fébb miiszaki adatai

késziilt a 327 és a 375 sorozatokbol
is.) Kétségtelen, hogy a megvalosi-
tott kompaund-tilhevités mozdonyok
mind hatasfok, mind pedig teljesit-
mény szempontjabol talszarnyaltak
iker gépezetii testvéreiket, ennek for-
rasa azonban nem az osztott expan-
zi6, hanem a nagyobb kazannyomas,
¢és az igy termelt, jobban hasznosulo
g6z volt. Més kérdés, hogy a MAV
vezetése a talhevités bevezetése utan
a kazanok élettartamanak és {izem-
készségének megdvasat elsddlegesen
szem el6tt tartva, a kompaund moz-
donyoknal korabban megszokott na-
gyobb gbznyomas helyett visszatért a
0,12 kPa értékre. A korszakban épiilt
nagyszamu iker-tulhevités mozdony-
nal (a 342-es sorozat kivételével) ezt a
meérsékelt kazannyomast talaljuk.
Igen jol sikeriilt a 301-es sorozat
futomiive. Az eldl futd forgovaz és az
allokazan sulyat hordoz6é 75 mm-re
elmozduld, Adams-Webb rendszeri

hatso futo kerekpar az ivekbe valod
beallast megfeleléen biztositotta,
ugyanakkor a mozdony 10090 mm
vezetett hosszaval a karos oldaliranyt
erdket sikeresen csillapitva rendkiviil
nyugodtan futott. Példaként emliten-
do, hogy egy 0sszehasonlito vizsgalat
alkalmaval a G6doll6-Aszod palya-
szakaszon, a gyakori 500 m sugara
ivekben 90 km/h sebességnél a hat-
so futokerékpart nélkiilozo 424-es-
nél kereken két és félszer nagyobb!
terel6 erdt allapitottak meg, mint a
301-esnél.

A mozdony épitésekor igen kor-
szerl konstrukcio volt. A szerkesztok
tamaszkodhattak a szamos eurdpai
vasutnal ez iddben megjelend, hason-
16, 2-C-1 tengelyelrendezésii moz-
donyokkal szerzett tapasztalatokra.
A négyhengerli gépezet, kiilondsen
a bels6é részek gondozasa természe-
tesen a mozdonyszemélyzet fokozott
figyelmét és szakértelmét igényelte.

A segéd berendezések és armatuirak,
példaul a kazanbiztonsagi szele-
pek, a korban leglijabbnak szamito
konstrukciok voltak. A mozdonyok
tizemidejiik soran faradtgdéz lovety-
tylit és villamos vilagitast, az utolso
fojavitaskor pedig a kiilsé megjelené-
siiket modosito kisebb korszertisitést
kaptak: kettds csillagfuvot, kettds ké-
ményt, és nagy fisttereldt, (lepkét),
a 424-esek mintajara. A mozdonyok
megjelenését meghatarozé kupos
fiistszekrény-ajtd helyett a szokva-
nyosabb, enyhén domborti jelent
meg. A Pecz-Rejtd féle viztisztitot
elhagytak. (1asd a 3. abra.)

3. A 301 sorozatu
mozdonyok térténete

Az 1 gyorsvonati mozdonyokat
1911-14 kozott gyartottak, és ettdl
kezdve a tervezett feladatkornek
megfeleléen elsdsorban bécsi gyors-
vonatokat, és mas fontos vonatokat
tovabbitottak. Maradéktalanul be-
valtak, és hosszii ideig a MAV moz-
dony-flottajanak zaszloshajoi lettek
volna, ha — a tengerészeti hasonlatnal
maradva — a 301-esek kétharmadat,
sok mas mozdonyunkkal egyiitt, ,.ka-
16zok” el nem raboljak. Tény, hogy a
roman csapatok 1919-ben, az altaluk
megszallt teriiletekrdl a hozzaférhetd
mozdonyokat ,hadizsakmanyként”
eltulajdonitottak. A 22db 301-esbdl a
MAV allagaban csak 7 darab, éspe-
dig: a 301,001, 006, 009, 016, 019,
020, és az 501-es palyaszamu maradt
meg. A Romaniaba keriilt mozdo-
nyok az elszakitott Erdély févonalain
kozlekedtek, selejtezésiik 1952-ben
tortént.

A trianoni orszaghatarok kozott a
MAYV legfontosabb févonala a hegyes-
halmi volt. A maradék 301-es mozdo-
nyok tovabbra is ennek a vonalnak a
gyorsvonatait tovabbitottak, majd az
1. szamu f6vonal villamositasa utan
Budapest-Keleti flitbhaz legkénye-
sebb vonatait, Miskolc és Békéscsaba
fele. Az 1938-tol bekdvetkezett or-
szag-gyarapodasok utan a 301-esek
Kasséra és Ujvidékre is jartak.

VASUTGEPESZET 2022/1



VASUTGEPESZET MULTJA

T

3. abra: AMAV 301,019 psz. mozdonya

A Masodik Vilaghaboru harci cse-
lekményei soran 301-esek is tobbszor
gazdat cseréltek. 3 mozdonyt 1944-
ben az Aradot rovid idére megszallo
magyar csapatok hoztak magukkal,
6 gép pedig a szovjet hadsereg hasz-
nalatdban keriilt magyar teriiletre.
Ezeket 1947-48-ban a CFR-nek visz-
szaszolgaltattak. A nyugatra hurcolt
két 301-eslink 1948-ban hazatért, igy
helyre allt a haboru el6tti allapot.

A habora utani Gjjaépités, majd az
orszag erodltetett iparositasa idején a
magyar vasutaknal allando kapaci-
tas-hiany ¢és tobbszor szallitasi cséd
kozeli helyzet volt. Ezzel is magyaraz-
hatd, hogy a teherforgalom abszolut
elsdséget élvezett. Szamos ok miatt a
személyforgalom mindsége kritikan
aluli volt, a habora el6tti szinvonalat
meg sem kozelitette. Ebben az ido-
szakban a gondos ¢és koltséges karban-
tartast igénylé 301-esek koziil altala-
ban csak 2-3 tizemelt, a tobbi miihelyi
kapacitasra vart. Bizonyos szemléleti
fordulat 1961-ben kovetkezett be,
amikor a menetrend valtaskor — a kdz-
lekedés iranyitoi is engedtek a tarsa-
dalmi igényeknek, — a gyorsvonatok
menetidejét  érzékelhetd mértékben
csokkentették. A miskolci gyorsvo-
natok esetében példaul 28-34 perccel.
A miskolci és a balatoni gyorsvona-
tokkal egyes palyarészeken valoban
90 km/h sebességgel kellett haladni.
Azonnal megnétt a 424-esek hajtomii-

vében a csapagyhibak gyakorisaga és a
hianycikknek szamitd csapagyfém-fo-
gyasztas. Ebben a helyzetben némi
gyors segitség volt, hogy iker gépezetli
301-esek még egy rendkiviili, mar nem
tervezett fojavitast kaptak. (1. fentebb)
Ide illik adalékként a Borsod exp-
ressz torténete, amely 1959-t61 Bu-
dapest-Miskolc-Budapest kozott koz-
bensé megallas nélkiil kozlekedett.
A jaratot az elsé idoben a két motor-
kocsibdl allo ,argentin” motorvonat
teljesitette. Az 0j szolgaltatas gyorsan
népszerd lett, és a motorvonatot 5 ko-
csibol 4llo, 327 sor. mozdonnyal vont
hagyomanyos szerelvénnyel kellett
felvaltani. Megjelent az esti-regge-
li vonatpar, a Lillafiired expressz is.
Hamarosan tovabb kellett béviteni a
szerelvényeket. A 424-esek rovid ideig
tart6 erdltetett tizeme utan a 8§ kocsival
kozleked6 miskolci expressz vonato-
kat 301-esek tovabbitottak, megbizha-
toan, 2615perc menetidovel, egészen a
V43-mas mozdonyok megjelenéséig.
A villamositas elore haladasa és az
M61-M62 sorozati dizelmozdonyok
megjelenése utan a 301-esek tizemben
tartdsa mar nem volt sziikséges, és fo-
ként gazdasagos. Minden nehezebb és
kényesebb vonatot atvettek a korszerti
vontatd jarmiivek. 1965-68 kozott a
301-escket selejtezték. A 301,501-es
mindvégig tizemen kiviil volt; hosszl
ideig javitatlanul, Bp. Keleti flit6haz-
ban allt. A 301,006-0s Szolnokra, a

016-0s Hatvanba keriilt stabil fiitéka-
zannak. Ez késobb nagy szerencsének
bizonyult, mert elkeriilték a szétbon-
tast, és lehetové valt a 301,016-os ki-
allitott mozdonyként, a 006-os pedig
legalabb torzoként valo helyreallitasa.

4. A 301,016-os mozdony
helyreallitasa Nagykanizsan

A Historia Bizottsag 1985 évi megala-
kulasatol kezdve szamon tartotta a még
meglevd gézmozdonyokat. 301,016-o0s
igen hianyos allapotban Hatvanbol
Istvantelekre, a meg6rzott jarmiivek
csarnokdba keriilt. Szerencsére a két
kiils6 hengerblokk is megmaradt. Ez a
mozdony a Magyar Vasuttorténeti Park
2000-ben tortént innepélyes megnyi-
tasara, az I. litemben helyreallitott jar-
milvek koz¢ nem kertilt be. A hianyzo
alkatrészek miatt a Historia Bizottsag
alig remélhette a mozdony kiallithatd
allapotra val6 felujitisat. Végiila MAV
Nagykanizsai Vontatasi Fonokségének
szakemberei Krisztian Arpad és Illés
Endre urak vezetésével 2001-ben, a
hianyzo alkatrészek innovativ potlasa-
val, latvany tekintetében igen pontosan
helyreallitottak. Ezt dokumentalja a 4.
abra, amely a mozdony atadasakor ké-
sziilt. Eppen 20 éve tehat, hogy a ma-
gyar mozdonygyartas fénykorat leg-
meggy6zobben reprezentald, legszebb
gbézmozdonyunk egy példanya a Vasut-
torténeti Parkban kiallitott gézmozdo-
nyok soraban mélto helyére keriilt.

(Szerk. megjegyzése: A MAV
301,016 megdrzott gdzmozdony a Ma-
gyar Vasuttorténeti Parkban napjaink-
ban is megtekinthetd.)

Vincze Tamas okleveles
koézlekedésmérnok
szakmai életutja
1937-ben sziiletett Budapesten, a bu-
dapesti Arpad Gimnéziumban érett-
ségizett, és 1960-ban diplomazott az
EKME Kozlekedésmémoki  Karén.
Gyakorlati kiképzést a MAV Budapest
Keleti fatéhaznal kapott, majd fele-
16s mozdony feliigyeleti beosztasban
az Eszaki, (Haméan Kat6) fiit6haznal
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dolgozott. 1963-t6l a Vasuti Tudoma-
nyos Kutatd Intézetben, majd annak
jogutodjanal, a MAV Fejlesztési és
Kisérleti Intézetben tevékenykedett
tudomanyos munkatarsként a Jarmi-
kisérleti Osztalyon. Idével csoportve-
zetd, tudomanyos fémunkatars, a Jar-
migépészeti Osztaly vezetdje, végiil
az intézet megbizott igazgatoja lett.
1965-ben nagyvasuti dizel és villamos
vontatasi szakmérndki oklevelet szer-
zett. Szakteriilete kezdetben a MAV
vontatd jarmiivein adédé mérdkocsis
kisérletek tervezése, vezetése és érté-
kelése, valamint a kapcsolatos elméleti
Osszefiiggések tisztazasa volt. Cso-
portjanak feladatkdre a vasuti jarma-

vek minden energetikai és hétechnikai
kérdésére kiterjedt. A 70-es években
az Oonmilkodé vono-iitkdzo késziilék

fejlesztésében a MAV részérél vallalt
kisérleteket vezette. 1986-ban a rende-
76 palyaudvari onmikodd vaganyfék
hazai telepitésének elveit dolgozta ki.
1986-1994 kozott ORE bizottsagi tag.

Vezetdi feladatai mellett komplex vas-
utfejlesztési projektekkel foglalkozott.
Ezt a tevékenységet az 1996 év-végén
tortént nyugdijba helyezése utan is
folytatta. Két fontosabb téma érdemel
emlitést, a regionalis vasutak hatékony
mikodésének kidolgozasa, és a buda-
pesti fejpalyaudvarok korszertisitése.
Tarsadalmi tevékenységet a MAV
Historia Bizottsagaban ¢és a Magyar
Vasuttorténeti Park alapitvanynal vég-
zett. Munkaja soran miniszteri dicsé-
retet s szamos mas elismerést kapott.
2015-ben munkassagaért Miko Imre
¢letmd dijjal tiintették ki.

Gézmozdonyok kerek évforduléi
(nem teljes lista)
AMAYV 326-0s sorozati gézmozdonyt 140 éve, 1882-ben
kezdték gyartani, hasonloan a MAV 420-as g6zosoket is.
E mozdonytipus engedélyezett sebessége 30 km/h volt.
AMAV 327 sorozatl tipusat 110 éve, 1912-ben kezdték
gyartani. Erdekeség, hogy egyik MAV 327-es mozdony-
nyal a probak soran 73 t tomegi vonattal 124 km/h legna-
gyobb sebességet értek el.
AMAYV 520-sok a német BR 52 hadi gézmozdony szé-
ria tagjai, 80 éve 1942-t6l alltak forgalomba.

MAV 327-es a Vasuttorténeti Parkban
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