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Miiszaki fejlesztések a Gyermekvasuton

Osszefoglalé

A budapesti Gyermekvaslt | 1,7 kilométeres vonalaval
a vilag leghosszabb olyan vasttvonala, ahol a forgalmi és
kereskedelmi szolgalatot gyermekek latjak el. A korabbi
nevén Uttérévast napjainkban is fejlédik. A miiszaki
fejlesztés tapasztalt és fiatal tervezé mérnokaok, valamint
a Gyermekvasutat tizemelteté mérnok kollégak egyiitt-
miikodésének eredményeként valésult meg.

Cikkiinkben a MAV Zrt. Gyermekvasiiton az elmult
5 évben megvaldsitott hasznos miiszaki fejlesztéseket
mutatjuk be.

Nyomkarimakené
berendezések
uzembe allitasa

A kozel 12 km hosszl, hegyvidé-
ki vonalvezetésli palya nagy része
ivben fekszik, a legkisebb ivsugar
60 m. A vonalon korabban sinke-
né berendezés sem volt telepitve,
idékozben ilyenbdl 6t darabot tele-
pitettek. A leggyakrabban hasznalt
4 db remotorizalt Mk45 sorozata
dizelmozdonyra Fluilub gyartma-
nyt nyomkarimakend berendezést
szereltiink fel, mely 5 km/h sebes-

KISS, BELA
Dipl.-Ing. fiir Maschinenbau

CSANADI, SANDOR
Ing. fiir Elektrotechnik und

Maschinenbau Konstruktion-/Fachingenieur fiir
Koordinator fiir Technik Eisenbahnfahrzeuge
MAV ' Jugendbahn Berater

GanzPlan Hungaria GmbH.
SURANYI, SANDOR SZECSEY, TIBOR
Dipl.-Ing. fiir Maschinenbau Ing. fiir Maschinenbau, Logistik
Geschdftsfiihrender Direktor — Manager
GanzPlan Hungaria GmbH. Projektierungsingenieur

GanzPlan Hungaria GmbH.

Technische Entwicklungen an der Jugendbahn

Zusammenfassung:

Die Budapester ,Jugendbahn” ist mit ihrer 11,7 km
Strecke die lingste Eisenbahnstrecke der Welt, wo die
Verkehrs- und Handelsdienst durch Jugendliche/Kinder
abgewickelt wird. Die — vorher — als ,,Pionierbahn” be-
nannte Strecke erfreut sich auch in unseren Tagen einer
Entwicklung. Die technische Entwicklung erfolgt durch
die Zusammenarbeit von erfahrenen und jungen Ent-
wicklungsingenieuren sowie den die Bahn betreibenden
Ingenieurkollegen.

ség felett mindkét vezetd kerékre
kendanyagot fij, a megadott id6cik-
lus szerint. A berendezések ilizembe
allitasaval szinte azonnal igen latva-
nyosan lecsokkent a kerekek kopasa,
a kerékabroncsok ¢lettartama ezaltal
jelentésen megnétt. Fontos kiemel-
ni, hogy a mozdonyok kerekeire fel-
hordott kendanyag megjelent a von-
tatott jarmiivek kerekein is, azaz ez a
modszer nemcsak a ,,sajat”, hanem a
tobbi jarmivet is védi. A nyomkari-
makend berendezés részletes ismer-
tetése a Vasutgépészet kovetkezo
szamaban lesz olvashato.
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Technical Developments at
the Children’s Railway

Summary

The Children’s Railway of Budapest is the longest
railway in the world with its | 1.7 km long line, where
the traffic and commercial services are provided by
children. Formerly known as the Pioneer Railway, it is
still developing even today. The technical development is
the result of the collaboration of experienced and young
design engineers and engineering colleagues operating
the Children’s Railway.

In our article, we present the useful technical
developments implemented by MAV Co. on the
Children’s Railway in the last 5 years.
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Kerékpareszterga feltjitasa
és korszerdisitése

A hiivosvolgyi mithelyben talalha-
to, 1895-6s gyartasu kerékparesz-
terga a "80-as évek ota lizemen ki-
viil allt. Harom éve azonban végre
megkezd6dott a mechanikus részek
felujitasa és a régi hajtomi helyett
teljesen 1) gyartasu lett beépitve.
Jelentds korszeriisitésen esett at a
villamos hajtas is, mely 1j, arami-
ranyitos, szabalyozott aszinkron
motoros hajtast kapott. A kések
mozgatasa léptetdmotorokkal torté-
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1. dbra: Az Mk45-2005 palyaszamu mozdony forgdvazai
lengéscsillapitokkal és a nyomkarimakend 1j tartokeretével

r.

felszerelve, beépités kozben Hliivosvolgyben, 2021. junius 28-an

(fotd: Szécsey Tibor)

3. abra: A lengéscsillapitd beépitéséhez sziikséges alkatrészek
felhegesztve a forgovazkeretre, még lengéscsillapité nélkiil
Huvosvolgyben, 2021. junius 28-an (fotd: Szécsey Tibor)

nik a CNC vezérlésbe elére beprog-
ramozott kerékprofilnak megfeleld
program szerint. A berendezés eld
lett készitve automatikus mérdrend-
szerrel torténd kiegészitésre is.
A kerékpareszterga iizembe allitasa
sokkal egyszeriibbé és olcsobba tet-
te a jarmiivek kerekeinek profilsza-
balyozasat, melyet korabban Szom-
bathelyen végeztek. Kiilon elény,
hogy a vontatéjarmivek hajtott
kerékparjait a tengelyhajtomi szét-
szerelése nélkiil lehet szabalyozni.

Lengéscsillapitok
felszerelése

Az Mk45 sorozati mozdonyok fu-
tomiivében a primer rug6zas csavar-
rugokkal van megoldva, azonban

lengéscsillapitas
nélkil.  Korab-
bi — palyahibara
visszavezethe-
td6 — siklasok
vizsgalata  azt
sejttette, hogy a
mozdonyok jel-
legzetes billegd
futasa eldsegiti
a  siklasveszé-
lyes allapot ki-
alakulasat. Ezt
a sejtést a KFV
altal végzett fu-
tasdinamikai
vizsgalatok be
is bizonyitottak. Ennek folyoma-
nyaképpen az Mk45 2005 palyasza-
mu mozdonyra kisérletileg 8 darab
Karaszy K147-105-35-35-C tipu-
su hidraulikus lengéscsillapito lett
felszerelve. Az ellendrz6 mérések
fényesen igazoltak az eljaras he-
lyességét, a futasjosag szamottevo-
en jobb lett, mig a siklasveszély je-
lentésen csokkent. A felszerelés ota
megtortént a mozdony hatdsagilag
eldirt 30 lizemnapos probaiizeme,
amely sikerrel zarult, vagyis a tobbi
mozdonyra a lengéscsillapito és a
rogzitéshez sziikséges alkatrészek
valtoztatas nélkiil sorozatgyartasra
keriilhetnek. A lengéscsillapito-be-
¢épités részletes ismertetése a Vasut-
gépészet kovetkezd szamaban lesz
olvashato.

2. abra: A hiivosvolgyi miihely korszerisitett és felajitott
kerékparesztergaja miikodés kozben (fotd: Csanadi Sandor)

Kerékterhelés méré
berendezés telepitése

A vasati jarmiivek kerékterhelésé-
nek mérése elengedhetetlen feltétele
a korrekt beallitasnak, ezaltal a sik-
lasveszélyes allapot elkeriilésének.
A hiivosvolgyi miihely 3. vaganya
ezért 2 db 24 m hossza 48 kg/fm
sin felhasznalasaval szintezett mé-
révagannya lett atépitve, melynek
kb. a kozepébe egy szamitogépes
mérdrendszerrel megvaldsitott, nyul-
asmérd beélyeges, KT-25C tipusu ke-
rékterhelés méré berendezés kertilt
telepitésre. A mérés, majd a mért ada-
tok kiértékelése és a mindsités utan,
a jegyzOkonyv generalasa a jarmu pa-

4. dbra: Az Mk45-2005 palyaszamti mozdony
egyik forgovazara felszerelt lengéscsillapito
Huvosvolgyben, 2021. junius 28-an
(foto: Szécsey Tibor)
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5. abra: Az Mk45-2005 palyaszamu mozdony kiszerelt forgovaza,
lengéscsillapitokkal és a nyomkarimakend uj tartokeretével felszerelve

Huivosvolgyben, 2021. junius 28-an (fotd: Szécsey Tibor)

ramétereinek megadasa utan, harom
athaladast kovetden teljesen automa-
tikusan megtorténik. A telepités ota
eltelt években szamos iizemveszélyes
allapotot sikertilt e berendezésnek ko-
szonhet6en megsziintetni.

Légsliritok cseréje az
Mk45 mozdonyokon

A mozdonyokba beépitett roman gyart-
manyt 6C1 tipusu légstiriték miiszaki
allapota és a tartalék alkatrészek hianya
tette indokoltta, hogy a 4 db remotori-
zalt Mk45 sorozatli mozdonyba korsze-
rli, mas jarmiiveken mar széles korben
bevalt, Ganz Air gyartmanyu rotacios
kompresszorok keriiljenek beszerelés-
re. Ezzel egyiitt megtortént a 2003 psz.
mozdony, a sorozattol korabban eltérd

8. abra: KT-25C tipust kerékterhelés méré berendezés nytlasmeérd
bélyegei a singerincekre felszerelve (fotd: Csanadi Sandor)

segédiizemének egységesitése is. Az 1]
kompresszorok a nehéz hegyipalya el-
lenére még ebben a forszirozott iizem-
ben is kivaloan iizemelnek. Szamos

6. abra: Az Mk45-2005 palyaszami mozdony egyik forgovaza
felszerelt lengéscsillapitokkal Hiivosvolgyben, 2021. julius 2-an

(foto: Szécsey Tibor)

elonye koziil minddssze egyet nem
tudunk kihasznalni: a csendes tizemnek
ezen a jarmiivon nincs kiilondsebb je-
lentdsége.

7. abra: Az Mk45-2005 palyaszami mozdony lengéscsillapitoval felszerelt forgévazainak

ivbeallas szimulacidja a hivosvolgyi forditokorongon, 2021. jinius 28-an (fotd: Szécsey Tibor)

9. abra: KT-25C tipusu kerékterhelés mérd berendezés hagyomanyos
szamitogéprol mitkodtethetd kiértékeld és mindsitd szoftvere
(foté: Csanadi Sandor)
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Uj megoldasok a
személykocsikon

Az ’50-es — ’60-as években gyartott
személykocsik allapota tdbb szempont-
bol is elavultta, sét kritikussa valt. A
korabbi egész ablakos kivitelli jarmii-
szekrény beazasa miatt létrejott alvaz-
korr6zi6 nem egyszer olyan mértéket
oltott, hogy a jarmiijavitoban a feltjitas
helyett komolyan szoba keriilt az érin-
tett kocsi selejtezése. A karok féjavitas
keretében torténd helyreallitasa soran
0j, Konig gyartmanyu, félig leereszthe-
t6 kdnnytiszerkezetes ablakszerkezetek
keriiltek beépitésre, kizarva ezaltal a
beazast, tovabba nagyban javitva a ko-
csi hoszigetelését.

A fiitési rendszer is megujult e jar-
miiveknél, a korabbi, meghibasodasra
hajlamos ¢és alkatrészellatas nélkiili
légbefiivos  flitéberendezések helyett
melegvizes fiitési rendszer lett kialakit-
va. Az utasterek hémérsékletét termeé-
szetesen termosztattal lehet szabalyoz-
ni. Kiilon karbantartasi elény, hogy a
mozdonyok héntartdja éppen ugyanez
a tipusu Webasto késziilék.

Mivel a kocsik akkumulatorainak
toltése menet kozben nem megoldott,
a vontatasi telepi toltés lehetdségének
érdekében ezért 1j, 230 V-os kiilsé tol-
téberendezés lett a kocsikra telepitve. A
kisebb energiafogyasztas miatt folya-
matos a hagyomanyos izzok LED-esre
torténd cseréje.

Csanadi Sandor szakmai
palyafutasa

Csanadi Sandor 1973. 03. 02-an, Szen-
tesen sziletett. Villamos- és gépész-
mérndk végzettségii.

Munkahelyei: 1997 és 1999 kozott
a Ganz-Hunslet-ben tervezOmérnok.
1999 és 2004 kozott a MAV ferenc-
varosi fltéhazaban mozdonyfenntar-
tasi reszortos. 2004 és 2016 kozott a
MAV, majd MAV-Gépészet Zit., vé-
giil a MAV-START Zrt. fékreferense,
az UIC fékalbizottsag tagja. 2016 ota
a MAV Gyermekvasut miiszaki koor-
dinatora. Mindemellett vasutszakmai
oktatd, hatdsagi vizsgabiztos, vas-
ut-iizemvezetd ¢és tobb kategoriaban
vasuti jarmiivezeto.

Kiss Béla szakmai palyafutasa
Kiss Béla Budadrson 1948. 03. 30-an
sziiletett. Blathy Otto Er6saramu Ipari
Technikumban érettségizett 1966-ban
Egyetemi diplomajat a BME Gépész-
mérndki Karon, a Vasutgépészet aga-
zatan 1971-ben szerezte meg. A BME
Kozlekedésmérnoki Karon, Vasuti ko-
csi tervezési lizemeltetési szakmérnok
lett 1980-ban.

1971 és 2003 kozott Ganz-MAVAG
és utddvallalatainal vezetd tervezo-
ként dolgozott. 2003 és 2009 kozott
MAV VMMSZK. miiszaki szakértje
volt, nyugdijba vonulasaig. Jelenleg a
GPH tanacsaddja

Fobb munkai: Mozdony forgova-
zak tervezése, személykocsi forgova-
zak tervezése, metrd forgdvaz terve-
zése és kozuti villamos forgovazak
tervezése volt.

4-szer részesiilt Ganz Abrahdm Ni-
vaodijban.

,,Kozlekedésért” érdemérmet 2008-
ban kapta meg.

Suranyi Sandor szakmai
palyafutasa
Budapest, 1951. 11. 16-an sziiletett.
Budapesti Miiszaki Egyetem, Koz-
lekedésmérnoki  Kar, Jarmiigépész
Szak — okleveles gépészmérnokként
1976-ban diplomazott (89/1976). Vas-
uti kocsik tervezése és lizemeltetése
szakmérnok lett 1980-ban (6182). Et-
tol az évtol az Orszagos Vezet6képzo
Ko&zpont szaktanacsadoja.

1990-t61 Ipari ¢s Kereskedelmi Mi-
nisztérium miszaki szakért6je (Vasuti
motorkocsi, vontatott személy- és te-
herkocsi tervezése) (E/6, E/7).

Munkahelyei: Ganz-MAVAG Vas-
uti Jarmtgyar 1976-1988 miivezetd,
tervez6mérnok, ligyintézd, mérnok
eléadoként dolgozott.

Ganz-Vasuti Jarmi Terv. Fejl. Kft-
nél 1988-89-ben ligyvezetd igazgatd
volt. Ganz-Hunslet-ben 1989-90-ben
a Tervezési, Fejlesztési Féosztalyt ve-
zette.

1991-t6l a GanzPlan Hungaria Kft.
ligyvezetd igazgatdja.

A GanzPlan Hungaria Kft-ben kii-
lonféle tervezési munkak vezetése.
Tobbek kozott InterPici motorkocsi

villamos tervezés, M40 tipusi moz-
dony remotorizaci6, villamos moz-
donyok vezetdallas klima tervezése,
ETCS berendezés applikalasa V63
mozdonyba, M44-306 psz. mozdony-
ba és az M47-1331 psz. mozdonyba
radio taviranyitas fejlesztése, Mirel
berendezés beépitése V43 mozdony-
ba, kiilonféle személy- és teherkocsi
tipusok atalakitasi tervezési munkai.
Kiiloncéli vasuti jarmiivek engedé-
lyeztetése, kiilfoldi kocsik honositasa,
mas vasuti jarmiivek, kozuti villamo-
sokkal, metroval kapcsolatos mérnoki
tevékenység, mint pl. nyomkarima-
kend berendezés telepitése.

Szécsey Tibor szakmai
palyafutasa

Budapest, 1989. julius 10-én sziiletett.

Felsofoku tanulmanyai:

2013-2014: Felséfoka Logisztikai

Menedzserképzés a Magyar Logisz-

tikai Egyesiiletnél, logisztikai mened-

ZSer.

2014-2020: Gépészmérnokképzés az

Obudai Egyetem, Banki Donat Gé-

pész- ¢és Biztonsagtechnikai Mérnoki

Kar, Gépészmérnok szakon (Jarmi-

technika szakirany), végzettsége gé-

pészmérndk.

Munkahelyek, beosztdsok:

e 2017-t6l:  tervezémérndk, elbtte
miuiszaki rajzolo a GanzPlan Hun-
garia Mérnoki Szolgaltatd és Ke-
reskedelmi Korlatolt Feleldsségi
Tarsasagnal

Tevékenységek:

* Részvétel a MAV Zrt. Széche-
nyi-hegyi Gyermekvasiton vég-
rehajtott  fejlesztésekben (L45H
tipust, Mk45 sorozatu dizelmozdo-
nyokat érinto fejlesztések)

» Részvétel kiilonféle keskenynyom-
kozii személykocsik fékrendszere-
inek atalakitasaban és korszer(isi-
tésében, hazai kisvasutak szamara
(Egererd6 Zrt. Matravasit Gyon-
gyos, Eszakerdd Zrt. PAEV Palha-
za, Ipoly Erdd Zrt. Kiralyrét)

* Részvétel TW6100 tipusu villamos
(1624) komplex korszertisitésében
(klimatizalas, segédiizemi atalakito
cseréje stb.)
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